VAGONKA STUDENKA

narodni podnik

NAVOD NA UDRZBU

MOTOROVEHO VOZU M 152.0

Plati od 350. vozu.
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NAvoD Na GDRZBU
Gvop

Pravidelnymi prohlidkami se odetranujl nalezend zdvady a opot¥ebovend dflce a tim
se udriuje zefizenia celf motorovy viz v dobrém stavu. Prohlidky je nutno pro-
védét v prostorech tomu urdenych a musi je provdddt kvalifikovani pracovnici
sezndmeni se ze¥izenim vozidla. Rozsah praci p#i provoznim oSet¥eni a periodickych
prohlidkdch je dén timto piedpisem o ddrZb&. U dfld, které nejsou v tomto pied-
pise uvedeny, se provddi @dr¥ba podle dosavadni praxe &SD.

Prohlidky jsou rozddleny podle podtu ujetych lok.km ndsledovné:

RO - provozni ofetieni 400 - 800 km
RM - periodickd prohlidka mald 4 000 - 6 000 km
3RM - periodickd prohlidka mald ) 12 000 - 18 000 km
RV - periodickd prohlidka velkd 40 000 - 60 000 km
RS - periodickd oprava st¥edni 80 000 - 120 000 km
RG - periodickd oprava generdlni 480 000 - 720 000 km

x)Roziﬁ’-eno z divodu pFedepsaného kilometrického pribshu subdodavateli pii ddr#bs
subdoddvek.

P#i prohlidce nebo opravd vyd8iho stupné je vidy nutno provést i prdce vaztahujici
se na vBechny prohlidky a opravy niZiiho stupnd. Horn{ hranice km pribshu pro jed-
notlivé periodické prohlidky a opravy nesmi byt nikdy p¥ekrodena.

Pozndmky: 1) Pokud v jinych &dstech privodni technické dokumentace je uvedeno
Jjinek neZ v tomto ndvodu pro ddrZbu, plati lhity prohlidek a oprav,
rozsah praci, pouZiti maziv apod. podle tohoto névodu na ddribu
mot. vozu ¥. M 152.0.

2) P¥i taZeni vozidla za hdky, umistdné na spodku vozu, je tieba sle-
dovat, aby se lano nedotykelo Zddné daldi Idsti vozidla.

3) Dovoleny rozptyl vykond umo¥nuje, aby vozidlo mohlo byt vias p¥i-
staveno k pldnované opravé. PFi urdovédni kilometrickych vikonl se
vychézelo z primdrné spotieby paliva 30-35 1/100 km. Je-li vozidlo
zatd¥ovédno tak, %e jeho prumdrnd spot¥eba je vy%Fi neZ uvedené hod-
noty, je nutno vykony pro jednotlivé opravy tmdrné zkritit.

4) Lokomotivni kilometry - jsou soudtem uje tych trafovych km a pieve-
denych vykond v km.

5

Tratové kilometry - jsou kilometry, které vozidlo ujede v tratovém
vykonu a zji¥fuji se z tabulek &. 4 se¥itovych jizdnich Fédd.

6) Prevedené vykonyvlkm - jsou km pFevedené z mistnich vykond, kde
veSkery posun v dob$ vlakové dopravy i mimo vlakovou dopravu zajidtu-
je Zasovs.

7) Rfepolet ¥asového trvéni vykonu:
posun se pFevddi na bSh v km, %e u motorovych vozl i hod.posunu = 8 km.

Upozornéni: Prikezné prekrodeni horni hranice km prob&hu bude posuzovdno jako
porudeni zdrudanich podmimek ze strany provozovatele.
O provedeni vsecih dkond p¥edepsanych ndvodem naWr¥bu musi byt vedena
prikaznd evidencs.




2.1.1.

2.2,

2.2.%.

NAVOD NA GDRZBU PRI zABEHU

Okony p¥i zébéhu

V sefizovaci a zkuSebn{ jizdd v celkové délce 400 km je motorovy vie pFeddn pro-
vozovateli, p¥i Semf z hlediska daldi exploatace motoru a ostatnich Edstl
hnaciho soustroji je tento stav na tachografu povaZovén za nulovy.

Doporuduje se, aby po dobu zdbShu, t.j. do ujeti 1 500 km nebyly p¥ekralovény
otd&ky motoru 1800 1/min.

Toto omezeni se nevztahuje na provedeni technicko-bezpe¥nostni zkoudky s novym
vozidlem.

Po ujeti 700 - 900 lok.km je nutno provést:

a) Vyména oleje motoru (M6ADS II)

b) Vyména papirové vloZky Zistile oleje

¢) Vy&iiténi odst¥edivého ¥istile oleje

a) DotaZeni Broubd hlavwilcd dle pokynd pro udribu

e) Kontrola dotaZeni ¥roubd spodniho vika

£) Kontrola dotaZeni roubeni hadice k olejovému plnopritodnému Eistidi
g) Kontrola dotaZeni 3roubd (matic) 3istile oleje

h) Kontrola dotazeni Zroubd vyfukového potrubi

1) Se¥izeni vile ventild na studeném motoru na hednotu 0,3 mm

j) Kontrola napnuti klinovych Femend (dle pokynd pro ddribu 8l. 6.9.4)
X) Kontrola a sefizen{ vstiikovadi na 17,161 MPa (175 kp/cu®)

1) Kontrola dota¥eni ¥roubovych spoji dvoustuphiového distiZe paliva
m) Vymdna oleje hydrostatiky dle pokynd pro ddrZbu &l. 6.9.14.

Zérugni prohlidky

Pro motorové vozy M 152 jsou poufity naftové motory ML 634 n. p. LIAZ. Jsou to
motory seriového provedeni se zdkladnim z4bShem, s men¥i dpravou pPevzatd z
sutobusd 5M 11. U t&chto motord, tek jako u viech ostatnich seriové vyrdbs-
zfoh motort provédi vyrobce prost¥ednictvim autorizovené opravny, zdru¥ai pro-
nlidky pro kontrolu sprivného proveszovéni v dobé gerance.

Povinnost{ ufivatele LD GSD je zabezpedit po ujeti 2 000 - 2 200 lok.km a po ujetd
8 000 - 12 000 km I, a II. zérudni prohlidku za p¥itomnosti zdstupce autorizované
opravay Vag. Studénka, ktery provede kontrolu na motoru ni%e informativn$ uvede-
nych operaci. Z4vazny rozsah kontroly jednotlivych operaci je uveden v servisnich
Becich pro I. a II. zdrudni prohlidku.

Servisni Seky s hlé¥enkami o terminu kondni prohlidek, budou pFeddny uZivateli
oddélenim OTS (OTK) Vag. Studénks, p¥i pFeddni vozidla. Povinnosti uiivatele

je nahldsit Vag. Studénka termin konéni zérudni prohlidky podle p¥edem ujednsnych
dohod.

Informativni rozsah I. zéru¥ni prohlidky po ujeti 2 000 - 2 200 iok. km

1. Kontrola a dotaZeni hlav vdlcd.

2. Kontrola se¥izeni vile ventili.

3. Kontrola &istoty pritokového a odstFedivého Sistife oleje.

4. Kontrole olejové néplnd.

5. Kontrola tlaku mazéni a tésmostli mazaciho okruhu.

6. Kontrola olejové ndplnd vst¥ik. Serpadls, reguldtoru a neporufigncsti
zaplombovéni.

7. Kontrola t&snosti palivového okrubu.



2.2.2.

8.

9.
10.
11.
12,
13.
14

Kontrola a sefizeni vst¥ikovadd paliva.

Kontrola funkce termoreguldtord a tdsnosti chlad. okruhu.
Kontrola Sistoty vzduchu a tdsnosti sacfho potrubf.
Kontrola napnuti klinovych Femend.

Kontrola dotaZeni Eroubd spodniho vika.

Kontrola a dotaZeni &roubd sacfho a vyfukového potrubi.
Kontrola a dotaZeni viech dal¥ich Zroubd a matic.

Informativni rozssh IT. zérudni prohlfdky po ujeti 8 000 - 12 000 lok. km

1.

Kontrola a sefizeni vst¥ikovadl paliva.

Kontrola olejové ndplné.

Kontrola &istoty priitokového a odst¥edivého Sistide oleje.

Kontrola vymény oleje ve vst¥ik. Serpadle a reguldtoru a neporufenosti
zaplombovéni.

Kontrola promezéni vodniho Serpadla.

Kontrola promazéni napinaci kladky Fement.

Kontrola napnuti klinovych ¥emend.

Kontrola vzduchovych &istiSi a t3smosti saciho potrubi.

Kontrola tdsnosti a dotafeni spoji mazactho, palivového a chladiciho okruhu.
Kontrola a dotaZeni vSech &roubovjch spojt.
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DRUH OPRAV

74 POPIS CE 3 POZNAMKA
UDRZBA REL3PRA RO|RM| RM |RV/|RS|

3.1. skupina 01
podvozek - spodek

3.1.0. Podwmek Podvozky vyvézat. Na celém povrchu dob¥e olistit a prohléd-
nout, zvl48té v mistech, kterd jsou pii zavdzanych podvozcich
nep¥istupnd. /

3.1.1. Dvojkoli a) Kontrolovat vizudlné vyskyt trhlin nebo vybrouSenych mist
ne népravé. LA

b) Kontrolovat vizudlné vyskyt trhlin na ndboji, kotoudi nebo
bru

c) Kontrolovat, nejsou-li kola na ndpravé posunuta nebo pootof
el

ne. |V TS

d) Kontrolovat vyskyt plen na jizdni ploSe kola, plochd
mista, naneseni materiilu na jizdni ploZe. v A

e) Kontrolovat geometrii jizani plochy kol. e

£) Provést obZasnou prohlidku dvojkoli v terminech dle V 20/

3.1.2. Népravovd loFiska a) Prohlédnout lo¥iska, neunikd-1i mazivo, nejsou-1i trhliny
na povrchu sk¥ing a vike loZiska. Aol

b) Sejmout viko a prohlédnout vnit¥ek loZiska
- nejsou-1i v loZisku stopy po vnikdni vody
- nejsou-1i na vnéjdim a vpit¥nim kroufku loZiska
praskliny nebo rzivé skvrny
- zda nebyly krou¥ky loZisek vyh#4ty nadmdrnou teplotou. L/

(Montd% a demontd% provddsét podle pFedpisi
ESD V 20/4 a V 34/3)

3.1.3. PruZiny pojezdu Kontrolovat vizudlné vyskyt trhlin a lomd na prufindch
(viz &1. 6.1.3) LAl

3.1.4. Hydraulické tlumile a) PregkouSet funkei.

(viz pokyny pro ddribu &l. b) Kontrolovat stav pryZovych vloZek, jejich pYedepnuti a
6.1.3 pojisteni Eepl. iz

~I~ T~
NEYERYES

¢) Prohlédnout tlumife, neunik4-1li kapalina. 7l ah v




3.1.5. Irny pojezdu

Kontrolovat, nejsou-1i trny uvolndny a jsou-li dobie pojistdny

(v1z pakyz):y pro ddribu matici e zévlaSkon /
3.1.6. Rém podvozku a) Kontrolevat vizudlnd vyskyt lomil a trhlin na p¥istupnych
4stech rédmu a trhliny ve svarech /
gviz gokyny pro ddrZbu &l. b) Kontrolovat opot¥ebeni podélnych nardZek. /.
-1.4
«1.7. Vedeni vozové sk¥iné a) Vizudlni kontrola, zda matici z&vdsu prochdzi Zep, zajiitu
év)z okyny pro udrzou ¢l. jici matici protiypootodeni /
g b) Kontrola dota¥eni a poji&téni Sroubd na upevndni podélného
téhla. /
c) Kontrola opotfebeni a za:ﬁ.ﬁteni Sepovych spojt zdvésd
a jejich provehadlovén: i/
d) Kontrola soudtu vili mezi p#i&nymi nardfkami na vozové
gk¥ini a rému podvozku. /
e) Kontrola vili svislych nardZek mezi vozovou ski#ini a rémem
podvozku /
3.1.8. Nasteveni vozové sfking a) Nastaveni a upevnéni podélného téhla na rdmu podvozku
gviz pol%n* gs‘o ddrzbu El. Soriockn vozy /
CUNATIRIR b) Vyskové nastaveni vozové skiiné a vdZeni kolovych tlakd. apri kaZdém vyvdzéni
podv.
c) Nastaveni a zajifténi svislych nardZek a mezi rémem
. podvozku a vozovou sk¥Fini a pii kaZdém vyskovém
nastaveni
3.1.9. Zdbrany a) Kontrolovat, zda nejsou zdbrany ohnuty nebo deformovény. o
(viz &1. 6.1.6.)
b) Kontrolovat. vySkové nastaveni zdbran. /
skup. 01 - spodek
3.1.15. Tahadlo Zkontrolovat stav - podkozené Sdsti vyménit.
(dle predpisu TSD V 34/5) /




0%istit a namazat tukem SPG 2.

3.1.16. NaraZedla

RozloZit, oéigtit a zkontrolovat stav. Vadné &dsti vyménit.
(viz pFedpis CSD V 34/6)

Neplnit novym tukem SPG 2.

3.1.17. Pry¥ovy doraz p¥id-
nych pohybi podvozku

Kontroluje se stav pryZového dorazu a jeho piesah pfes pev-
nou b vyménit.

Provede se kontrola stavu a poji¥téni upeviiovacich Froubd.

3.1.18. Torzni vzp¥re

Kontroluje se stav pryZové pruiiny (poz. 1).
Poikozsni pryZové pz'\x;giny vyménit.

Provede se kontrola stavu a pojidténi ugevnovacich matic
(poz. 2) svislého téhla a upevnovacich sroubd (poz. 3)
piipevnujici torzni vzpéru k népravové pievodovce

Mazéni

Promazat Sep zdvésu a patni Sepy tukem SPG 2 PND-25-028-72.




A

3.2. sk. 02 - tlakovzdund
v¥zbroj

(schéma brzdy - viz p¥iloha
8. 2)

3.2.1. DSK

- Kontrola stavu ventild

Kompresor

(viz pokyny pro tdribu &l. 6.2.1)

Vydistit vSechny provozni ventily benzinem. Zkontrolovat
dotaZeni ventild a p¥itlednfch Zroubd.

- Kontrola stavu oleje

Kontrolovat stav oleje a dopliiovat do vydky horni rysky
mérici tySinky olejem

- Vjmdna oleje

Vypustit olej z klékové sk¥ing, sk#in propldchnout proplacho-
vacim olejem B2 - CSN 65 6611 a naplnit novym olejem M6ADS IJ
O%istit magnetickou vipustnou zdtku od usazenych nedistot.

Pozndmka: Vyménu oleje provést ihned po zastavgni kompresoru

pokud Je kompresor a olej je#td teply.

~ Kontrola chodu

Sledovat chod kompresoru. V p¥ipadd klepdn{i nebo p#iliZného
otepleni p¥i nedostatedném vykonu, tento ihned prohlédnout.

~

- Kontrola klinového Femene

Prekontrolovat napnuti a stav klinového Femene

Kontrole stavu ostatnich
souddsti

PFekontrolovat tSsnost kompresoru, hlavnd ve Sroubovych
spojich. Uvolndné spoje dotdhnout, vyménit vadné tEsnéni.

Zkontrolovat stav mezichladide, hlavnd ve spojich.

Mazéni

oiigko ventildtoru opat¥end mazaci hlavicl mazacim
5 69154

Promazte
tukem V2 CSN

Oprava kompresoru

Kompresor se rozloZi a oisti. Jednotlivé souddsti se prohléd
nou, nemaji-li trhlinky. Posoudi se vzhled a jakost doseda-
cich, pragovnich a t8snicich ploch. Oprava se provede dle
pFedpisu 8SD V 20/26. Klikovy h¥idel se zkontroluje magnet.
metodou préskovou. Po opravd se dosadi nové tdsndni a tésni-
ci krouzky, nové saci a vyitladné ventilové desky = pérové
orgény. Vyména klinového Femene.
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3.2.2. Tlakovzdusné p¥#istroje| Demontovat vSechny p¥istroje tlakovzdudného za¥izeni, Od-
stranit vechny neéistoty. Opravit vadné souddsti, pFipadné
opocrebené vyménit a znovu promazat tukem ZTKZ-62 TU-320
Opx‘avené p¥istroje vyzkouSet mimo viz. /7
3.2.3. Brzdovy védlec Rozlo’iit a vydistit, zkontrolovat stav. Vadné 3dsti vyménit. 4l
Mazdni gteny vélce & tésnici krouZek namazat tukem CTIATIM 201 GOST 1y
267-5
3.2.4. Vzduchové jimky Prekontrolovat upemenz vzduchovych jimek, dotdhnout viechny
matice a Srouby
grohhdlq a op*avy vzduchojemu se provddi dle pfedpisu Iy
3.2.5. Tlakovzdu®pé brzda
- kontrola samodinné brzdy Prezkoudet &: nnust - mex. tlak v brzd. vdlcich 380 kPa
(~3,8 kp/cm®) Ul
- kontrola pFimodinné brzdy Prezkouéetzéimost - max. tlak v brzd. vélcich 400 kPa
(~4 kp/cm®) oA
- kontrola zdchranné brzdy PYezkouSet funkci zdchranné brzdy a tésnost zéklopky zédchran-
né brzdy. i A
- kontrola brzdidd Piezkoudiet funkei brzdidl samodinné i p¥imodinné brzdy ve
vSech polohdch rukojeti. a7y
- kontrola pojistnych ventild| Zkontrolovat sprévnou funkei pojistného ventiluma v¥stupnim
potrulu od II. stupnd kompresgru a na potrubi hl. vzduchojemu
na pretlak 900 kPa (~ 9 kp/cm®) /|7
a ne mezichladifi na pretlak 500 kPa (~ 5 kp/cm?) in
- kontrola t&snosti napdjeci- ZkouSka se provede tak, Ze h&av‘nim vzduchojemu bude max. (kohout je p¥{ ny klapkou v podlazg
homsotmbx a hlavnich vodo- provozm. tlak 800 kPa {8 kp/cm . Kompresor vypnut, rukojet nad dromechauicg Fevodovkou),
brzdigl BS 2 v poloze meutrdlni mbo zaverné rukoje et rovnéZ jsou uzavieny kohouty p¥ivodu
brzdidd BP v polog“rJ » kohou u ke : .
potrubi uzavien. ytek tlaku zpagobeny netSsnostmi nesmi
byt v8t3{ nef 10 kPa (~ 0,1 kp/cm”) za 5 min. /7
- kontrola t&snosti systému Zkoudka se provede tak, #e hlavni potrubi, posuvny vzducho-
samoginné tlakové brzdy jem a rozvodovy yzduchojem se neplni vzduchem o pretlaku
v odbrzddném stavu 500 kPa (5 kp/cm®), uzav¥ou se spojkové kohouty na &elech
vozu, rukojeti brzdiéld v poloze neutrdlni nebozzavemé. v
tek tlaku nesmi byt vét3{ neZ 10 kPa (0,1kp/cm®) za 5 min. A
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kontrola tdsnosti systému
semodinné tlakové brzdy
v zabezpedovacim stavu

Brzda se n:zlni vzduchem o tlaku 500 kPa (5 kp/cmz). Po vy-
rovndni tlaku v hlavnim potrubi, pomocném & rozvodoém
vzduchojemu se zabrzdi rychlym vyprédzdn&nim hhvniho potrubi.
Kontroluge se tlak v brzdovych Eélcich, jehoZ pokles nesmi
byt v&t3i ne% 10 kPa (0,1 kp/cm®) za 5 min.

kontrola t&snosti systému
p¥imodinné brzdy

Po naplnéni brzdového systému tlakem 500 kPa (5 kp/c\nz)
pFestavi se rukojet p¥imofinného brzdife do zabrzdsné polohy.
zkontrolujeyse tlak v brzdovém vélci, musi byt 400 kPa

(~ 4 kp/cm®) a ga dobu 5 min nesmi poklesmout o vic ne¥ 10
kPa (~0,1 kp/cm™i.

kontrola potrubi

Proklepat a profouknout veskerd potrubi.

Vﬁéistit gracboje%, odkapnice a odolejovade.
ontrolovat stav wech pryzovych hadicovych brzd

3 c: ych 8pojek
Hadice nesmi byti podkozeny.

N NSNS

~ONSIS

kontrola t¥snosti pomocnéhg
vzduchového rozvodu

) ZkouSka t&snosti pomocného vzduchového rozvedu t.j. rozvodu
vzduchu ke dvefim k mazéni ndkolkd., k piskovadim a k hou-
kalkém se provede obdobnd jako zkoudka t&snosti napdjeciho
potrubi pouze s tim rozdilem, Ze budou otevieny kohouty
Somocného E\oltmbl a ke stéracim, 2

bytek tlaku nesmi byt vEt3i neZ 50 kPa (0,5 kp/cm®).

3.

2.6. Houkalky

Zkontrolovat funkci houkadek.

Vy8istit filtry.

3.

2.7. Stérage

Zkontrolovat funkci stérald.

Vy&istit t8lesa pohonu stéradd.

3.

2.8. Piskovade

Prezkoudiet funkci piskovéni (z obou stanovis¥).

Vy8istit pisedniky, pisednikovd kolena, trysky a trubky.

Se¥idit pisednfkové trubky wiEi kolu. (Vyska trubly nad
TK 95 plus 3 mm)

3.

2.9. Mazéni okolkd

Zkontrolovat funkci mazéni okolkd

Zkontrolovat nastaveni a upevndni tiysek dle v.&.
458.0.900.00.105 viz p¥iloha &. 6

DR EN NN RN EN BN EN RN BN

N~ NS NS N S

RozloZit a vydistit trysky v petroleji nebo nafté.

NS IS S NSNS NSNS

SIS OISES ISISIISINIS S

Zkontrolovat tdsmici krouZek a pruZinu dif. pistu.
P¥i zpétné montdZi dif. pistu nemazat pru¥inu fukem V2,
BN 65 6915.
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Rozlo¥it a vydistit vzduchovou &ést el. mag. ventild.

Zkontrolovat tésnost rozvodu mazive a tésnost vzduch.
gotr\mi a armetur a doplnit do zdsobniku maziva olej OD-3
SN 65 6660.
Pozndmka: Po kaZdém zdsahu do systému mazéni okolkid (rozlo-
Jeni a $istdni) vZdy odzkouSet jeho funkci.

3.2.10.Mechanickd &dst brzdy

Kaatrola zdrii

Zkontrolovat opotiebeni Spaliky zdrii, p¥i mensi tloustce

zdrZe ne¥ 40 mm Spaliky vyménit.

Pozndmka: P¥i vymdnd nutno dodrZet zdsadu, aby na jedné
rozpore byly zdrie stejné tlous%ky.

Se¥izeni zdvihu brzdového
vélce

Zkontrolovat zdvih brzdového vdlce. .
Neni-1i zdvih pistu v rozmezi 95-105 mm, je nutno jej sefi-
dit regulaci stavéde =drZi.

Staved zdrii

Provést vizudlni prohlidku stavée zdrzi a regulaini tyce
u obou podvozki. Podkozené dilce vyménit nebo opravit.
Provést provérku sprdvné Einnosti.

3.2.11. Rudni brzda

Zkontrolovat funkeci rudni brzdy a nepnuti Fetdzu - zdvady
. ihned odstranit.

3.3. sk. 03 - sk¥{f
3.3.1. Yozovd skiin

Celd skiin se prohlédne, pozornost se vénuje hlavnd svarim.
Po¥kozend mista se opravi podle rozsahu poskozeni (zavarenim
nebo vyménou poskozengch Zdsti.)

Melé mistni deformace se mohou ponechat.

Gisténi ski{nd vozu

Bit8ni sk¥ind vozu se provddi Sisticimi prostiedky dle
pFedpisu CSD V 21/3 - ramy oken se &isti lakovym benzinem
nebo sapondty neobsshujici alkalické p¥isady.

3.3.2, Nét8ry a ndpisy

Po¥kozené niitdry a ndpisy opravit p¥igludnym druhem a
odstinem barvy jek niZe uvedeno

zékladni vrchni

spodek s 2035 ¢ 2012/1310
lamindtové kryty 5 2008 ¢ 2012/1310
stecha 5 2035 o 2012/1310

(Ngt8ry se provedou v souladu s pFedpisem CSD V 20/14.)
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- &elo a bo&nice
-~ plocha S 2035
-~ okenni pds S 2035
- dvede

€ 2012/8300
C 2011/6050
u boénice

- 1ey
- drgék praporku

~ p¥istroje brzdy 0 2015/8140

3.4. sk. 04 - vnitin{ obloZeni

3.4.1. ObloZeni bodnic, stro-
Pl 8 pFidky

ObloZeni se prohlédne, neni-1i uvolndné, po¥kozené nebo
praskl (hlavné sklo p¥ifek). PoSkozené dily se opravi

o vymsni
Uvolnené Ez-ouby a vruty se dotdhnou, chybdjici dily se
nehradi novymi.

Poznémka: Pozor! Okenni pds bodnic je vypdnén PV.

3.4.2. Podlsha

Podlaha se prohlédne, Zborcené nebo jinak poBkozené dily

se_odeberou a nahradl novymi.

PoSkozend, potrhand nebo proflapand krytina se nahradi

novou.

ll:;olnéné liéty a lemy se upevni, po#kozené se vymdni a na-
adi no

3.4.3. Klapky

Zkontroluje se funkce uzdvéru klapek a tSsndni.
Po¥kozené dily vymSnit za nové.

3.5. sk. 05 - vnitini vybaver
ni

Zkontroluje se stav a funkce celého vnitiniho vybaveni.
Chybéjici se doplni.

3.5.1. Sedadla

Sedéky a opérky zad se odeberou a vy&isti sapondty (Kordovan|
Apex). Poskozené potahy se opravi.

opravi.

Prekentreluje se stuv kevevych rdei, prasklé a ehnuté se

Dotdhnout viechny Sroubevé spoje sedadel.

3.5.2. Zavazadlové police

Police se o¥isti, prohlédnou. Uvolnéné Zdsti se dotdhnou,
chybéjici Zdsti se nahradi novymi. Ohnuté p¥ilky se vyrovna-
Ji a u uvolndnych se vyméni pouzdra z polyetbylenu.

3.5.3. Ostatn{ vybaveni

Prohlédnou se podokenni stolky, koe na odpadky, véSdky
a étitky. VSe se o8isti. PoZkozené Sdsti se opravx, p¥ipadng
vyméni.
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3.5.4. Hasicl p¥istroje

Hasici pFistroje se musi podrobovat periodickym zkouSksm:
&) dle vyhldsky ministerstva vnitra &. 70 § 5 z 30.5.1960.

b) dle &SN 38 9100 &1. 56.

3.5.5. Zdchod

Zkontrolovat sprédvnou funkei zaiizeni zdchodu (tésnost
ventild, sg@achovaci mechanismug, tdsnost potrubi a vodojemu)
Zkontrolovat sprdwnost upevnéni.

Vyéistit odpad v podlaze a opravit zjiSténé zévady.

Vyéistit a odstranit zji¥téné zévady umyvadla, mydelnidku,
védlecku na papir, koSe na odpadky apod.

3.5 6. Nétéry

Zkontroluje se stav ndtdrd vedkerého vnit¥niho vybaveni -
poskozené ndtéry se opravi podle ndsledujiciho:

zékladni vrchni
kostra sedadel S 2300/0600  C 2023/9771
konzola podokennfch stolkd 5 2300/0600 C 2023/9771
koSe na odpadky v zdchodd S 2300/0600 uvn.C2001/911
vné S2323/911
sk¥inka na toesletnipapir - e -t
policka v zdchodd 020117199
kryt bodnice v zdchodd S 2008/0600 02001/1004
kryt bodnice v zdchodd lamindtovy S 2008/0600 0 2111
zdkladni vrchni
Potrubi zdchodu
pod vozem S 2035/0840 ¢ 2012/1310
vnit¥ni S 2008/0600 S 2029/1010
Odpadovd roura: zinkovéno
S 2008/0600 CHS - epoxy-
dehet KD
1/4 n.v.
Desky podlahy zdchodu A 1001

asfalt. lak

Konzoly, téhla, péky, nd3lapky splachova&t
S 2035/0840 S 2013/1100




8T

Prahovy plech S 2035/0840 S 2029/1100
08 na; odpadky S 2300/0600

plechy wndjdi S 2323/9771
vnit¥nis 2323/9110

Dr#ék koSe na odpadky S 2300/0600 S 2323/9111

Schrénka na tiskopisy: S 2300/0600 S 2323/9771

3.6. sk. 06 - dvefe, okna

3.6.1. Vstupni dvefe

viz pokyny pro ddrizbu &l. 6.6
Zkontrolovat chod dveii, funkci zdmku & signalizace.

Zkontrolovat tdsndni dveii. Podkozené vyménit.

3.6.2. Mechanismus dve¥i

Zkontrolovat pPeseh zépadek zdmku dve¥i.

Poznémkae: Kontrola se provddi na zavienémmechanismu. P¥esah
zdpadek zdmiu mé byt min. 5 mm.
Se¥izeni presahu se provddi pFestavenim Sepu pdky
zdmkcu pFil. &. 4 v.3. 458 9.104.60.41.1/42.1,

Zkontrolovat, zdanevznikd vile mezi opérnjymi kladkami a
suportem bshem otevirdni dveri. V p¥ipadd vzniklé vile,
respektive pii ztiZeném chodu dve#i provést se¥izeni (dle
pokynd pro ddrzbu &l. 6.6.5.)

Zkontroluje & prip. se#idi rychlost pneumatického otvirdni
&i zavirdni pomoci Skrticfho Sroubu na nosiSi ventild
(viz pokyny pro ddr¥bu &l. 6.6.8.)

Zkontroluje se sprévné funkce koncovych spina&i.

Poznémka: Seiizeni koncového spinade ovlddajici el, pneumat.
ventil se provédi p¥ihnutim ndjezdové 1isty.
Sefizeni koncového spinale signalizace zavieni
dve¥i se provddi na rudnd zavrenych dveFich (bez
tlaku vzduchu ve vélei) posunutim spinade uynit¥
jeho krytu - vzddlenost mezi kontakty spinae musi

byt 0,5- 1 mm.

Provede se vySiSténi e promazéni kluzn& uloZenych dsti,

predeviim zdmku dve¥i,
ozubeny pastorek e hrebeny

zépadky zamku

pignice pneumat. vdlce
tukem SPG-2 PND 25-028-72.

SN

SIS
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Dvete demontovat vyjmutim Sepd piedniho a zadniho vehadla,
oddroubovat rameno dolniho vedeni a dvefe vyjmout z vozu
(nosny rém ponechat ve voze).

Horni vedeni rozebrat a vydistit. Zkontrolovat vile mezi
vodicimi kladkemi a kolejnicemi, zkontrolovat stav a rozmér
kladek (viz mezni opotiebeni dild)

Ogoti-ebené nebo podkozené dily vyménit. V pFipadé malého opo:
t¥ebeni vili odstranit pootodenim excentru strednich kladek.
Zkontrolovat stav dolnfho vedeni dveff a rozmér kladek.
Opot¥ebené nebo podkozené Z&sti vyménit.

Rozebrat a vydistit S4sti zémku v kiidle dve#i. Opot¥ebené
nebo poskozené dily vyménit.

Pozndmka: P¥i zpétné montdZi postupovat dle pokynd gro ddri-
bu El. 6.6.4., G.S.g., 6.6.6., 6.6.7., 6.6.8. &

6.6.9.
3.7. sk, 07 - vytépéni a Kontrola a uvedeni do bezvadného stavu kompletniho vytédpScihe
vEtréni za¥izeni se musi provést vidy pFed topnym obdobim.
3.7.1. Skifh vytdpéni Vydistit prostor sk¥ind.
3.7.2. Potrubi nafty Provést kontrolu tésnosti.
3.7.3. Cistig paliva Sedimenta¥ni nddobku vydistit

(viz pokyny pro ddribu &l. 6.7.2.)

3.7.4. Agregdt VA 20

Kontrols Zaavici Svidku a otvor ve vyméniku zbavit kerbonu. V pi‘fpaé§ pFeru-
avidky %eni spirdly svidky svifku vyminit za novou.
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Spalovaci prostor sgslovaex’ prostor profguknout glafenym vzduchem (max.
tlak 600 kPa - 6 kp/cm®) I WAV,
Hlavni dily agregdtu Vy8istit hlevni dily agregdtu a skupiny bez demontd¥e skFind Ll L b
(viz pokyny pro ddr#bu &l. 6.7.3) AR
3.7.5. Rozvod topné vody Vizueln& zkontrolovat t&snost spojl a provést odvzdusinéni RN T
a vy8iétdni odkalovade K
¥e voze
(viz pokyny pro ddribu &1. 6,7.1) eI L T T
3.7.6. Termostaty Vizueln§ prekontrolovat stav termostatd a tavné pojistky. T B E E
Kontrola funkce termostatd Provede se kontrola funkce viech termostatd vytdpéciho Provést vidy pred
a tepelné pojistky systému a tepelné pojistky podle pokyni pro udrzbu 6.7.6 /| /| topnym obdobim
Provést vyménu viech termostatdi.
3.7.7. El. ksbelds Vizuelnd zkontrolovat stav pF¥ipojeni kabeld rE VAL DAITETE
3.7.8. Kompletni skiin Provede se kompéetni demontdZ agregdtu ze sk#in&, demontdy Provést vidy pred
R e vlastniho agregdtu. . .
Yytdpdni vietnsd Celé zaFizeni se dikladn§ vy&isti a prohlédne, podkozend topnym obdobim
agregdtu VA 20 Cdsti se vymdni za nové.
Promazat loZiska a Znekovy gievud tukem V2 ESN 65 6915.
(viz pokyny pro ddribu &1. 6.7.4) /L]l
3.7.9. Obshové Zerpadlo erpadlo se demontuje (viz pokyny pro udribu &1. 6.7.7.), Provést vidy pred
vyéisti & poSkorené nebo opot¥ebené dily se nahradi movymi. topnym obdoiiﬁ
LoZiska vy&istit a doplnit novym tukem. Maznici doplnit
novym tukem CIATIM 203 GOST 8773-63.
Zkontrolovat stav ucpdvek. L7
Zkontrolovat stav a &lku uhlikd. 1
Je-1i délka men3i ne’ 10 mm, uhliky vyménit. a7z
Mazéni Serpadla PF¥itdhnout vidko meznice vidy o 1 zdvit. /| /|/|/] Je~1i maznice dotaZenal
doplnit tukem CIATIM
203 GOST 8773-63
3.7.10. St¥edni vétrade Stfefini vétrafe demontovat a vySistit. /
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gk. 08 - elektro
3.8. Stroje a p¥istroje na

voze

3.8.1. Alterndtor zdrojové
soupravy

a) Zkontrolovat napnut{ Femene - p¥i zatiZeni uprostied
silou 10 kp méd byt prinyb o vysku Femene.

b) Domazat loZiska podle mazasciho plénu.

c) PrezkouBet 1zalecn1 odpor el. &dsti. Vyhovuj:’.ci izoladni
odpor za studena je 10 M()za tepla 2
Klesne-1i izoladni odpor pod tuto hodnotu, Je nutno alter-
ndtor vysudit horkym vzduchem podle SN 34 3220.

PFed uveden:un do

vozu po deldi
sténi.

dob

gro-

d) Odaje pro opravy vyssich stupnd:

odpor vinuti p¥i 20°C - pracovni - 0,02130 (Rf)
budici F1 - 0,722°0
budici F2 - 0,7360
budici celkem - 1,458Q

Zkoudka vysokym nepdtim u prac. a budiciho vinuti -
1500 V. Napéti pro mé¥eni izol. odporu u obou vinuti -

V. Max, hodnota dynam. nevyvéZfenocsti v mistech
loZisek - 35 g
Tate zkoudka se provad:. pouze po piimém zdsahu do elektric-
ké Zdsti alterndtoru za tdelem odstranéni poSkozeni nap¥.
spdlené vinuti, poskozend izolace atd.

3.8.2. Usmérnovad

a) VSeobecnd prohlidka usmérinovade - dotazeni Sroubovnych
spojit na sbdrnicich, bodniku - kontrola tésnéni.

b) Vyfoukat ppach suchju vzduchem o malém tlaku (max. 10kPa
~ 1 kp/cm")

c) Kontrola piipojeni usmérnovade k vozové siti a k alternd-
toru.

d) Kontrole upevnSni sk#ind usmérnovade ke spodku vozu.

e) Zmd¥it zdvérné eroudy diod. U diody D 63/300 musi byt
zévérny proud pri U, = 300 V men8i neZ 50 mA. Vadné
diody vyménit.




3.8.3.

Axumuldtorovd baterie

Udriovat dle pFedpisu &SD V 20/22.

3.8.4.

Tranzistorové ménide

Tranzistorové ménide nevyiadu;]l pravidelnou ddrZbu. Nesprév-
né Einnost ménile se groaevuae stejné jako nesprdvnd funkce
24F1lvkové trubice poklesem intenzity svétla nebo dplay
vysazenim. P¥i porue je nutné nejd¥ive nehmiit pFisludnou
zé¥Fivkovou trubici trubici zarudené dobrou. _JestliZe tato
opét sprévné nesviti, je t¥eba vymdnit meni&.

Opravy trsnz:.storovych ménidd (véetnsd vymény pojistky)prové-
di pouze vyrobni zdvod.

3.8.5.

Z4¥1vkovd, Zdrovkovd
svitidia, optickd

a) Kontrola funkce, vZechny vadné Zdrovky a zdFivky vyménit.

signalizace

b) Podle potfeby o¥istit svitidlo i uvnit¥, ofistit zdFivky
a Zdrovky.

3.8.6.

Zésuvky nepéjeni

Zésuvky oteviit, vyfoukat suchjm stladenfm vzduchem, vy&isti
kontakty.

3

3.8.7.

Termostaty

a) Zkontrolovat celkovy stav a upevndni pFistroje.

b) Prekontrolovat nastaveni termostati:
termostat vody motoru: (K 10} sp;népn vzristu teploty

na

termostat oleje pfavodovky (x12) it sg).na p#i vazristu
teploty nad

termostat zamrzéni chladiei vody (KGQ sp]‘.ni p#ipoklesu
teploty pod +4

dob&hovy termostat (K62) 5 spind p¥i vzrdstu eploty na
70

c) vadny p¥istroj vyménit.
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3.8.6. Tlakové spinale

elmag. ventil vysi-
Tade tlaku a teploty
otagkomsr motoru

a)

Zkontrolovat celkovj stav a upevnéni piistroje.

b)

Vadny pristroj vyménit.

3.8.9. Koncové spinade

a)

Zkontrolovat celkovy stav a upevnéni piistroje.

b)

Promazat kluzné Sdsti.

c)

Zyontrolovat nastaveni.

U koncovych spinadl népravové pievodovky se uvolni stavéci
Srouby. Koncovy spinad se prisune k ovlddaci pice tak, aZ
sepne. Pak se k ni pritladi jedtd o 2 mm, V t&to poloze
se stavéci Srouby utdhnou.

d)

Vadny piistroj vyménit.

3.8.10. Startér

a)

Zkontrolovat dotaZeni matic t¥menu startéru.

v)

skonkolovat &istotu a dotaZeni vodivjch spojt. 08i3t&né
a dotaZené spoje nat¥it konzervadnim tukem.

c

Zkontrolovat izolaci pi#ivodnich kabelii. Podkozeny kabel
nutno vyménit.

d)

Domazat loZisko dle mazaciho pldnu.

e)

Zkontrolovat kartdde. Musi byt dostatednd dlouhé (min.

15 mm), nesmi drhnout v drZdcich.

Vy#istit komutdtor a zkontrolovat jeho stav a opotFebeni.
(Minimdlni primér komutdtoru je 57 mm.)

3.8.11. Elektricky ndhon

tachografu

a)

Vngj&i prohlidka vech Z4sti el. ndhonu.

)

Prohlédnout uhlikové kartdde a kolektor:

- odstranit plombu ze zajiéfovacigg ¥roubl pFevledenych
korunovych matic a povolit zajiStovaci Srouby.

povolit korunové pievlené matice.

- provéfit délku kartddd a jejich volnou prichodnost

v drdzkdch drZdku. (Uhliky krat3i neZ 10 mm je tieba
vyménit.)
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- odistit kolektor, popiipadé prohloubit mezilamelové
dréZ]

- po slo%eni kolektorové Sdsti nutno zajisfovaci Srouby

zaplombovat.

c) V pripadd poSkozeni elektronického stabilizdtoru méni se
cely dil. Nejd¥ive je nutno zjistit, zda neni poruSena
sklendnd pojistka 24, kterd mi ochrannou funkei stebili-
28t

3.8.12. QOdpojovad baterie a) Dotdhnout Sroubové spoje.
b) NoZové a pérové kontakty olistit, p¥ipadns zabrousit,

Opot¥ebené kontakty vyménit.

NoZové i pérové kontakty namazat kontaktni vazelinou,
gepy noZl namazat p¥istrojovim tukem T SP2 dle
SN 65 6917.

3.8.13. Stykage

a)

0¢istit, vyfoukat suchym stladenym vzduchem.

b)

Zkontrolovat stav kontaktnich &dsti. Opdlené a zaderndné
kontekty oistit, p¥ipadné opravit jemnym pilnikem,opot¥ed
‘bené kontakty vyménit (max. opotiebeni hlavnich kontaktd
Je 1,2 mm, u pomocnych kontektd 0,75 mm).

Po vyméné hlavnich kontektdl je t¥eba nastavit kontakini
tlak na 7,4 < 8 N,

c)

Zkentrolovat zhéSeci komory. Komory, jejichZ stény jsou
vypdleny do 1/3 tloustky, je t¥eba vyménit.

4)

Se#fdit tah vrdtnych pruZin tak, aby kotva p¥itdhla
p¥i 70 % jmenovitého napdti.

e)

Dotdhnout pFivodni svorky.

3.8.14. Relé RA 441

a)

08istit, vyfoukst suchym stladenym vzduchem.

b)

Zkontrolovat stav kontaktnich &4sti. Opdlené a zaderndné
kontakty vyménit.

c

Sefidit tah vratnych pruZin tak, aby kotva p¥itdhla pFL
70 % jmenovitého napéti.

a)

Dotdhnout p¥ivodni svorky.
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3.8.15. Relé RP 102 KBL a) Ofistit suchym Ztétcem, a7
b) Zkontrolovat stav kontaktnich &4sti. Opdlené a zadernané
kontakty oSistit, p¥ipadnd opravit jemnym pilnikem.
Po opravé kontaktd nastavit jejich dréhu na 1,2mm & tlak
na 18p ¢+ 22p. i
c) Dotéhnout p¥ivodni svorky. valwk
3.8.16. M§¥ici pristroje Vadny p¥istroj vyménit. 7alwi
3.8.17. Spinade, p¥epinale, a) ljz;ohlédnogt,vz,da p¥istroj neni mechenicky poskozen, grové-
aciiva: casovy #it funkei pFistroje (pohyblivé ¥ésti nesmi drhnout. 74
spinad b) Vadny piistroj vyménit. 74 kA
3.8.18. Jistile, pojistky a) Zkontrolovat zagnuti Jjistidd, nasunuti pojistek do
drzékd a neporusenost tavmého drétku. 8
b) PFezkoufet funkei jistidd 6-ti ndsobkem jmenovitého proudy A
¢) Vadny p¥istroj vyménit. 7|
d) P¥i stdlém pretavovdni pojistek nebo vypindni jistidd
pFredat vozidlo k opravé. o/ i
3.8.19. Odpory, kondenzdtory, &) Prohlédnout odpory, zda nejevi zndmky pgehfﬁti. koroze
nebo jiného pofkozeni, zda nejsou uvolndny nastavovaci
diody objimky a p¥ivodni dréty. |/
b) Vadnou souddstku vyménit, VAR
3.8.20. Reguldtor nap&ti a) U reguldtoru se udrZuji pouze kontekty relé Bi. L)
genepdtory b) Zkomtrolovat dotaZeni svorek. Vet
3.8.21. Svétlové reguldtory a) U reguldtoru se udrZuji pouze kontakty relé B1 a B2.
% (Kontektni mistek relé B2 je pFistupny po demontd¥i
napdti polokulového viZka na relé.) 74wyt
b) Zkontrolovat dotaZeni svorek. il
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3.8.22. El. instalace, svor-

a) Zkontrolovat stav elektroinetalace, zda vodi&e na p¥i-
strojich nebo svorkovnicich nejsou uvolndny, zda neni

komioce poskozend izolace. /| 7
b) Kontrola izola¥niho stavu sité. - VA4
Provddi se p¥istrojem MEGMET 100 V. MS¥i se molacmﬁ od-~
pory v vodi&® proti kostie. Namd¥end hodnota nesmi
menSi ne¥ 1000Q na 1 V provozniho napéti.
P¥ed mé¥enim je nutné odpojit obvody s polovodidovymi
prvkya vyjmout Zdrovky.
¢) Kontrola ukost¥eni zd¥ivkovyjch svitidel. VA A
ME¥i se prlstro,)em OMEGA mezi ochrannou svorkou gvitidla
a zemicim mistkem v rozyddddi.
NamS¥end hodnota nesmi pFfesshovat 1 ohm.
3.9. skupina 09
trakdni zafizeni
Motor s p¥isludenstvim PF¥i hodnoceni dild ML 634 p¥i RS opravé pFihlédnout k poky-
(90.00) nim uvedenym v dllen?kéipx}méce a katalogu kontrolnich
o i » Po LIAZ (t¥idnik
i, Mot uh predpist n. p Fidnik)
3.9.1. Kontrola a doplnéni Kontrolu v§sky hladiny oleje provést kontrolni mérkou
. oleje. VySke hladiny musi byt mezi ryskami mérky. Pokud tak
oleje M 6ADS II neni, doplnit olej nalévacim hrdlem. /|
3.9.2. Vjména oleje v motory Olej se vypoudti vypoudStScim Sroubem na spodnim viku klik. U nového moto
sk¥ing, vypouStécim Sroubem na spodni strand bloku motoru viz ddriba pn zébehu
& vypoudtécim Aroubem plnoprutocneho &istide. PPed kaZdou str. 3
novou nﬁplm oleje se vylisti magnetické vypoudtéci Srouby,
plnopritodny 3istil a odst¥edivy &istil oleje.
Nalévacim hrdlem se do motoru naleje nové naplh oleje MGADSI]
Motor se nagtartuje a nechd bdzet pri vo].nobeznych otdkdch
bez zatiZeni asi 5 minut, Po zastaveni se podkd 2-3 minuty,
aZ rozst¥iknuty olej stefe zpét & hladina oleje se doplni
po horni okraj vroubkovdni merky. 15 A
3.9.3. Plnopritodny Eistid Vy-mena papirové vloZky. VloZka je t. zv. "zshazovaci", nelze
oleje obr. 90-005 ji Eistit a znovu pouzivat. vl A
Vyména pryZovych dild. Vi
Kontrola dotaZeni Broubd. TET
Kontrola dotaZeni Sroubeni hadice. 7




3.9.4. Odstiedivy Zistid Vy3iBténi. Montd? a demontdZ viz Pokyny pro ddribu &. 6.9. T A A
obr. 90-004

22

3.9.5. Hlavy vélcd Se¥izeni vile ventild na studeném motoru (0,3 mm). /| /| /| U nového motoru viz
ddriba pFi zdbdhu

Dotazeni roubd hlav vdled dle pokynd pro ddrZbu &l. 6.9.1. i [kaZdé motoru, str. 3
ruhé RY

}élestaveni rozvodu motoru dle pokyni pro ddrZbu pol. &l. /
9.2.

Demontovat vSechny hlavy vdlci. Zkontrolovat sedla ventild u RV pouze p¥l nevy-
a jejich zabrouseni, zkontroluje se vile d¥iku ventilu ve hovu;]xclch kompres-
vedeni, zkontrolu;l se viechny pruZiny na trhliny, ddle se nich tlacich pri mé-
kontroluje vile Sepd vahadel, vysunutl trysky, provede se feni dle bodu 3.9.11,
dekarbonziace dna hlavy, saciho & vymkoveho kendlu. Kdyby &l. 6.9.5.

byly u demontovanych hlav zjidtény nanosy, musi se vgcistit
viechny Erﬁvodnl otvory vody. Kontrola, pripadné vyména

zdvihdtek ventild kontrola funkénich ploch vé&kového hrldele /
Vymer‘;a t8snéni hlav védleld a tésnicich "o" krouZkd hlav
vélci

VSechny vadné dily vyménit. £

3.9.6. Klikovy h¥idel Po sejumuti spodniho vika klikové sk¥iné provést kontrolu
axidlni vile klik. hiidele v zamontovaném stavu, radidlni
vili hlaynich loZisek klikového h¥idele. Zkontrolovat

vBechna lo¥iska, ojniéni a hlavni &epy. 72

Kontrola pryzové vrstvy torsniho tlumide dle pokynd pro
ddrzbu El. 6.9.3. Ll LA

Vygisténi filtru v Femenici s torsnim tlumifem a dotaZeni
¥roubu M 27x1,5 dle pokynd pro udribu &l. 6.9.3. ViR

3.9.7. Pistovd skupina & Po demontdZi hlav vélcd se kontrolu,je mnozscv:. karbonu na

Sz VAl os koruné pistu. P¥i zautem. mnoZstv: nebo
pouzdra va et p¥i znacéném opot¥ebeni vloiek vélch v misté dobshu 1. pist-

niho krouzku v horni dvrati demontovat pisty. 7

Kantrola vile pistnich Zepl v pouzdie ojniéniho oka a axidl-
i vile ojniéniho oke v pistu. Zmé¥it rozméry viech pisti
(hlavne prvni horni dréZku pro prvni pistni krouZek). /i
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kontrola viech pistnich krouZkd dle t¥idniku motoru, p¥ipadnd

vyména. 7
Kontrola axidlniho pohybu ojnic (nesmi viset). /
Prom$¥eni ojnice a ojnifnich loZisek dle t¥idniku motoru. T4
Vydistit a promé¥it vSechny vloZky vdleld dle t¥idniku motoru. /
3.9.8. Remeny Kontrola napnuti klinovych Femendi dle pokynd pro ddribu 1. :
.9.4, /
3.9.9. Spodni viko klikové Kontrola dotaZeni ¥roubd. /| /| U nového motoru viz
sk#{né udrZbe p¥i zdbshu
Vy&isténi sk¥ing. 7
3.9.10. Vyménik oleje Demontovat, vy&istit, prohlédnout, opravit a vyzkouSet na
t&snost. Nutno namontovat nové "O" krouZky. /s
3.9.11. Kompresni tlaky M&Feni kompresnich tlakd. Zplsob provdddni je uveden v
pokynech pro ddrZbu &l. 6.9.5 /| /] 1. m&¥eni po 8000~
12000 lok.km
3.9.12. Spoust&d Kontrola dotafeni matic t¥menli, dotafeni a &istota spoji. 7 ./
Promazéni p¥edniho loZiska. Ve
3.9.13. ZavdSeni hnaciho Kontrola silgntbloku, zda nejsou prasklé nebo odtrZené od 7
7 kovovych dils /
soustroji
Kontrola a dotaZeni Sroub. spojd Fil-oF:
2. Séni @ &i¥tdni vzduchu
3.9.14. Gistid vzduchu Kontrole zaneseni &istide vzduchu protolenim motoru na
2000 ot/min p¥i stojicim vozidle i za provozu. Ve vzduch.
potrubi za Sistidem je zspo,jen indikdtor podtlaku, ktery
p¥i poklesu podtlaku v sacim potrubi na 4,9 kPa (500 mm H,0)
signalizuje rozsvicenim kontrolky na stanoviti gtrojvedofi-
ciho nutnost provedeni vydi&téni (viz pokyn pro ddribu
El. 6.9.6) 1|
Cigténi vlozky a zdsobniku dle pokynd pro Gdr¥bu &l. 6.9.6. ift
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Vjména vloZky podls zaneSeni (viz indikdtor) max. viak

po 24 000 lok. km. 7/
3.9.15. Vzduch. potrubi Kontrola t&snosti, neporuSenosti hadic. 7
Kontrola dotaZeni Zroubld potrubi na motoru. /
3.9.16. Piltragni vloika Kontrola zaneseni m8déného pletive a ZiBtdni. P¥i RV a RS
v sacim kandle je nutno vloZku demontovat, profouknout stladenym vzduchem
—— a vyprat v nafté. o’
3. Vjfuk motoru
3.9.17. Vyfukové potrubi Kontrola dotaZeni Sroubd vyfukového potrutd na motoru. /|U nového motoru viz

Gdriba p#i z&bshu

Kontrola t&snosti vSech spoji, tésnosti hadice a upevnéni
z4vésl potrubi ve spodku a ve sk¥*ini vozu.

Kontrola max. odporu vyfuk. potrubi vietnd tlumide(max. 60 mj
Hg 2000 1/min, mé¥eno 100 mm za pFirubou vyfuku motoru p¥#i
max. doddvce paliva)

/v

RS vyf. systém vylistit
zanesené nebo vadne
dily vyménit.

Palivové hospoddFstvi
(91.00)

3.9.18. Vst¥ikovaci Zerpadlo
a_omez. reguldtor

Kontrola stavu a doplndni oleje ve sk¥ini vst¥ik. &erpadla
it

U nového motoru viz

a reguldtoru dle pokynd pro ddrZbu 8l. 6.9. /| ddriba p¥i zéb&hu
Vyména oleje v Serpadle a reguldtoru. /

Kontrola spojl palivového potrubi a dotaZeni ySech uvolndnych

Sroubd a matic, kontrola dotaZeni Sroubd upeviujicich der-

padlo. 7

Kontrola snadného pohybu reguladniho hiidele vst#ik. Serpadl

Pohyb hiidele pomoci rudni péky nesmi vykezovat znatelny

odpor a vili v téhlech. 7

Diikladnd prohlidka a vyména opotiebovanych &dsti mechanismi

pro doddvku paliva. /




3.9.19. Dopravni Serpadlo

Vy&i&téni sklensné nddobky a sita dle pokynd pro ddrZbu

&l. 6.9.8. e
Kontrola tésnosti a seciho #&inku dle pokynd pro ddribu
81, 6.9.8 A
3.9.20. Vst¥ikovade Kontrola funkce a sefizeni na 17,161 MPa (175 kp/cm”)
1. kontrola po ujet{ 2000-2200 lok. km a 2., kontrola po ujeti
8000-12000 lok. km dle pokynd pro GdrZbu &l. 6.9.9. v
Kontrola sprévné funkce vstiikovaciho za¥izeni.
Dotykem na vst¥ik. trubku lze zjistit slabou pulsaci vatiik.
nafty dle pokynii pro ddrZbu &l. 6.9.9. F |l
3.9.21.Dvoustuiovi Sistid Kontrola dotaZeni Zroub. spoji p¥i kaZdé vyméné vloZek.
aliva obr. 91-004 1. kontrola po ujeti 2000-2200 lok. km i
Vyména filtra&nich vloZek dle pokynd pro ddribu &l. 6.9.10, Ve
3.9.22. Palivovd nddri Vypudténi kald z pal. nddrZe. TR
obr. 91-002 Kontrola t¥snosti nddr¥e tlakem vzduchu 0,2 atp /
obr. 91-003 Kontrola stavu paliva v palivové nddrzi. Tl
Vodni hospodd¥stvi
192.00?
3.9.23. Vodni Zerpadlo motorul Promazéni loZisek Serpadla a nap. kladky. L0
obr. 92-006 DemontdZ dle pokynd pro Gdrzbu 1. 6.9.12. a kontrols stavu
t&snéni. Pokud odkapivé odpadovym otvorem ve vodnim Zerpadle
voda, provést vyménu axidlniho tésniciho krouZku a protikrouZ ;
ku. /
3.9.24. Vodni chladil Kontrola &istoty Zebrovéni chladide. L/
obr. 92-003 Demont4Z a ofiSténi Zeber na strand vzduchu a zkouSku tésnost
tlakem 98,1 kPa (1 atp) dle pokyni &l. 6.9.13. 74l
Kontrola silentblokd a jejich Sroubwspojd vodniho chladile. |4
3.9.25. Sk¥in termoreguldtord Ze sk¥iné se vyjmou oba termoreguldtory a zkontroluje se
D jejich funkce otvirdni ponofenim do varici vody. Vadny termo-
reguldtor je nutno vyménit.
Prvni kontrola u nového motoru se provede p¥i3RM. Lt/
3.9.26. PryZovd hadice spojkyl Kontrola t&snosti potrubi a stavu pryZ. hadice. il
& vodniho potrubi Vyména viech pryZ. hadicovych spojek. 7
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3.9.27. Vyrovndvaci nddri

Kontrola p¥etlakové a podtlakové uzdvérky, piipadnd dprava

tésnéni (ost¥iZeni) /| /]
Kontrola a p¥ipadné doplnéni chlad. kapaliny =
8i3t8ni stavoznaku /| /]
Kontrola funkce pbvékového spinale A4
Hydrostaticky pohon
(93.00)
3.9.28. Olejovd nddri Kontrola hladiny oleje olejoznakem. Al
Vyména oleje dle pokynd pro ddrzbu &l, 6.9.14.
1% vyména po ujeti (700 - 900 lok. km),2. vyména po ujeti
(2000 - 2200 lok. km) 3. vyména p#i prvani RM. /| /|
Vy&i&téni nddrie. /)7
3.9.29. Zisti¥ oleje Vyména papirové vlozky &istile dle pokyni pro ddribu ~ 5, P
(obr. 93-008) &l. 6.9.15. /| /| PFi kaZdé vyméné olej
3.9.30._0plny regulagni Kontrola se¥izeni tepelného &idla dle pokynd pro ddrzbu e
Blok &1, 6.9.16. 1. kontrola p¥i 3RM
Vyména viech tésnéni u tepelného &idla RG 11 a kontrols
Jjeho neporuSenosti. /|
3.9.31. Olej. potrubi a Kontrola dota¥eni vSech spojd potrubi a pryZovych hedic
Tadice a jejich t&snost. /) 7/
Vyména vSech hadic. 7
3.9.32. Hydraulické prvky Kontrola, zda hydroSerpadlo je spolehlivé uchyceno na motoru
ML 634, ddle zda hydromotor, reguladni blok a navazujici
%4sti jsou spolehlivd zajidtény proti uvolnéni. 747
Kontrola sprévné funkce pohonu p¥i stojicim vozidle a motoru
v chodu dle pokyni pro ddrzbu &l. 6.9.17. /| /]

Olejové hospoddistvi
(94.00)

3.9.33. Spoje a potrubi
hadice

Kontrola tésmosti a neporudenosti. U pryZ. hadic je nutno
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kontrolovat stav jejich vn&j§iho opletu a napojeni hadic na
koncovku, V p¥ipad® posSkozeni hadice je nutno ji vymdnit.
PFi oSet¥ovdni jednotl. dild olej. hospodd¥stvi je tieba
zachovdvat gistotu, abychom zabrénili zneSisténi oleje. Je
t¥eba vyloudit jakykoliv styk oleje pro aut. pfevodovky s
vodou.

3.9.34. Chladi& oleje
KOLOS-tropy

Vizudlni kontrola t&snosti chladile.

3.9.35. Ventildtor chladile

Kontrola napnuti klin, Femene dle pokyni pro ddribu
€l 8.

Vyména klin. Femene.

Demontd ventildtoru, kontrola loZisek a ndplh tuku
dle pokyni pro ddrZbu &l. 6.9.18.

3.9.36. Vyménik tepla

Vizudlni kontrola t&snosti, zda neunikd voda.

olej-voda

Kontrola tésnosti spirdlové trubky tlak. vzduchem 98,1 kPa
(1 atp). Napojit vzduch na jeden konec_vyvodu oleje a druhy
uzav#it a cely vyménik ponofit do nddrie s vodou.

Prisludenstvi p¥enosu vykonu
(95.00)

1. Hydromechanickd pievodovka)

3.9.37. Kontrola hladiny
oleje a vyména oleje

Kontrole stavu hlediny a dopliovdni oleje dle pokynd pro
ddribu.

ijér’xavcleje dle pokynd pro ddrZbu &l. 6.9.19

19.
1. vyména u nové prevodovky po ujeti 8000-12000 lok. km

3.9.38. Lamely spojek

Spojku I, IT a blokovaci prohlédnout a vadné lamely vymdnit.

3.9.39. Bistid oleje

DemontdZ a vygisténi &istile dle pokyni provdribu p#i ka¥dé
vyméng oleje &l. 6.9.20.




BE:

3.9.40. Kontrola tésnosti Vizuédlni kontrola tésnosti viech vndjsich spoji na pFevodov-
ce i navazujicich Sasti. 7 /
3.9.41. LoZ#isko vystupniho Kontrola radidlni vile v uloZeni p¥i odpoaeném spoj. hiideli,)
e 1. kontrola po ujeti 8000-12000 lok., /
Fidele
3.9.42. Radici Soupdtke Kontrola se¥izeni Fadicich rychlosti pdkou silové regulace
dle pokynid pro ddrZbu &l. 6.9.22, 1. kontrcla se provede
po ujen 8000-12000 lok. km 7/
Vizudlni kontrola se¥izeni radicich Soupdtek na hnacim bubnu
dle pokynd pro ddrZbu &l. 6.9.2 /:
3.9.43. Hnaci hiidel p¥evo- Vymdna dle dil. p¥irudky. /
dovky
3.9.44. Vdechna t8sndni pFe-| Vyména dle dil. p¥irudky. 74
vodovky
3.9.45. VBechna loZiska pievd Vyména vZdy po druhé RS dle dfl. p¥irudky.
3.9.46. Spojovaci h¥idel Kontrola pojifténi spojovacich ¥roubd. /
oD Promazén{ viech mist kloub. h¥{dele. /
o e Kontrola volnosti chodu kiZovich kloubd. k
Kontrola pouzder loZisek ki¥i¥. epi. 7
Kontrola vile v dréZkovéni. /
Kontrola vzédjemné polohy spojenych dilé a jejich oznadeni. mor
3.9.47. 3.ndpravové p¥evodoksd
obr. 95-006
3.9.48. Kontrola hladiny VySku hladiny urduje okraj otvoru nalévaciho hrdla, které
Hale je v zadnim dilu prevodovky. /L /
3.9.49. Vyména oleje Vyména oleje dle pokynd pro ddr¥bu &l. 6.9.24. 1. vyména P¥| 000
pri RM. 22p00| Lokl lkm




e

3.9.50. Magnet. zdtka a 0&i¥téni magnetické vgpustné zétky, kontrola prichodnosti P¥i KaZdé vi-
odvzdusnovad, pojistlh odvzduinovade a prodi¥téni jeho otvord. Promazini vedeni mdnd
odvzdusnovec, POJISY pojistné zdpadky tukem a do oka Sepu pistnice Yadiciho
né zdpadka, Zep pisth vdlce nakapini oleje.

3.9.51. Pneumaticky ¥ad. Prohlidka_dle gokym& pro ﬁdrzbu 8l. 6.9.24; promazéni,kontro
yélec la a dotaZeni Sroub. spoji. VA

3.9.52. Kontrola stavu pie- Kontrola tésnosti, vil{ v ulo¥eni, stavu kuZel. ozubeni,

dovky NKR 16 bosnich vili v kuzel. soukoli, stavu kuZel. soukoli, bez
Yodovky NER 16 demont4¥e prohlidkou v horni césticgradn.fho dflu. vizudlni
kontrola pojifténi Sroubl taliFovych kol dle pokyni pro
vdribu 1. 6.9.24. /| /|
Prvni kontrola p#i RM.

3.9.53. Kontrola ozubeni ' Presnd kontrola vili ozubeni a pripadné serizeni dle pokynd
NER 16 pro tdrzbu &l. 6.9. /| nevyhovuja 1% 3.
K15, 3.9.52

Pomocné stroje (96.00)

3.9.54. 1. kloubovy h¥idel Promezdni kloub. h¥fdele tukem AOO, kontrola stavu loZisek
obr. 96-002 a dota¥eni Sroubl v pFirubdch. /4 4 e

2. Pomocné loZisko

obr. 96-003
3.9.55. Lo¥isks & dré¥kovéni| Promazéni tukem. /| /] /]
Kontrola stavu loZisek a stavu drdZkovéni /| /]
3.9.56. 3. klin, Femeny Kontrola napnuti dle pokynd pro ddribu &l. 6.9:25 VAV A
Vyména. T

3.9.5T. 4. Zdvésy Kontrola silentlobkd zdv&si a kontrola dotaZeni Sroubi. /| 4
obr. 96-004

Systémy ovlddéni, kontroly

a_zabezpedeni (97.00)

3.9.58. Lofiske, ovlddaci Promazéni. VARA NS
tyde, dhlové klouby
lo¥iska ovlddaci pe-




g€

livové péky

3.9.59. Kontrola se¥izeni
mechanismi

Kontrola a p¥ipadné seifizeni mechanismd a spojovacich tdhel
ovléddni paliva a silové regulace. Prvni kontrola p¥i 2RM
(pokyny pro udr¥bu &l. 6.9.22).

3.9.60. Spojeni motoru s pref

vodovkou

Kontrg)).a spolehlivého spojeni dle pokynl pro ddrzbu &1.
.27).
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/_domazévéni ptip. doplnéni maziva

X vymé

a_mazi éni)
Ros. Mazand mista Znatka maziva |l Mnorshvififoenaz) liMazach cykly Poznamky
Cislo normy pro vuz |na voze [ D [Ro [rMBRMRV[RS
g he 3 tuk T V2 dle predpisu
1 | valivé toziska dvojicoli SN 65 6915 8 kg % /| X | ¢sova0/s o Espv 3e/a
tuk T-SPG 2
2 | Kiuznice rozpory PND 25-028-72 02 kg 4 VAVA VAR
& o as g tuk T-SPG 2 lze domazat olejem
3 | Cepy brzdového pékovi S e 08ky | 62 A/ AL 00_3;2) ; ;9""“
> tuk T SPG 2 Ize domazat olejem
4 | Tahadia, norazedia A 08k | 6 /| /1 /1 X] o0-3(z1a 0D-8(L)
Kompresor 3 DSK 75 olej M6 ADS Il 1 vyména pfi RM
5 | kiikord skfin TPD 22-206-68 2! ) /| /1 X] /] X| stein joko natt. motor
Kompresor 3 DSK 75 wk T-v2 P 3
~loFisko ventildtory CSN 65 6915 9 AVAVARS :
Kluzné dily mechanické brzdy tuk T-SPG 2 1ze domazat olejem
O, ([t v et ety PND 25- 028-72 g3kg VAVAVARS ?2»3(2)}: o0 (lL:
o -stény valce tuk CIATIM 201 2 “;ecfeknnzkmsgn y l‘se <
7 | Brzdové vélce _raonici krouiek GOST 6267-59 gikg X| el et i il Ry
tuk 2TKZ - 62 s R
8 | Pristroje vzduchové brzdy ve skiini S 003 68 031 X| Maze se jen pfi montézi
% P olej 0D-3
9 | zasobnik maziva pro mazdni okolkd sl 121 1 AT
L = tuk T-SPG-2
10 | Kiuzné ilozené Easti dvefi o s 02kg 21X
o -SP6-2
11 | Kuuzré uozené Zasti wyhidpécho ona | ' T3P0 02kg /X
Agregat VA-20 tuk T-v2 o 7
12 |-naftové Cerpadio (SN 656915 il LIl X o
Agregit VA 20 tuk CIATIM 203 oAk PFi kazdé RO dotahnoul
- obéhové _Zerpadio GOST 8773 63 e 1/ 7] X] o jeden zévit
: B -v2
13 | Atterndtor - lozisko O e olkg | 1 VAVAVAN'
. 5 tuk T-v2
14 | vysitaé rychioméru SN 656915 005k} 1 AVATZ DS
% Z olej ¢l a &3 Pokyny pro mazani jsou
15 | Rychlomér METRA ve skfini tuk T-SP2 2 na_str, 39
Elektromotory ohfivate vzduchu tuk T V2
16 | - cooi iozickd ESN 656915 Outikol |5 AL LX
Elektromotor teplovodniho agregdtu tuk CIATIM 203
Y e e a GOST_8773-63 AL e IVAZAS
Elektromotor obé&hovéhocer padia tuk T-V2 :
18 | valivé toziska CSN 65 6915 005 kg 2 /1/17|X
Akumul&torové baterie propojky, tuk(vazelina) na kontakty
19 | iavelova oka, svorky TP-D-33-078 62 sl ol VA A TARS
WA tuk T-v2
20 | Vysilaé otééek motoru TA 24 SsN 65 6015 005kg 1 Az V/ X




o€ |

Pos Mazand mista Znatka maziva | Mnezsiyi | Pemaz azaci ey Ly Poznamky
Cisto normy pro viz |na voze RO |[RM BRM RV |RS
Naftovy motor ML 634 ofej M 6 ADS I o : T.vyména po 700 + 900 Lok km
2 klikova skFif PND 23 -112-68 / x X X X
2 ] olej M6 ADS I
22 | vstiik. Zerpadio a mech. reguldtor PAD 23.112.68 031 1 Al X
7 tuk T- Ak
L) vodnih Serpadia e 005kg| 1 AU
tuk A2
Lozisko napinaci Kladky éuSN & hite 003kg| 1 /17X X
s olej M6 ADST
24 | Predni lozisko spoustéde D 11p 68 S kapek | 1 Ll
F lej OT-HP3 =
25 | Hydromechanické prevodovka 2M70 | 00V D T T ) 3%t 1 /1 IX X | X | 1vyména po 8000+12000tok km
7 Tuymena po 700 = ok km
R TE olej OT- H3 A 7 Tvimena e 790 gag ok
26 | Hydrostaticky pohon ventild torl o /171X )( )( 4ymena po, 200
Pomocneé loZisko tuk AV 2
o s 0,2k 2
27 | -tofiska ESN 65 6946 i /171X e
Pom’o'l;ne 'lu_zusko tuk A 00 005 kg 4 / / X Pv;_kaz;z&ir:u;}se za sucha
- drézkovani CSN_65 646 vee,
tuk A 00 PFi kazdé montdzi se za sucha
28 | spojovact hridet : o5k | 3 7|/ |7 |X] vetie MoLykA FF
P! CSN 65 6946
tuk A 00
29 | Kloubovy hiidet BeN S5180%E 00kg| 4 A
30 | Napravové pevodovka NKR 16 ORI 121 1 /1 IXIX X | 1.viména pii RM
Torzni vzpéra tuk A 00
31| zep zévésu, patni tepy 5N 65 6346 Oikg | 3 /7177 ]X
i . ce i PP
32 | Ovlédani hnaciho soustroji ku:,f,é Sepy Gl 002kg A A A
- e tuk ‘AV 2
i 0
g | Lok oviadaci tyée T 005kg Aall Al /eX
v n e \4
Logiska hiidele ovladaci paky ::”'; ;‘5 9;'5 003kg /
Loiska ventilatora tuk NH 2
34 | chiadice oleje prevodavky PND_25-024- 069 0,5 kg /X




Mazéni rychlom$ru M E T R A - poz. 15

Pristroj se mf pfi normdlnim provozu mazat jednou za mésic.
PFitom nutno dbdt:
Nédobku pos. 17naplnit nékolika kapkami oleje, a to bezprostiednd pFed uzavie-
nim p¥istroje, jinak olej zatékd na neiddouci mista a mi¥e znelistit i diagra-
movy papir.
Frik¥ni desku pos. 18 a ozubenou spojku (mesi néhonovou h¥idelkou p¥istroje
a registraci) namazat lehce vazelinou.
Mazéni hodinového stroje provddi se za normélnich provoznich podminek jednou
za pdl roku.
Po sejmuti krytu hodin moZno provést bd¥né nemezdni hodinového stroje, t.j.
kroku, Sepl stroje a razicfho systému.
Po jednom roce provozu nutno rychlomdmwvy i hodinovy stroj rozebrat, vySistit
e namazat. Pro mazéni piistroje md byt pou¥fvéno jemného hodindFského oleje
(kyselinoprostého) a trvanlivého tuku (olej &. 1 a &. 3, mazaci tuk T-SP 2).
1. Mazdni hodinového stroje: krok mazat olejem &. 1

ostatni Sepy olejem &. 3
2. Mazdni rychlomdrového strojku: olejem &. 3

mazacim tukem T-SP 2

S
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TABULKA MEZNICH OPOTREBEN! DiL(

Rozmér[mm]
Nazev dilu a rozmér u novych u opotieb Poznamka

ditd iRV o |priRS (;dild
Skup. 01 - podvozek
Primér kola # 840 £ 760
Trn pojezdu v.&. 458.0.807.12.001 +
(opot¥ebeni v misté styku se silonovym pouzdrem) 8 54%02 9 52
K#i%ové sedlo v.&. 458.0.807.14.017 "
(opot¥ebeni na stykovych plochdch uréenych poloméry R 12) 45=1 42
Zévés horni v.&. 458.0.807.14.001 =
(opot¥ebeni dosedaci plochy v oku) P 3071 p 28
Zévés dolni v.&. 458.0.807.14.023
(opotiebeni dosedaci plochy v hilavd) 5%0,5 7
Opérka v.&. 458.0.807.14.018
(opotiebeni dosedaci plochy urdené polomdrem R 18) 13 11
LdZko zdvésu v.§. 458.0.807.14.002 i
(opot¥ebeni v mistd stykovych ploch) 10705 5
Vile mezi fepy a pouzdry brzdového pikovi a ty8ovi, provahadlovéni
zavést. max. 1,8
Opot¥ebeni brzdovych Sepl a Sepld provahadlovdni zdvésd. max. 1
Skup, 02 - Kompresor 3 DSK 75
1. Vélec I - 3N - 573 875 +0,01

-0,000 0,2
2, Vdlec II - 3N - 796 @ 56 +0,01

-0,00 0,2
3. Otvor pro pistni Zep @ 18 (1° 1I°) -0,005 Neni-1i pistni Sep

- 0,023 v _pistu pevnd, vyménit

pist.

1) Je-1i rozmdr v této toleranci, je mo¥no p¥i RV dilec znovu zamontovat do vozidla; vydrZ{ a% do daldi RV.
2) Je-1i rozmér v této toleranci, je mo¥no p¥i RV dilec znovu zamontovat do vozidla; vydrZi a¥ do daldi RS.
3) Je-1i pFekrodeni této tolerance, je ohroZena bud pevnost nebo funkce dilce; dilec je nutno vyménit.
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TABULKA MEZNICH OPOTREBENI DIL0

Rozmér [mm]
u novych u opotieb Pozhid
il & i L, ¥ ozndmka
Nézev dilu a rozmér ditd PARV 4 [pFRS |ditd e
4. Pistni Sep # 18 n’ +0,000
-0,003 - 0,020
5. Ojnice 9 18 -0,001
+0,005 Celkové Vyménit pouzdra,
vile dolicovat
vEetnd
pist. Eeph
0,1
6. Ojnice B 45 -0,000 Celkovd Vyménit loZiska
+0,025 vile (vystelky) - doli-
v8etnd covat
epu
h¥idele
0,150
7. Klikovy h¥fdel # 45 g8 -0,009 Celkovd
-0,025 vile
vietnd -" o
loZiska
0,150
8. Klikovy hiidel P 45x6 +0,002
+0,018 +0,00
Pistni kroufky vil{ v zdumku
9. T&snici - stiraci P75 +0,30 +0,9
+0,45
10, T8snici - stiraci § 56 +0,20
+0,35 +0,7

1) Je-1li rozmér v této toleranci, je mo¥no pfi RV dilec znovu zamentovet do vozidla;
2) Je-1i rozmér v této toleranci, je mo¥no p¥i RV dilec znovu zamontovat do vozidla;
3) P#i pPekrodeni této tolerance je ohro¥ena bud pevnost nebo funkce dilce; dilec je

vydrzi a% do daldi RV.
vydrii a¥ do dal3i RS.
nutno vyménit.




TABULKA MEZNICH OPOTREBENI DILO

Rozmér [mm)]
Nédzev dilu a rozmér u Qovych u opotfeb. Pozndmka
dild PFRV (4lpfiRS (pldiLd 3
Skup. 06 - vstﬁgni dvere p¥edsuvné - vedeni
1. Kladka $ 52 -01 -02 -03

k44

1) Je-1i rozmdr v této toleranci, je mo¥no p¥i RV dilec znovy zamontovet do vozldla; vydrZi ai do dal¥i RV.
2) Je-1i rozmdr v této toleranci, Je moZno pF#i RV dilec znovu zamontovat do vozidla; vydrii a¥ do dal¥f RS.
3) P#i pFekrofeni této tolerance je ohroZena bud pevnost nebo funkce dilce; dilec je nutno vyménit.

) ) f)




%ivotnost jednotlivich dfld agregétu VA 20, které podléhaji zvySenému naméhéni

1)

9)
10)
11)
12)
13)

Kartd® pro elektromotor

Thavici evika 35.60 4

Gplnd spalovaci komora 3418/60

Vloika spalovaci komory 3419/60
Rozpraovad 3405/59

Chrénid rozpradovade 3423/60

Naftové Serpadlo - kus 73452

Hl{da¥ plamene TH 20 (stonek Al - 100 mm)
Tepelné &idlo - rozp. 123°C

Vodni termostat TH 140 - se¥. na 90°C
Vyménik - 3415/60

Kul. loZiska el. motoru FK 3 K 8 N
Gpiné viko - 3421/60

cea 400 - 600 hod
250 - 500 hod

1800
1800
2000
2000
2000
2000
2000
2000
2000

2000
2000
2500
2500
2500
2500
2500
2500
2500
5000
5000
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6. Pokyny pro ddribu

6.1, sk. 01 - Podvozek

6.1.1. Dvojkoli P 840

Hnaci - v.&. 2 Dv 5892-01
Bé¥né - v.&. 2 Dv 5850-02

Montd%, demontd% a ddrZba dvojkoli se provddi podle techneologické narmy
&sp v 20/1.

6.1.2. LoZisko v.¥. 458.9.807.11.00.0.

liontd%, demontd%¥ a ddriba lo¥isek se provddi podle technologické normy
€SD V 20/4 a pFedpisu V 34/3.

6.1.3. Vyprufeni rdmu podvozku (obr. 1)
v.3. 458.9.807.12.00.6 hnaci podvozek
v.&. 458.9.807.12.00.7 bd¥n¥ podvozek

obr. 1

Na loZiskové sk¥ind namontované dvojkoli se uloZi pouzdra s pryZovymi prstenci
(5) a silonovymi pouzdry (3). Uloii se prufina (18), na ni miska (8) & déle
vnitini prufina (7). Po vloZeni vndj3i pruiiny (6) se na dvojkoli uloZi rdm
s pFipevnénym trnem (1) a vodicim tali¥em (9), v.8. 458.9.807.12.02.0,
pFistehovanym k teli¥i na rému podvozku.
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Pri monté¥i trnd do rému podvozku se konzervuji dlo#né plochy v rému tukem SPG 2.
Matice M30 se dotéhne momentem 450 Nm (45 kpm) & pojisti.

Na trn se nasadi miska (10) v.&. 458.0.807.12.011, podlozka (12), nadroubuje se
korunovéd matice M30 (11) a pojisti zdvlaSkou (13). Demontd¥ vypruZeni rému se
provede obrdcenym postupem. Mazéni vodici plochy trnu a silonového pouzdra

Jja zakdzéno.

Zrn (1) obr. 1 v.&. 458.0.807.12.001.

P¥i prohlidkéch RV se provede kontrola podle bodu a:

P¥{ periodickjch opravdca se provede kontrola podle bodd a af d. Kontrduje se:
a) dotafeni a poji¥¥&ni matic; v p¥ipads, %e je trn uvolndn, musi se vyjmout,

nejsou-li omadkény stykové plochy mezi trnem a rémem podvozku. Stykové plochy
musi odpovidat vikresovym rozmdrim a tolerancim.

b) zda neni trn , ohnut; def 0y trn vyménit.

¢) gda nejsou na povrchu trmu trhliny, pouZije se lupy s Sestindsobnym zvitSenim.
V p¥ipadd zji¥téni jalkjchkoliv trhlin, trn vyménit.

d

vélcové &dsti B 54 v mistd styku se silonovym pouzdrem (3) na opotFebeni.
Dovoluje me opotiebeni nejvyde 2 na priméru. Trny s vétEim opotiebenim ae
vyméni.

PF¥i opravdch a RG se demontuji vSechny trny.
Stykové plochy trnu se silonovym pouzdrem pryfového prastence se nesmi mazat
ani v provozu ani v ddrbs.

Pry¥ovy prstenec (2) obr. 1 v.3. 458.9.801.12,02,1.

PryZovy pratenec jeuloZen v pouzd¥e (5) v.8.458.3.8012.05.1 a md silonové pouzdro
(3) v.¥. 458.0.801.12.021. Po vyjmti z podvozku a odi¥téni p¥i periodickych opra-
véch se kontroluje:

a) zda je uloZen v pouzd¥e bez vili; jeou-1i sJL¥tdny redidlni a exidlni vile,

nutno &4sti pouzdra (5) oddélit, pouzdro i pratenec promé¥it podle vyrobnich
vikrest.

Dily, u nich¥ p¥esahuje opotiebeni powlenou hodnotu, vymdnit.

b) zda je pryZfovj prstenec bez trhlin; p#i é nebo opot# pry%i se
prstenec vymdni.

PryZovy prstenec se p¥i zpdtné montd¥i do pouzdre nesmi mazat tukem.

Prufiny
PruZina vndjsi (6) obr. 1 v.¥. 458.0.807.12.203.
PruZina vait¥ni (7) obr. 1 v.&. 458.0.807.12.204.

Pro vybdr pru¥in p¥i montd¥i nového podvozku plati (dle TP podvozlkd) :

Sada prufin se skl4d4 z jedné pru¥iny vmn$jsi a jedné prufiny vnitini. Ke%dd pru¥ina

se kontroluje zvl4s¥.

a) Prufina vn3j¥i - m¥#{ se vyky x, af x, viech &ty¥ prufin pouZitjch u jednoho
podvozku, kaZdd pod zatiZenim Pyx = 18,9 kN (1922 kp).
Zram$Fenych hodnot x, a¥ x, se vyhledd nejmen¥f a nejv&t3i hodnota. Dovoleny
rozdfl této nejvitdl a nejmendi hodnoty x Je 5 mm.
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b) PruZine vnitini - mé¥i se volné dily 1, az 14 v¥ech &ty¥ pru¥in pouZitych
u jednoho podvozku.
Jmenovitd hodnota mér 1,, 10 13 1, =-2 mm.

P¥i periodickych opravéch podvozki pied demontd%i pru¥in se oznadi jejich umisténi
v podvozku, aby byly p¥i montdZi uloZeny na pivodni misto.

Na demontovatelnych o¥iSténych pruZindch se provddi kontrola dle smdrnic FMD
45809/1970-17.

PFi vyméné vadné pruZiny mimo lhity periodickych oprav je moZno pru¥inu podloZit
max. 5 mm podlokou.

Teleskopicky kapalinovy tlumid

2jisti-11 se, %e z tlumie unikd kapalina, nutno tlumid vyménit. P¥L prohlidkdch
a periodickych opravdch vozu se kontroluje:

a) stav pryZovych vloZek v okdch (1) obr. 2 a 3. Vlioiky dle v.&. T 14 Technometry
Redotin, materidl z = 1507, dodd Gumokov Zub¥i.
Vadné vlozky vyménit.

b) stav pryZovych vlozek (2) obr. 2 a 3 v.¥. 458,0.807.12.008, vadné vloZky se
vyméni. Za vadnou vloZku se povaiuje ta vlo¥ka, u které se vyskytuji trhliny do
v&t51 hloubky ne% 5 mm.

c

funkce tlumice, zkoudi se tak, Ze se uvolni spodni z&vs; pistnice se vysune
na plny zdvih a kontroluje se, zda:

- jde okem tlumiSe oto¥it kolem osy o 360°

- pfi prudkém stleSovédni a vytahovéni klade tlumi& odpor.

Naplhuje-li tlumi& jednu z t&chto podminek, mahradi se novym. Opravu vadného
tlumile 1lze provést jen v diln& k tomu WSelu za¥izenf mebo u vyrobce -
Zelezdrny Cenkov.

obr. 2 obr. 3
Pro b&iny podv. s ndhonsm Trakéni pudv. & b&%ny podv.
tachogr.
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6.1.4.

6.1.5.

Tlumi¢ se montuje nejprve do horniho z4vésu na sk¥ini vozu a potom do oka
na viku loZiska.
Demontd% se provddi opadnym postupem.

Rém podvozku v.¥. 458.9.807.10.00.4

P#i provoznim o¥et¥eni sledovat na viditelnych Z4stech rdmu vyskyt t&chto

zdvad:

&) lemy nebo trhliny na podélnicich a p#fnicich nebo v jinfch dstech rému
podvozkurebo ve svarech.

b) ohnuté z4v8sy, konzoly, oka a jiné souddsti na rdmu.

P¥1 prohlidce RS se pifekontroluje rém podle bodl a, b na vyvdzaném podvozku,
2v148té v mistech, kterd jsou p¥i zavdzaném podvozku nepFistupnd.

Trhliny ne rému podvozku se sva¥i podle technologického postupu zpracovaného
v souladu s technologickjm p¥edpisem V 20/14 a schvélendho podle ON 29 0209.
Ohnuté souddsti na rému podvozku se za tepla vyrovnaji, nalomené nebo zlomené
se podle charekteru a rozsahu vady opravi zava¥enim, p¥ipadné se vyméni.

Vedeni vozové skiind (obr. 4 v.¥. 458.9.807.14.00.1)

obr. 4

&) MontéZ s demontd¥ podélného vedeni (obr. 4)
Do oka téhla (1) se zalisuje pryZovd vloika (4).
Téhlo (1) se Jepem (29) v.¥. 458.0.801.14.006 zamontuje do drZdkd na rdmu
podvozku. Tep se zajisti zadroubovénim ¥rabd M 12 (16) a pojisti podlokou
8 jagydkem.
Na druhy konec téhla se nasune vndj¥i tali¥ (2) & pFistehuje dvima svary
k téhlu. PryZovy blok (5), vndjsi tali¥ (2), ld¥ko tdhla (20), daldi wn&jsd
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tali¥ a pryZovy blok (5), vn&jsi taliy (2). Wadroubuje se specielni matice
(17) & podlozkou (18). Podlozka (18) se pfistehuje na vnéjsi tali¥ dvima
protilehlymi svary; matice se pojisti zdvladkou.

VloZkami se vymezi stejné vile Z1 a 24 ~ viz obr. 4 v podélném smdru mezi
rémem a nardifkou spodku vozu a pridroubuje se do drdZkové desky na koniku
spodku vozu 1liiZko tdhla (20) v.3. 458.9.807.14.05.1. Soudet vili 29+ 2y
resp. 23 + Z4 &ini 32 aZ 40 mm. PryZové bloky (5) senesmi mazat tukem.
DemontdZ se provddi opadnym zpisobem.

Montd% & demontd¥ zdvésu

Na dhlové pdky (27) v.&. 458.9.807.14.03.0 spojené vzpdrnou tydi (28)

v.&. 458.9.807.14.04.0 se uloZi pomcei Sepu (23) a 1li¥ka z4vdsu (9) horni
2évés (6). Na strané podvozku s pocélnym téhlem se horni zdvés uloZi pomoci
gepu do ldZek na rému. Na dolni z4vds se nasadi k¥{Zfové sedlo (10), op&rnd
deska (25), pryZovd vlo¥ka (12) a z4vés se provlékne pékou zdvésu (24) tak,
aby stredici Zepy na opérné desce a pdce zdvésu zapadly do otvord v pryZové
vloZce (12).

Horni a dolni zdvés se seSroubuji matici (8). Oba z&véasy musi byt do matice
zadroubovény stejnym podtem zAvitd a dalsi stavéni délky se provddi otd3enim
matice (8). Vzddlenost el horniho a dolniho 28vésu po nastaveni musi bt u
vBech &tyi z4vési stejnd a nesmi byt vétdL jak 70 mm.

Poji¥téni Zepem (26) s podlofkou a zévladkou se provede af po zavdzdni
podvozkll pod sk¥ih s po nastaveni sprévné vySky ndraznfici.

Montd% vodorovného tlumiZe

Na rém se pFidroubuje tlumi& (22) TB 190.40.40.2.2 tak, aby ddldik na spodnim
okupevnéném na konzolu sméFoval nahoru.

Tdhlo (1) obr. 4 v.&. 458.0.807.14.103.
Pri periodické prohlidce RM se pFekontroluje ulo¥eni tdhel na rém podvozku i
spodku vozu, prekontroluje se dotaZeni a poji¥téni upeviovacich Sroubd.

P¥i periodickych opravdch se po odi¥td&ni tdhla kontroluje:

- rovimost téhla; deformace se vyrovnaji za tepla

- vyskyt trhlin; prohli%{ ge lupou & 5ndsobnym zvdtSenim tdhla, tdhla & trhli-
nami se vyméni

- stav pryZovych vloZek (4) obr. 4; vadné vlo¥ky vymdnit (vloZky jmou shodné
s vloZkemi kapalinovych tlumidl, viz odst. 2.1.3.)

PryZovy blok (5) obr. 4 v.&. 458.0.807.14.015
Kontroluje se stav pryZe. Bloky s potrhanou pryii se vyméni.
Tali¥ vn&jsi (2) obr. 4 v.&. 458 0.807.14.104 .

Tvar taliFd musi odpovidat vyrobnfmu vykresu. Jsou-li taliFe deformované, nutno
Je vyrovnat nebo vyménit.

Zdvés horni (6) obr. 4 v.¥. 458.0.807.14.001.

P¥i periodickych opravéch sevizuelnd kontroluje z4vés, nevyskytuji-li se
povrchové trhliny a opotiebeni dosedaci plochy v olu. P¥echodové rddiusy a
oko zévésu se kontroluji lupou 5x zvétBujicd.

Zévés s trhlinami nebo s opot¥ebenim v opdrné plofe oka v&t&im nei 2 mm, se
vyméni.
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6.1.6.

6.1.7.

24vés dolni (7) obr. 4 v.3. 458.0.807.14.023.

PFi periodickych opravdch se vizuelnd kontroluje z&vés, nevyskytuji-li se povrcho-
vé trhliny a opotfebeni dosedaci plochy v hlavd zdv8su, Prechodové rddiusy se
kontroluji lupou 5x zvétdujici. Z4vés s trhlinami nebo opotiebenymi op&rnymi
plochami vice neZ 2 mm se vyméni.

LiZko zdvésu (9) obr. 4 v.¥. 458.0.807.14.002.
Opot¥ebené liZko o vice nef 2,5 mm na stykovich plochdch urSengch polomsrem
R 20 se vyménd.

Kii%ové sedlo (10) obr. 4 v.¥. 458.0.807.14 017.
K¥{¥ové sedlo opot¥ebend o vice ne# 3 mm na stykovych plochdch urdenych polomdrem
R 12 se vyméni.

Opdrka (11) obr. 4 v.3. 458.0.807.14.018.
Opérka opotiebend na stykové plofie urené polomdrem R 18 o vice ne¥ 2 se
vyméni.

Pry¥ovéd vlofka (12)cbr. 4 v.3. 458.0.807.14.014.
VleZka s polkozenou pry#i nebo s trhlinami se vyméni.

Zepy zdvisd (14), (15) a (23) or. 4.
Kontroluje se stav a zaji¥t8ni epl, vile mezi pouzdry s Sepy. Viile mezi pouzdrem
a Cepem smi byt maximdlnd 1 mm.
Yodorovny tlumid (22) obr. 4.
Unikéd-11 z tlumi¥e kapalina, nutno tlumid vym$nit. P¥i periodickych prohifdkdch
a opravéch vozu se kontroluje:
a) stav pryZovjch vloZek v okdch tlumi¥e; vadné vlofky vymSnit;
b) funkce tlumide;
viz "Teleskopicky kapalinovy tlumid" odst. 6.1.3.

2ébrany v.3. 458.9.807.16.00.0.
Kontroluje ses

a) zda nejsou zdbrany ohnuté nebo deformované.
b) vyska zdbran od temene kolejnice.

Vy¥ke spodni hrany zdbrany od temene kolejnice se nastavi po ka¥dém vyskovém
nastaveni vozové skiind (podle odst. 6.1.7.) pomoci pFestavitelného Sroubového
apojeni tak, aby tato vzdflenost byla 160 mm.

Vyskové nastaveni vozové skiiné - ndrazniki
P¥edepsand vyska ndraznikd 1060 t?o mm se nastavuje:
a) po ojeti a presoustrueni dvojkoll

b) po kaZdém vyvdzdni a zavézéni podvozkd

c) k vyrovndni dovolenjch toleranci vySek prufin.

Nestaveni se provédi &roubovdnim matic (8) obr. 4 po nadlehdeni sk#in& (je nutno
dodrZet podminky uvedené v odst. 6.1.5 b).

Po ka¥dém vySkovém nastaveni vozové skiind se provede nastaveni vile mezi nardi-
kemi (21) obr. 4 a rémem podvozku na 8 mm.

JestliZe vile mezi horni pdsnici rdmu podvozku a spodkem vozové sk¥in& je mendi

ne¥ 45 wm, minimdlnd viaek 35 mm, dovoluje se vynechdni pFitu¥né matice - nardiky
poz. 21 obr. 4 s tim, %e se nard’ka zadroubuje a utéhne na doraz. V tom p¥ipadd
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tolerance miry "A" obr. 4 je Bt:o mm. P¥i vyiskovém stavdni vozové skiing z titulu
opotfebeni kol, jakmile vile mezi rdmem podvozku a spodkem je rovnd nebo vEt3i
nei 45 mm, dosadi se pFituZnd matice a vile "A" se vymez{ na 8 ¥ 1 ym.

6.1.8. Postup p¥i vyvazovdni a_zavazovéni podvozku

a)

b)

<)

Vyvazovéni

- odmontuji se vodorovné tlumide

- odmontuji se spodni oke svisljch tlumi&d na lo¥. skiinich
- odpoji se potrubi k piskovadim a k mazéni okolkd

- odpoji se ndhon tachografu

odsroubuji se spodni zdvésy a sklopi pdky zdvésd

- odpoji se z4vés torsni vazpéry

- zvedne se skifn.

Zavezovéni

- Uplné smontovany podvozek bez epd poji¥tujicich matice zdvisd proti poctode-
ni se zavdZe pod viz opadnym postupem

~ provede se vy¥kové nastaveni sk¥ind

- pojisti se matice z4vdsi Sepem, podlo¥kou & zdvlaskou (26) obr. 4.

Nastaveni kolovych tlakd

Provédi se zménou délky svislych zdvsd rému jednoho podvozku. P¥i zavazovdni

vozové sk¥iné na jednondpravové podvozky musi byt vdech 8 z&v8si na voze usta-
veno na stejnou délku - viz vikres vedeni vozové sk¥ind &. 458.9.807.14.00.0.

Ne kolové vdze se ustavuje:

1. VySke ndraznikli - tim, e se zkracuji nebo prodlufuji vidy soudasnd a o
stejnou miru viechny 4 zdvisy u p¥ilehlého jednondpravového podvozku.

2. svislé poloha vozové skiind (p#i event. bodnim ndlklonu) tim, %e se soudasnd
a o stejnou miru zkrdti viechny 4 z4v8sy jednoho boku vozu & soudesnd o tutéd
miru prodlou#i vZechny 4 24v8sy druhého boku vozu.

3. JestliZe po ustaveni ad. 1. a 2. viz nem{ kolové tlaky v pFedepsanych
tolerancich, provede se nastaveni kolovych tlakd tak, Ze u Jednoho podvozku
8e na jednom boku oba zdvSsy zkrdt{ a soudasnd o stejnou miru se na druhém
boku téhoZ podvozku oba zdvésy prodlouii. V pifpads, e rozdfl kolovych
tlaki je velky a dplné jejich vyrovndni by vedlo k poruSeni svislé polohy
sk¥in& podle bodu 2., vyrovnd se Jednim podvozkem polovina rozdilu kolovych
tlakl a druhjm podvozkem se provede zbytek vyrovndni.

6.2, TlakovzduSnd a brzdové vystroj
6.2.1. Kompresor 3 DSK 75

a)

PFi kontrole a &ifténi venitld postupujeme ndsledovnd:

- sejme se horni &4st kapoty

- sundé se celd hlava i souosy ventil

- obé hlavy I. stupns, pFipojené spolednym dochlazovaem, snimejte Jako celek.

- p¥i demontd¥i zkontrolujte dotaZeni Froubd konzoly ventildtoru k horni ploe
klikové sk#iné a piitafeni h¥idele ventildtoru do konzoly

- p¥i zpétné montd%i zachovejte opadny postup

zpoddtku je nutno vénovat zvydenou pozornost Eroubovim spojlim, u nich¥

se vyménovalo t&sndni.
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6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

b) Jemnd zabrouSené ventilové desky podléhaji snadné povrchovému poskozeni
a musi proto byt chréndny proti poSkrabdni a deformacim. Ci¥téni lze prové-
48t pouze mékkymi kartd&i a benzinem.

c

Pozor na sprévnou montd%. Chybné sestaveni md za ndsledek Spatnou funkei
ventild a sniZeni jejich Ziwtnosti. Db4t na sprédvné dotaZeni matice tak, aby
mezi dily ventild nevznikala vie.

Dveie

Vstupni dve¥e - montd%

V p¥ipadé demontéZe a rozlo¥eni dve¥i p¥i RS nebo po v&t3i opravé dve¥i ndsil-

nym poskozenim je nutno p¥i zpétné montd%i postupovat ndsledovnsd

Do k¥idla dve#i se postupnd vlo¥i:

- ozubeny h¥eben vndj¥iho madla, undSeci ty& na kterou se nasune dolni palec,
rameno, jeho &ep, ofech a pru¥ina zémku na Etyfhren. Dolni palec se na
und¥eci tydiwevni prita¥enim Sroubu.

Po zkompletovdni vnit¥niho i vn&jSiho madla, nadroubujf se tyto na k¥idlo dve¥i.

P¥i montd#i vnit¥niho madla se musi dbdt na to, aby undSeci ty& byla sprévnd

vy¥kové ustavend a vidlice vnit#nfho madla byla v&&i palci ty8e ustavend s

oboustrannou vili.

Sefizeni zdmku ve dve¥ich (p¥iloha &. 3 - v.&. 458.9.104.60.15.0/16.0)

Horni palec se upevni lehkym p¥itaZenim ¥roubu tek, aby jim &lo undSeci ty8i
natddet. Dolni palec je uvolndn. Undeci ty3i se natddi tak dlouho, a¥ se

palec tyle dotkne Sepu vidlice vnit¥niho madla. Pak se rameno zdmku a tim i ozu-
benj hieben a v rameni zasnuty dolni palec lehce zathdi smérem k vndjSimu madlu
tak, aby se vymezily vedkeré vile. Z4roven dbdme na to, aby se undSeci ty&
nepootodila. V takto ustavené poloze se siln& utdhne Sroub dolniho palce.

Montd¥ k¥idla dve¥i

Yompletace k¥idla dveFi po montd¥i zdmku pokraduje p¥isroubovénim dolni i horni
kolejuice mechanismu. P¥ipevni se dolni remeno vodicich kladek, dolni kryt,
pFifroubuji a p¥ilepi se t8snici profily, zaskli okenni otvor.

Kontrolujeme a p¥ipadnd sefidime sprdvmou polohu zadni kladky dolniho vedeni
-275 mm od vnit¥ni roviny dve¥{. Do k¥fdla dve’i vloZime a p¥iBroubujeme zdmek
na pdtkovy k1ig.

Montd% vodicfho mechanismu (p¥ilohe &. 4 - v.¥. 458.9.104.60.41.1/42.1)

Do suportu se vloZi vodici kladky a op&rné krouZky vymezujici Jejich axidlni
vili. Zasunou a zajisti se Sepy kledek. Excentrické Sepy st¥ednich kladek se
ustavi do st¥edni polohy, nasadi a zajisti se ozubeny pastorek.

Na st¥edni koleinici se upevni zadni vahadlo s kladkami a cely mechanismus
zémku. Na¥roubuji se dorazy. Suport se nasune na st¥edni kolejnici a sklopenim
zadniho vahadla se mechanismus uzemkne. Po smontovani mechanismu zkontrolujeme
lehky chod viech jeho &sti.

Se¥izeni mechanismu

Ha zam@eném mechanismu kontrolujeme:
- Presah zédpadek zduku - min. 5 wm upravi se zmdnou délky tySe zémicu.
= V poloze, p¥i ni% dosedaji opirni klady na nosy suportu, musi piedni doras
dosedat s nepatrnou vili na op&rnou plochu st¥edni kolejnice. Zdpadka zdmku
pfitom dosedd na ramena zadniho vahadla. Vili kontrolujeme listem tenkého
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papiru, sefizujeme zkrdcenim dorazu, nebo jeho podloZenim podloZkou o vhodné
tloudtce.

- Po uvedeném se¥izeni kontrolujeme vili mezi zdpadkou zémku a ramenem zadniho
vahadla. Mechanismus pretladime p¥es zavienou (zakotvenou) polohu tak, aby
zam&end zdpadka zdmku odlehla od ramene zadniho vehadla. Tento pohyb musi
Jit zcela voln&, bez odporu. Vile newznikd mezi zépadkou a ramenem zad.
vehedla md byt 2,5 - 3 mm.

- Odemkneme zdpadku & zadni vahadlo vyklépime do otev¥end polohy tim, Ze supor-
tem posunujeme ne st¥edni kolejnici sm$rem dozadu. Vahadlo se pPitom pomalu
vykldpi aZ do doby,kdy opdrné kladky nabdhnou na p¥imou ¥dst suportu. V téte
poloze sefidime dorez zadniho vehadla tak, aby posuvny pohyb suportu byl
zcela lehky a aby pFitom vile mezi dorazem a vahadlem se zcela vyuezila.

Komplstace dveii

Do k¥idla dve¥i, ulo¥eného vodorovnd vnitini stranou nahoru 8se zasune zkomple-
toveny mechanismus a uzamkne. Uvolnime ozub. h¥eben na stfedni kolejnici a mecha-
nismus vi&i k¥{dlu dve¥i pFesuneme tak, Ze pfedni hrana suportu pfesahuje piedni
hranu kifdle dve’i o 8 mm, p¥edni hranu horni a dolni kolejnice o 3 mm.

V této poloze ozub. hieben dotihneme.Dbdme p¥itom, aby vile v ozubeni mezi
pastorkem a obdma h¥ebeny nepiesdhla 0,2 mm.

Vét#1 viili je nutno vymezit p¥ihnutim ramen ne st¥edni kolejnici. Po ustaveni
mechanismu na ki¥idlo dveii kontrolujeme vili mezi hornim palcem undSeci tyle

a pdkou zdmku. P¥i zemknutém zdmku a poloze obou madel v 28kladni poloze, dané
vratnymi pruZinami, md byt vile mezi hornim palcem a ramenem zdmku 2 - 2,5 mm.
Pokud tomu tak neni, miZeme vili se¥fdit posunutim Zepu ramena zdmku v podél-
nfch drdzkdch.

Montd dve#i do vozu

Zkompletované dve¥e se dosadi do vozu podle nédsledujiciho ndvodu:

Do dve¥iniho otvoru se p¥iZiroubuje Selni t&snici profil, horni a zadni t&snici
1i8ty se ustavi na hodnotu 11 mm od povrchu sk¥ing.

Do prostoru pod druhou stupadkou se zasune dolni voditke a zlehka p¥isroubuje.

Na novy rdm se upevni k¥idlo dve¥i s mechenismem, zasunutim Sepu zadnfiho vahadla
a obou Zepi pFedniho vehadla, PF¥itom dbdme na to, aby kladky dolnfho vedeni zapad-
1y do dolniho voditka.

Pro usnadnéni mont{Ze je mo¥no dolni rameno ze dve¥f od&roubovat a teprve na
zavéEené dvere opStowns upevnit.

Se¥idime polohu dve#i v zav¥end poloze viidi bodnici ke viem tiem osdm a to
posouvdnim montd#niho rému viiEi patkdm na bodnici vozu v ki{Zovyich drd¥kdch, p¥i-
padné podkldddnim p¥isluhych patek. Se#idime polohu dolnfho voditka v podélném
smdru, kterd je ddna mirou 24 mm mezi osou pFedni kladky dolnihoc vedeni a predni
hranou dolniho voditka.

Polohu osy kladky si oznadime na stupace p#i zavienych dvefich. Ustavime rovno-
bé%nost dolnfho voditka s bodnici sk¥fn. Dvefe v oteviend poloze za predpokladu,
Ze jsou sprdvné ustaveny, jsou rovnobd¥né s boSnici. ObS kladky dolniho vedeni
se pFitom musi pohybovat v dolnim voditku bez znatelného odporu. Sprévné serizené
dolni voditko dota¥enim Zroubd upneme.

Nemontujeme tésnéni kolem dolnfho krytu stupadek tak, aby rowmomérnd doléhalo.

Po celém obvodu dve¥i kontrolujeme p¥imS¥ené p¥ilehnuti tSsnicich profild k
odpovidajicim plochdm, p¥ip. k tSsnicim 11¥tdm. ZmSnou polohy t&snicich 1i¥t

Je moZno doregulovat p¥itlak t3sndni na horni a zadni hran§ dvei{.
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6.6.8.

6.6.9.

6.7.2.

Namontujeme paneumaticky vélec a pfipojime vedenf tlak. vzduchu.

Sefizeni prneumat. ovldddn{

Reguladnim ¥roubem se¥{dime sprdvnou rychlost zavirdni a otvirdni dve#{. Prekon-~
trolujeme funkei otevieno, zav¥eno. Kontrolujeme zapadnuti zépadky zdmku. Zapad-
nuti zdpadky zémku kontraijeme opakovens u p¥ivienych dvef{. P¥i déle trvajicim

impulsu "zavieno" kontrolujeme vili mezi zépadkou zémku a remenem zad. vehadla,

kterd md byt minimdlné 1 wm.

Kentrola dve¥i na voze

Po montdZi dve¥i zkontrolujeme, zda dvefe maji lehky chod a funkci zémku., V pFi-
padé pot¥eby znovu se¥fdime podle pokynd uvedenych v &ldncich 6.6.1 a¥ 6.6.8.

Vytdpni a vEtrdni
Plnéni{ odvzdu¥ndni e vypoudtdni vody z vytépéciho okruhu (obr. 5).

&) Plnén{
Uzavi{t ventily (1 a% 5), zdtky (6, VI.) a odvzdudhovacl ventily (I. a% V.)
Po naplnéni chladiciho okruhu naftového motoru vodou otevi{t ventily (1 a 2).

Po naplnéni vytdpdciho okruhu znovu doplnit chladici okruh na stanovenou
VySku hladiny.

b) Odvzdundni

Otedny ovldda& "VYTAPENI 2 MOTORU" pFepnout do polohy "ZAPNUTO". T{m se uvede
do provozu obdhové Zerpadlo agregdtu VA 20. Poté Je nutno pestupné edvzdusnit
oh¥ivaSe vzduchu v oddilech pro cestujici ventily (I. a II.), oh¥iva¥e vzduchu
na stanovi¥tich strojvedoucho (III. a IV.), topnici v zdchodd (V.) a posléze
agregdt VA 20 zdtkou (VI.). Bdhem odvzduZnovéni podle potieby znovu doplnit
chladici okruh naftového motoru vodou na stanovenou v§Ei. Ob&hové Serpadlo
musi bt jeSté min 30 minut v provozu. Béhem této doby znovu n¥kolikrdt od-
vzdudnit okruh ventily (I. a¥ VI.). Po dokon¥eni odvzdu¥hovén{ musi byt
otd¥ky obShového Serpadla pravidelné. Potom Je moZno pFepnout otodnf ovlddad
"Vytépéni z motoru" zpdt do polohy "VYPNUTO®,

c) ¥ypoustdn{
Ventily (1, 2 a 3) uzav¥{t, vypou¥tdc{ ventily (4, 5) a zdtku (6) otevift.
Po vypu¥iténi ¥dsti otopné vody otevift odvzdudhovaci ventily (I. af V.)
a pred ukon¥enim také zdtku (VI.). T{m se dosdhne vypustdni vedkeré vody
z vytépSciho okruhu. Nyn{ je viak t¥eba vrétit 2pdt vypoudtdcl zdtku (6)
a odvzduhovaci zdtku (VI.).

Odr¥be naftového potrubf (obr. 3. 6)

tis318 (7), opatfeny sklendnou sedi zbavit fch nedistot
nésledujicim zplsobem: Uzav¥it ventil (6), povolit matici Femenu sedimenta¥ni
nédobky, tute vyjmout & vySistit spoledns se sitkem. Po vydiltén{ s zamontovdni
Je nutné nddobku & celé potrubi naplnit naftou a odvzduBnit. PEL odvzdudnovéns
musi bft palivovd nddr¥ meftového motoru dostate¥nd naplndna, odpojeno potrubl

k teplovodnimu agregétu VA 20 a vjvod tohoto potrubi musi byt sniZen pod hladinu
v nddrii.

Otevienim uzaviraciho ventilu (6) se naplni ¥istiZ paliva a celé p¥ivodni potrubi
naftou. Jakmile nafta vytékd plnjm proudem bez vsduchu, uzavi{t ventil (6) a
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6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

potrubi pFipojit na agregdt VA 20.

$15téni agregdtu bez demontd¥e ze skiind (obr. 7)
Postup p¥l ¥iBténi je nésledujici:

Uzavienim vEech ventild vivodu a p¥ivodu kapaliny se prostor agregdtu 0ads1i

od topného systému. Sroubenim na spodku vymdniku (99) se voda vypusti. K rychlému
vyprézdnéni vySroubovat zdtku (98) na vystupnim hrdle vymniku. Povolit objimky
pFivdddei a vivodové hadice topné vody a hadice stéhnout. Uzaviit piivod nafty,
odpojit naftové potrubi. Agregdt je ke spodku sk¥ind pFipevndn dvéma Sroudby. Po-
volenim jednoho Sroubu a vytafenim druhého 1lze agregét natodit. Po natodeni

& vydroubovéni ¥tyF Sroubld (103) lze sejmout tdleso hoFdku i s el. motorem (p¥i-
vody odpojeny).

Po povoleni t¥{ ¥roubd s vdlcovou hlavou (116) na vnit¥ni strand télesa hoFdku
se demontuje vlo¥ka spalovaci komory (44). Ventildtor (53), rozprafovaci ¥ifku
(72), chréni& rozpra¥ovade (79), trubi¥ku (84) a vloZku spalovaci komory (44)
ddkladnd vydistit. 2 prostoru vymdniku vytéhnout spalovacilmmoru (30) a rovnéi
ddkladnd vy¥istit. Pozornost p#i $iZtdni je t¥eba vinovat odpadové trubce (40).
Déle vy¥istit prostor vjméniku, ¥ebra szbavit sasi a popilku.

Po vy¥iBténi vymdniku (1) na strend hofdku, otodi se tento do pivodni polohy,
nasune se vyjmuty &roud a zajisti se matici. Vyjmutim druhého Eroubu lze na-
to&it vyméniky na opa¥nou stranu a po sejmutf vik (97) a (60) lze vydistit
zbyvajici &4st.

Po dikladném vy&isténi vdech 34sti se provede montd% celého agregdtu.

Demontd¥ agregdtu ze sk¥iné s jeho vyZidtd: obre

Pied demontd3{ agregdtu nutno uzaviit viechny ventily vivodu a p¥ivedu kapaliny
mezi agregitem a topnym systémem. Musi se odpojit p¥islufiné elektrické vodile.
Vypust{ se voda z vymdniku. Ddle nutno povolit objimky a hadice topné vedy stdh-
nout. Uzav¥it p#{vod nafty a potrubi odpojit. Vy¥roubovat upeviiovaci ¥rouby a
agreght vyjmout se skiind, Demontd% ho¥dku se provdd4 ndsledovnd.

Po povoleni ¥ty¥ ¥roubd {177) sejmout motor. Do otveru chrini¥e rospraSovale
plamene (79) képnout $idki olej. Sejmout vleXku spaloveci kemexy (44). Hifded
palivového Serpadla ze strany motoru p¥idriet trubkou s viresem pro undSeci
kolik a sedroubovat chréni¥ rozpredovade.Uvolni’ naeftovou irubiSku povolenia
dutého Hroubu (101) a dvou Zroubd s vélcovou hlavou {114), stéhnout rozprafcvad
a ventildtor. Vydraubovdnim sacfho ndstavce (100) lze toto vysunout z tdless

a demontovat. Postup demont£¥e palivového Jerpadla je stejny jako u teplovzdud-
njch agregdtd TA 20. P¥i montdZ#i promazat loZisks s Znekovy p¥evod tukem F2 -
BSN 65 6916. Vnitfn{ Sdst vjméniku profouknout parou e zbavii viech usazenin.
T¥snost vyméniku pFezkoufiet vodnim tlakem 100 k¥a ( 1 atp). P¥i monté#i ho¥iku
dodrZet sprévnou polohu naftové trubky.

Naftové Serpadlo (obr. &. 8)
a) DemontdZ

Vy#roubovat &ty¥i Hrouby (31) a sejmout viko (1), které je st¥eddno dvéma
vélcovimi keifky (30). Vyjmout rozvdddci Zoupdtko s pistem (9) a voditkem
(16).

Pod Zoupdtkem je pruiina (14). Vyjmout dva vadjsl pojistné kroudky (25)

a vidka (21) u lo¥isek h#idele (20). Ddle vyjmout kolik {32). Poklepnutim
médénou palilkou ne 4wafdi konec bifdele (20) se h¥idel s jednim loZiskem
vysune z télesa Jer (5). VyBroubovat t¥: Jrouby (29} & sejmout vidko
(19). Hi¥idel Bnekov ole neni tPebs demcntovat (pouse v p¥ipadd vimény
loZisek).
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6.7.6.

6.7.7.

b) Kontrola
Zkontrolovat h¥idel - zda nebyla p#i monté#i prohnuta - pFipadné vyrovnat.
Zkontrolovat vili loZisek - poslechem po vypréni.
Lo¥isks a Znekovy pFevod namagzat tukem dle mazacfho plédnu a erpadlo opa&-
njm postupem montovat.

Odr¥ba ochrannych pFistrojd naftového & tu VA 20 (obr. &. 6

@) Kontrola a nastaveni ochranného (#{dicfho) termostatu (ebr. &. 6). Ochranny
termostat (22) je umistdn v hornin hrdle agregitu. Vypind agregit p¥i dosa-
Zeni teploty vytdpSci kapaliny 95°C. Nastaveni se provédi stavicim kotoudem
se stupnici. Nejd¥ive je v3ak nutné povolit stavici roubek.Po seifzeni
Sroubek opét dotéhnout. Teplote vyt. kapaliny mesmf prestoupit 95°C.
Termostat je nasunut v jimce a lze jej demontovat bez vypoudténi vyt. kapa-
liny.

b) Demontd% a regenerace tepelné pojistky (obr. §. 9).
®epelnd pojistka (23) (obr. 6) je umistdn v nejvyS3i 34sti naftového agregétu
vedle ochranného termostatu.
Vypind #rvale z provozu naftovy agregdt pii veplotd 122°C (poruchovy stav).
Po vypnuti je nutné pojistku demontovat & tepelné 3idlo regenerovat nebo
vyménit.
PFi demontdZi a regeneraci tepelné pojistky treba povolit matici a stavdci
Broubek (28), (29), vyjmout tehem nshoru tdleso (13) i s viSkem (6) a privod-
nim kéblikem. (Neni nutno odpojovat vodide.) Tepelné Sidlo zah¥dt (nap¥.
zépalkou) & po roztaveni népln$ otodit didlem vshiru. Po vychladnuti lze
8idlo opét zamontovat zpdt. Dje uddni vjrobce vydrii Sidlo asi 30 regeneraci,
Dobré 3idlo musi mit izoladni odpor min. 50 Megaohmi. Po montdZi regenerova-
ného 3idla dotéhnout ¥roubek a matici (29) a (28).

c) Kontrola a nastaveni termostatu koufovjch plynd (hlfdade plamene) (obr. &.6).
Termostat (24) je umistdn v ndstavei kouFovych plynd.
Odstavuje agregdt do poruchového stavu pFi ghasnuti plamene bdhem provozu
a jeho nevzniceni p¥i startu agregdtu. Je nastaven vyrobcem na vypinaci
teplotu 140%. Zjisti-1i se p¥i kontrole jind teplota, lze zmdnu nastgveni
provést stavicim Zroubem. Oté¥enim ve smiru hodinovych rudidek se vypinaci
teplota zvy¥uje, v opadném sméru se sni¥uje. Po se¥{zeni musi byt provedena
kontrola termostatu na sepnuti. Demonté# termostatu lze provést vydroubovénim
dvou p¥ipeviovacich Sroubd e odpojenim piivodnich kdblikld. P¥i montd¥i musi
byt prostor ucpévky na kouFovém néstavei F4dnd utdsndn azbestovym provazem.

Onéhové Zerpadlo

a) Demontdf Serpadla z agregdtové skiind (obr. 6)
Uzavienim ventilu (1) a Soupdtka odpojit ¥erpadlo (3) od vytépdciho i stému.
Vodu vypustit z Zerpadla a potrubi vypoudtdcim ventilem (19). Po uvolndni
hadicovich spon (21) na stran$ Serpadle a p¥ipeviovacich Eroubd lze Serpadlo
vyJjmout. Pro usnadndni demontd¥e je nutné sejmout viko (5) na zadn{ strand
sk¥{nd. Povolit matice krytu (60) (obr. &. 10) a kryt sejmout.

b) Demontdi vliastniho Zerpadla (obr. 3. 10)
VySroubuji se Sty¥i Brouby el. motoru (53), povoli se stavdci ¥roubd (55)
unéSeciho kotoude (40) a demontuje se el. motor (49). Uvolni
(56) skiiné Gerpadls a sk#{nd kuliSkovych lozisek {
loZisel se vyitdhne ze sk¥ind Ferpad!




6.8.1,

sk

stédhnout obdzné kolo (11) & ucpévku s prufinou (10). Demontds h¥fdele (3)

8 loZisky se provede po demontd%i vidka (4) na strand spojky uirnym poklepem
palilkou z mékkého materiflu. LoZiska se s h¥fdele stahuji pouze p¥i vyméns,
jsou-11 vadné (1 ks TSN 02 4637 - 6302, 1 ks SN 02 4636-6201).

Montd% Zerpadla (obr. 10)

MontdZ Zerpadla se provddi opainjm zpisobem. Funkini &dst vlastniho Zerpadlsa
(mimo sk¥in) je pFevzata z obé¥ného Zerpadla automobilu 3 440 a jednotlivé
néhradni d{ly dod4vd Mototechna. Po opdtné montd¥i agregitu a Serpadla oteviit
viechny ventily (mimo ventil vypoustdei) a agregdt moino naplnit vytdpdcl vedou.
Kontrolae naplnéni agregdtu se provede povolenim zétky (14) na ocdvdddcim

hrdle. Po naplndni agregdtu vytdpdci vodou musi byt obdhové Yerpadlo minimgl-
né 10 min. v chodu k dikladnému odvzdu¥ndni celého vytdpdciho systému. BEn
Serpadla musi byt pravidelnj. Kolisaji-li otd&ky derpadla, je v systému
vzduch. V tomto pFipadé je nutné spoudtdt Jerpadlo v asi t#{minutovyich inter-
velech s dvouminutovimi p¥estdvkemi. Za klidu gerpadla uniké vzduch do
nejvyssich mist vytdpéciho systému, odkud musdf byt rudnimi odvzdudhovacimi
ventily vypudtén.

PF¥i béhu Eerpadla kontrolovat stav vytdpdci vody ve vyrovnévaci nddr¥i a
pfipadné kepalinu doplnit. Agregdt lze spoudtdi a¥ po dikladném odvzduindni.

. 08 - elektro

ELEKTRONICKY STABILIZATOR TYP 616 A 501

Elektronicky stabilizdtor typ 616 A 501 je se¥izen a odzkouden vyrobcem

METRA Praha. Je dodévén soudasné s néhonem rychlomdru typ 615/II. P#1 eventuel-
nim se¥izeni po opravé stebilizdtoru musi byt postupovéno podle pFedpisu
vyrobece elektronického stabilizdtoru typ 616 A 501 METRA Praha, ktery predepi-
suje ndsledujici:

1.

Pouzité p¥istroje

1.1 Stejnosmérny zdroj do 24 & nastavitelnjmi vystupnimi nepdtfui (32 ¥ 0,1)v,

2.

st

220V

50Hz

Nowuvaswn

(48 2 0,1) va(6oto,v.

Posuvny reostat 44 ohmi/2,5 A na 500 V - Hetrs Blansko.

Stejnosmérny voltmetr t#. p¥. 0,5, rozseh 120 V - Metra Blansko ML 10
Stejnosmdrny voltmetr t¥. p¥. 0,5, rozsah 24 V - Metra Blansko ML 10
Stejnosmérny empérmetr t¥. pF. 0,5, rozssh 1,2 a 6 A - Metra Blansko ML 10.
Spojovaci kabliky 1 mm®, délka 1 m se dvéma vidlidkami pod svorky - 9 ks.
Pr{moukazujici chmmetr t¥. p¥.],5, rozsah m&Feni 100 a¥ 108 ohmi me dvéma
kabliky zekondenymi krokosvorkami.

Schéma zapojeni

1.1 13 616 A 501 14 1.5, 12
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3. Postup seifzeni

3.1 Seiizeni peralelnich odpord
Odpory TR 558 120 ohmi se seFizuji p¥ed zemontovénim na hodnotu (104%2) ohmy
pomoci ohmmetru 1.7.
Prestavitelnd svorka se piitdhne Sroudbkem u svého vjvodu do polohy, ve kte-
ré ukaszuje ohmmetr odpor mezi vzddlendjdim pevnym vyvodem a piestavitelnou
svorkou 103 af 105 ohmd.
Pred mdFenim je ti¥eba vyloudit odpor pFivodu k ohmmetru.

3.2 Uvedeni do chodu

3.2.1 Pfekontroluje se, zda jsou piestavitelné svorky vpolohdch odpovidajicich
asi 3/4 pracovni délky odpord TR 558 27 ohmi.

3.2.2 Prekontroluje se, zda jsou oba vypinade zdroje vypnuty.

3.2.3 Stabilizdtor se zapoji pFesnd podle schématu 2.

3.2.4 PPekontroluje se, zda je zkratovaci spojka stebilizdtoru rozepnuta
a zaji¥tdna ve své poloze p¥itafenim.

3.2.5 Nastavi se reguldtor napdti zdroje na minimum.

3.2.6 Nastavi se odpor reostatu na 3/4 pracovniho rozsshu.

3.2.7 Nastav{ se rozsahy mé¥ic{ch p¥istrojd 3., 4. a 5. na 120V, 24 V a 1,2 A.

3.2.8 Zapne se nejprve sitovy vypinad zdroje, pak vystupni vypinad zdroje a
soulasné se kontroluji ddaje mé¥icich piistroji.

3.2.9 PFesdhnou-1i rudky pifetroji rozsshy stupnice, ihned se vypne silovy
vypinad zdroje, pak v¥stupni a nové zapnutf je mo¥nec a¥ po dikladné
kentrole sprévnosti sapojeni obvodd.

3.2.10 Reguldtorem vystupniho napéti se vyzkoudi rozseh 30 V a¥ 60 V p#i
respektovdni podminky 3.2.9.

3.3 Sefizeni proudu 0,75 A p¥i 18 V

3.3.1 Regulétorem nepdt{ zdroje 1. se nastavi (48%0,2) V na voltmetru 3.

7.3.2 Reostatem 2. se nastavi (18%0,1) V na voltmetru 4.

3.3.3 Na empérmetru 5. se odedte proud s presnosti na 2 mi.

3.3,4 Li&i-11 se proud o vice neZ 10 mA (0,01 A) od nastavovenych 750 mA
(G,75 A), vypne se vystupni vypinad zdroje 1., pFemisti se prestavitelné
avorky horni dvojice odpord TR 558 27 ohmi soubé#né do nové polohy
a opakuj{ se vkony 3.3.1 aZ 3.3.3.

3.3.5 Neli&i-1i se proud o vice neZ 10 mA od 750 mA, vypne se vystupni vypinad
zdroje 1, hodnota se poznamend a proud 0,75 A p#i 18 V jJe seFizen.

3.4 Sefizeni stélosti proudu 0,75 A s napStim a zatifenim

1 Zapne se vystupni vypinad sdroje 1.

2 Regul4torem napdti zdroje 1, se nastavi (32%0,2) V na voltmetr 3.
.3 Reostatem 2. me nastavi (14%0,1) V na voltmetru 4.

4 Ne empérmetru 5. se odedte proud s p¥esnosti ne 2 mA a jeho hodnota
se poznamens.

3.4.5 Regulétorem napdt{ sdroje se nastavi (60%0,2) V na voltmetru 3.
3.4.6 Reostatem 2. se nastavi (22%0,1) V na voltmetru 4.

3.4.7 Ne ampérhetru 5. se odedte proud s piesnosti na 2mA a jeho hodnota ze
poznamensd.

3.4.8 Vypodtou se rozdily poznamenanych hodnot z dkoni:

3+345-3.3.4 & 3.4.7-3.3.5 a stanovi se rozdil vypodtenych rozdild.
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3.4.9 Je-1i hodnota rozdilu rozdild vét3i nez 7,5 mA (0,75 dilku), vypne se
v¥stupni spinad zdroje 1. a premisti se prestavitelné svorky horni dvoji-
ce odpord TR 558 27 ohmi soubd#né do nové polohy a opakuje se postup
3.3.1 aZ 3.4.8.

3.4.10 Neni-1i hodnota rozdilu rozdild vétii ne 7,5 mA, vypne se vystupni
vypineZ zdroje 1, hodnota se poznamens a stdlost proudu 0,75 A s napdtim
i zatifenim je se¥izena.

3.5 Sefizeni proudu 1,5 A p¥i 18 V

3.5.1 Zapne se vystupni vypinad zdroje 1.

3.5.2 Zkratovaci spojkou stabilizdtoru se spoji dvé protilehlé svorky tek, aby
spojka byla ve sviglé poloze a spojka se pFitdhne.

3.5.3 ~3.3.1

3.5.4 ~3.3.2

3.5.5~3.3.3 2mA =10 mA

3.5.6 Li8{-11 se proud o vice neZ 20 mA (0,02 A) od nastavovanych 1500 mA
(1,5 A) vypne se vystupni vypina gdroje 1., pFemisti se prestavitelné
svorky dolni dvojice odpord TR 558 27 ohmd soubdind do nové polohy a opa-
kuji se dkony 3.5.3 af 3.5.5.

3.5.7 Nelisi-li se proud o vice nef 20 mA (0,02 A) od nastavovenych 1500mA
(1,5 4), vypne se vystupni vypinad zdroje 1., hodnota se poznamend & proud
1,5 A p¥i 18 V je seFigzen.

3.6 Sefizeni stdlosti proudu 1,5 A s napdtim a zati¥enim

3.6.1 ~  3.4.1

3.6.2 ~  3.4.2

3.6.3 ~ 3.4.3

3.6.4 ~ 3.4.4 2mA . 10 mA

3.6.5 ~ 3.4.5

3.6.6 ~ 3.4.6

3.6.7 ~ 3.4.7 2mA —= 10 mA

3.6.8 Vypo8tou se rozdily poznamenanfch hodnot z tvkoni:

3.5.7 - 3.6.4 & 3.6.7 - 3.5.7 a stamovi se rozdil vypodtenych rozdild.

3.6.9 Je-1i hodnota rozdilu rozdild v&t3{ ne# 15 mA (0,3 dilku), vypne se
vystupni vypina& szdroje 1. a pFemist{ se piestavitelné svorky dolni dvo-
Jice odpord TR 558 27 ohmil soubé%nd do nové polohy a opakuje se postup
3.6.1 a% 3.6.8.

3.6.10 Neni-1i hodnota rozdilu rozdild v&t¥{ ne% 15 mA, vypne se vystupni vypinag
zdroje 1., hodnota me poznamens a st{lost proudu 1,5 A a napdtim 1 zati-
Zenim je sefizens.




6.9.

6.9.1.

Odstied: &1stil oleje motoru (obr. 90-00.
Demonté# p¥i ¥i¥tdni

1.
2.
3.

OdEroubuje se matice (6), sejme se podlofka (7) a vn&jis{ kryt (2).

Vyjme se rotor (1,13) a odlofi se tryskami dold, aby olej vytekl.
Povolenim matice rotoru (17) odd$li se od sebe vrchni dfl (1) a spodni dil
rotoru (13).

. Ne&istoty usazené na stdné rotoru se odstrani d¥evénou Skrabkou a zbytek

se vymyje Stétcem a motorovou naftou.

Vyzkousi se prichodnost trysek (18) profouknutim stladenym vzduchem.
Propldchnutim naftou a profoulmutim vzduchem se vy&isti sitovd vlozka (16).
03isti se loZiska rotoru a tdsnici gumovy krouZek. Zvl43tni pozornost se
vénuje diklednému odi’¥téni dosedacich ploch pro t¥snéni.

Hontdz

1.

2.

3

P#i zpdtné montdZi je nutno dbdt, aby oba dfly rotoru byly znovu smontovény
v oznadené poloze, ve které byly vyvefovdny. Oznadeni je provedeno ryskami
na obvodd rotoru. Montd# rotoru a vndj¥iho krytu se provede opainym zpisobem
jekym byla provedena demontd¥, p¥i em¥ nutno vénovat velkou pozornost nasa-
zeni krytu SistiSe (sprdvmnd nasadit do drdZky t8lesa "o" krouZek) a dota-
Zenf matice (6) utahovacim momentem 1 ¥ 0,2 kpm.

Pred nesazenim krytu distile se presv8ddit, zda se toro volnd otddi.

Sprdvnd funkce istide na motoru se projevi tim, ¥fe po zastaveni proh¥dtého
motoru je slySet hluk dobfhajiciho rotoru.

va vélced (obr. 90-011

VSechny t¥#i hlavy, p¥edni a zadni viko jsou spojeny dohromady Srouby M10, takZe

Je

lze sejmout z bloku bud jednotlivé, nebo jako celek.

zi-i monté%i hlav vdleld je nutno dodrZet ndsledujici postup:

3 hlavy ustavit na montdZni stojan (rovné desce)

2. Sty¥ai #rouby M10x45 s podloikami a maticemi spojit hlavy k sobd.

K blavdm pFiroubovat dvéma Srouby M10 pFedni viko hlav véled e dvéma Hrouby
M10 zadni viko hlav vdlcd.

Hlavy vélcl se poloZi dosedaci plochou vzhiru a do otvord voditek se vloZi
saci & vyfukové ventily. Zm8%{ se zapuStdnim ventild do dosedaci plochy
hlavy vélcl,dle pot¥eby se zafrézuji sedla ventild. Ventily se zabrousi
‘brusnou pastou a po umyti vZech d{l% se provede kontrola t$snosti ventild
nalitim benzinu do sacich a vyjfukovych kandld. V p#ipadd, Ze netdsni, je
nutno zabroudeni opakovat. Po zabroufeni a dokonalém omyti ventild i hlav
se d¥iky natiou olejem.

Nemontovat t&snéni hlev vélcd uZ¥im lemovénim smérem k bloku vdled.

Po vyst¥eddni t¥sndni zajistit dvéma Sruuby M6x6 s plechovymi podloZkemi.
Cely komplet hlav vdlcld nasadit na motor, zadroubovat Brouby M18x1, 5 &8 do-
téhnout na hlavd &. 2 a 3 na moment 23 +2kpm s po¥adim do

&roubd dle obr. 90-011, naposledy na hlavé &. 1.

Nakonec dotéhnout matice M10 ne strand vadkového hi#idele na moment 4,2+0,3 kpm.
P¥i montd%i kozliku vahadel a Zepl je nutné dbdt na to, aby mazaci oivor

$ 2 um v Sepu vahadel navazoval na mazaci kandly v kozliku a hlavd vélecd.
Ustaveni vat¥ikovadl - dodriet postup urdeny v kap. 6.9.9.
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6.9.2.

Upogzorn

P¥i montdZi zajistit stejnou rovinu spodni plochy, hlav i vik

Pokud nen{ zajisténa rovina spodni plochy kompletu hlav vélcd na montd¥nim

pF¥ipravku, je nutné pied dotafenim Sroubd M18x1,5 povolit bodni stahovaci

Srouby M10 (utdhnout je na moment cca 1 kpm). Po dotaZen{ ¥roubd M18x1,5

Srouby M10 opdt dotdhnout na moment 4,2+40,3 kpm.

- Monté% hlav vdlcd na blok vélcd se provddi bez namontovanych kozlikd vehadel,
zveddtka Je vlak nutné zajistit v horng pologe proti vypadnuti gumovymi
krouiky navléknutymi na zvedaci tydky.

- Po spu¥téni a seh¥4ti je tieba opakovat dotafeni ¥roubd hlav vélch dle
bodu 5.

= 8 kaZdym dotaenim ¥roubd hlav vdled Je nutné provést se¥izeni ville ventild
u studeného motoru na 0,3 mm.

Nestaveni rozvodu motoru s se¥fzeni vile ventild (obr. 90-010, 90-009, 91-005)

Zékladnim pFedpokladem sprévného chodu motoru Je piesné nastaveni jeho rogzvodu,
kterému je t¥eba vénovat ndleitou pozornost. Okamfiky otevirdni a gavirdni
Jednotlivych ventild je znédzornéno na diagramu obr. 90-009.

Pro usnednéni nastaveni rozvodu Jsou zuby rozvodovych kol oznaleny J1% ve
v¥robé znadkou jak je z¥ejmé z obr. 90-010.  Kolo vadkového hifdele a kolo
vet¥ik. Serpadla jsou vzdjemné oznaSeny "O" & "00" a kolo vet¥ik. derpadla

& Zelo klik. sk¥fnd zna¥kou "X»,

Nastavenim kol dle t¥chto znadek Je Zasovdni jednoznadnd urdeno.

P¥itom pist prvnfho vdlce musi byt v horn{ dvrati. Tuto polohu klikovéhok¥idele
zajistime zasunutim kolfku (obr. 91-005) po znalku HU do zadniho vike motoru

& setrva¥niku. Na poloze vl kola, kola ého pohonu a kola olejového
Zerpadla nezdlei.

Sefizeni viile ventild

Pro sprévny chod motoru je velmi dile¥ité se¥izeni ventilové vile, t.j. veli-
kosti mezery mezi ploSkou ramena vshadle & stopkou ventilu.

Vili ventild kontrolujeme spédrovou mérkou na md¥eni vile a sei{zens vile se
provédi natddenim kulového Sepu vehadle (po uvolndni pojistné matice gepu) .

U studeného motoru mus{ byt sprdvnd vile ventild sacich i vyfukovych 0,3 mm.
Nedodr#i-1i se predepsand vile ventild, mohou se ventily snadno podkodit.

PFi nedostatedné vili ventily nedovirajf, hlavy i sedla ventild se opeakujf,
klesd kompresni tlak, motor se Spatné roztdéf a md nedostatedny vykon.

Pri edkerd vili ventily odskakuji, sedla ventild a ventily se vytloukaji.

Postup p¥i seXigzovéni vil{ ventild

Sejmou se vika hlav vdlcd a vyjmou se vSechny vet#ikovade paliva, aby 5lo lehce
todit klikovym h¥{delem.

Otolenim klikového h¥idele protd¥ecim kliem {jednostranny otevieny k11§ 65)
ve sméru pracovniho chodu (doprava) se uvede pist prvniho vélce do horni dvratd’
(st#idéni pohybd vahadel 6. vélce).

Tuto polohu klik. h¥{dele zajistime zasumutim kol{ku (obr. 91-005) po zna¥ku
HU do zadniho vika motoru & setrvadnfiku.

V této poloze sefizujeme viili sacich (S) a vyfukovych (V) ventild u véled

1. vdlec - 8,V

2. vdlec - §

3. vélec - V

4. vdlec - 8

5. vélec - V.
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e

€.9.3.

6.9.4.

6.9.5.

6.9,6.

VytaZenim koliku a otofenim klik. h¥{dele o 360° doprava uvede se pist 6 vélce
do horni dvratd (st¥{ddni pohybld vahadel 1. vdlec).

Tuto polohu rovné¥ zejistime zasunutim koliku po znadku HU a se¥izujeme vili
ventili a védled:

2. vélec - V
3. vélec - S
4. vélec - V
5. vélec - S

6. vélec S, V.

Upogornéni: Vili ventild seFizovat ne studeném motoru!

Zorsni tlumid e $istid oleje v Femenici (obr. 90-001)

Stav pry¥ové vrstvy torsniho tlumide se kontroluje pedlivou prohlidkou celého
obvodu.

V p¥ipads, Ze pFi kontrolni prehlidce budou zji#ny trhlinky v pry#¥i, zasshujfci
do hloubky vice neZ 1 mm, je nutno takto podkozeny tlumil ihned vyménit za
novy.

P¥i &idténi filtru oleje v Femenici s torsnim tlumidem Je nutno demontovat
p¥irubu (11) s undSefem (12) a viko Yemenice (10). Vnit¥ni prostor vydistit

od usazenych nedistot a vypldchnout naftou. P¥ed zpStnou montd%i je t¥eba
momentovym kliem pFekontrolovat dotaZeni ¥roubu (3) M 27x1,5 momentem 235 +

20 Nm (24 + 2 kpm).

Klinové Femeny motoru

Sprévné napnuty Yemen se prohne silou 98 N (10kp) o 17 ¥ 2 mm. PR{1i3 volny
femen zplsobuje prokluzovéni a dochdzi k vStiimu opot¥Febeni, p¥i1i3 napnuty
Femen zplsobuje hludnost loZisek a sniZuje jejich Zivotnost. Napnuti Femend
se provddi pomoci napinaci Femenice (obr. 92-005).

M8Feni kompresnich tlakd

Kontrola t&snosti kompresniho prostoru se provede na motoru manometrem s
ndstavcem namontovanym do otvoru pro trysku.

P¥iprava pred md¥enim.

Z motoru se demontuji viechny vstFikovale a pFivod paliva se uzav¥e nastavenim
vst¥ikovaciho Zerpadla do polohy "STOP". Do otvoru pro vst¥ikovad prvnihe vdlce
se namontuje menometr.

M&reni (po pfedchozim sefizeni viile ventild).

Motor se protofi spoudtidem (asi 5x) a odedte se tlak na namontoveném manometru.
Minimdlni dovoleny tlak 255 kPa (26 atp). Postupnd zkontrolujeme kompresni tlak
u vSech véled. Je-li u nékterého z nich hodnota ni#¥%i ne# 206 kPa (21 atp),

Je nutno zjistit piifinu a zdvadu odstranit (netdsni ventily, netdsni pistni
krouZky) .

Kompresn{ tlak 255 kPa je nutny pro dobrou startovatelnost motoru, zvlg¥té

v zimnim obdobi. Jinak pokles kompresnfho tlaku a¥ na 206 kPa (21 atp) nezna-
mend podstatné sniZeni vykonu.

Ugr¥ve Sistife vzduchu (obr. 90-007)

Povolenim objimky uvolnime zdsobnik prachu, ktery sejmeme a vydistime od usaze-
ného prachu. Vyjmeme papirovou vloZku a oklepeme usaseny prach. Usazeny jemnj
prach odstranime profouknutim stleSenym vzduchem smérem zevniti vlodky. Takto
miZene regenerovat vlofku max. 3x. P¥i daldim zaneseni Je tPeba vyménit vloicu

Z& BOVOU.
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6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

VstFikovaci Zerpadlo

Vst¥ikovaci Zerpadlo mi velmi p¥esny a jemny mechanismus, a proto jeho velkeré
opravy & sefizeni mohou byt své¥eny pouze odborné opravnd, kterd je vybavena spe-
cidlnim zafizenim. KaZdy neodborny zdsah miZe vst¥ikovaci Zerpadlo podkodit.
Je nepifipustné a neidelné zvySovat u vatFikovaciho Serpadla maximflni dodévku
paliva. Motor je se¥izen na maximflni vykon a kafdé daeldi szvjdeni pFivodi
nadmérné kouieni a zvySeni provoznich teplot motoru.
Zékladni zésahy drZby vstFik. Serpadla a omezovacfho regulftoru se omezuji
na: (obr. 91-007).
1. Kontrolu stavu oleje ve skiini vet¥ik. Serpadla a reguldtoru.

Stav oleje se zjistuje povolenim kontrolnich zdtek (3).

2. Vyménu oleje v Jerpadle i reguldtoru. Dopliuje se plnicimi otvory (2) a¥
zadne olej vytékat otvory kontrolnich zdtek.
P#i vyménd nebo vy éni se vy 3L vyp §ci zdtky (4). Na Zerpadle
a reguldtoru je v#dy po jedné plnici, kontrolni a vypouStdci zdtce.
Berpadlo a reguldtor se plni motorovym olejem M6ADS II.

3. Kontrolu spoji palivového potrubi a dotafeni v¥ech uvolndnjch &roubd a matic.

Dopravni Serpadlo

Dopravni Serpadlo je prvni &4sti vst¥ikovaci soustavy, kterd prichdz{ do styku

8 pouiivenym palivem. Je proto velmi dile¥ité, aby byle vdnovéna nejvétdi péde
&istotd pouZivaného paliva. Okvalité nafty a jeji Sistotd se presvdd¥ime ve
sklenilce filtru. Sklenilku &istime p¥i RM, jinsk vidy, jestliZe zjistime p¥itom-
nost vody a mechanickyjch nedistot, které se usazuji na dnd skleniSky. Aby nevaznikl
vzduchovy pol¥td¥ p#i mont4%i nddobky, musi se nejprve ru¥né nalerpat palivo a¥
pies jeji okraj a teprve potom je moZno nddobku dotéhnout.

Demonté%,kontrola tésnosti a saciho §&inku se provede vidy p#i prohlfdce RV a RS.
Poruchy zdvaindjsiho charakteru je t¥eba svd#it speicdlni opravns.

Vetiikovade

tinnost trysek je moZno po ka#dé jizdé kontrolovat sluchem nebo dotykem pratd

na vstiikovad. PF¥i kaidém vstiiku je totiZ zPetelnd slySet srkavy zvuk, ktery

mé bft u vech vdled stejny. Dotykem prstd na vstFikovad je zjistitelnd

&innost trysky jemnymi rdzy, které zpisobuje vstﬂkované palivo. Je-1i p#i této
Jednoduché kontrole zjistdno, Ze tryska , Je nutno ji
vy&istit, pi#ipadnd vyménit.

Vzhledem ke zvyiSeni Zivotnosti trysek a udrZfeni sprévmné spotieby paliva, musi

se provddét kontrola vstiikovadld a trysek.

P¥i kontrole se demontované vst¥ikovale m trysek,

kde se zjisti skutednd hodnota dtviracfich tlakd a pofet ucpanfch otvord trysky.
Je-1i tryska zakarbonovéna, nesmi byt pou¥ito k demontd¥i trysky tvrdého nédstroje,
po demontd%i je nutno provést vidy vydiZténi a dekarbonizaci. ZneSi¥t¥né nebo
ucpané trysky se ¥ist{ d¥ivkem a propldchnou se naftou. Otvory trysky je nutno
&istit specidlni &istici jehlou s drdtky pFimS¥eného primidru.

Jehlu trysky je t¥eba vidy vy¥istit kldckem, kteryj nezanechivd vlidima a je nutno
se vyvarovat pou¥iti ostrych predmstd.

Silné zakarbonované trysky je moino dekarbonovat pomoci chemického roztoku zahid-
tého na 90°c, ktery obsehuje 25 g NaCH - hydroxydu sodného, 35 g laz 3 - uhlidi-
tanu sodného, 25 g tekutého mydla a 1,5 g vodniho skla v jednom litru voy.

Tryska se ponechd v rostoku 30- 60 mimut.
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6.9.10.

6.9.11.

Po dekarbonizaci je nutno ihned opléchnout trysky v horké vodd a potom v $isté
naftd a to tak, aby jehla v t3lese trysky hlate klouzala. Po vy&i&tdni dose-
dac{ plochy vst¥ikovade je moZno trysku op§t p¥itdhnout a provést utaZeni pru-
#iny, nastaveni sprévného otviractho tlaku a funkdni zkoudku. Po zpdtné montdZi
trysek do télesa vstiikovade, je nutné, aby rysky A obr. 91-006 na tryskéch

a tdlese vstFikovale byly nastaveny proti sobd, jinak by dodlo k nespréavnému
nastaveni sméru vstiiku. T8sndni vstFikovade musi jit lehce nasunout, jeho
sprévné poloha se nastavi af p¥i dotafeni vst¥ikovaSe. P¥i vymdnd vst¥ikovade
Je ti¥eba tdsndni vidy trochu vysunout.

V p¥ipadd, Ze tryska podtékd, md Spatnou funkci nebo je zad¥end, je nutno ji
odbornd opravit a nebo vyménit za novou.

P¥i zkouSeni je nutno sledovat, zda palivo st¥{ké ze viech otvord trysek a zda
mé rozprédfené palivo mlhovity vzhled. Zaddtek a konec vst¥iku musi byt ostry

& trysky pfi zkouSeni musi vyddvat ost¥e ohranileny zvuk.

Vst¥ikovaci tlak musi byt 175 atp (17,161 MPa).

%ddoucino niZ¥iho nebo vyssiho tlaku se dosdhne povolenim nebo dotaZenim stavdci
ho ¥roubu a Sroub se bud povolf, nebo pFitdhne, je-1li t¥ebe tlak sniZit nebo
zvysit. Po docileni piedepsaného tlaku se pojistnd matice opdt dotédhne.

P¥i zkouSeni trysek je nutno se chrdnit styku se stiikajicim palivem, jeliko¥
Jeho paprsek opouSti trysku tlakem 175 atp a bolestivd zranuje.

Revné% tak je nutné chrénit se p¥imého styku s dekarbonisadnim rostokem, ktery
Je silnou ¥iravinou.

Sprévné funkce vstFikovadl je také ovlivnéna montd%{ do hlavy motoru. Usazeni
vst¥ikovadl musi byt centrické a Srouby p¥iruby rovnomdrné& dotaZeny. Tryska

se nesm{ dotykat stdny otvoru ve vdlci.

Dvoustupnovy 3istid paliva (obr. 91-004)

Obdobné Jako u celého palivového systému je nutno i u dvojitého Sistide pekon-
trolovat, zda jsou Sroubové spoje ¥ddnd dotaZeny. Vyménu filtradnich vloZek je
nutno provést vidy, doddvé-li dvojity Sisti ménd palive nei je spotieba motoru,
co¥ se projevuje obdobnymi jevy jako pii ¥patném odvzdudndni palivového systému
To znamend, Ze se ztréci vykon motoru, ozve se jeho nepravidelny chod, klepdni
a pii deldim zmenSeni pritoku paliva vlozkami Zistie se motor zastavi.

PFi vyménd filtra¥nich vloZek se nejdfive vydroubuji dvd vypustné matice (4)

ve spodni ¥dsti tdlesa ¥istile a vypustl se nedistoty. Pak se povoli matice
svornikid (5) a odejme se uvolndnd bahka Sistife (1) i s vloZkami (2, 3). Podko-
zené nebo ztvrdlé t¥sndni je nutno vidy vymdnit. Vymdna filtra&nich vloZek se
provddi po ujeti cca 12 000 - 18 000 km. Je new&elné zanesené vlozky &istit.
Prvnf stupeh Sistie slou¥i k zadrieni hrubjch ne¥istot, druhy stupeh zachycuje
Jemné ne&istoty.

Z tuzemské vyroby pro prvni stupeh ¥i¥tdni palivae se pouivd &istici vleZky
JIP 03.8534.00 (3), pro druhy stupen vloZky JIP P3.8534.01 (2).

Nagtaveni vstiikovaciho ¥erpadla (obr. 91-005)

Motor je nastaven pro phedvst¥ik 30° p¥ed horni dvrati s konstantnim poddtkem

paliva.

Postup gefizeni:

1. Se¥izovaci kolik se nasune do otvoru v zadnim viku motoru. Klikovym h¥idelem
se ot4&{ ve swdru pracovniho chodu (doprave) a% kolik zapadne do hlub&fho
otvoru v setrvainiku (obr. 1b). PFitom valkovy hifdel musi byt natoden
tek, aby u 1. vdlce byl saci a vyfukovy ventil uzavien.
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6.9.12.

Otvor v setrva¥niku urfuje zaddtek doddvky paliva vstiikovaciho &erpadla.

V této poloze se musi kryt rysks vyznatend na télese vst¥ikovaciho Serpadla
8 ryskou na hnané polovind spojky (obr. 2). V p¥ipad$, ¥e se rysky nekryji,
uvolni se oba ¥rouby na spojce vst¥ikov. Zerpadla a h¥idel se natoli tak, aby
se rysky vzdjemnd prekryvaly.

Po ustaveni se oba Zrouby na spojce dotdhnou.

Neni p¥fpustné nastaveni piedvsti¥iku sefizovat natéSenim vst¥ik. Serpadla

v jeho uloZeni na bloku vilcd, protofe dochdzi k deformaci vytladnfch trubk
a jejich praskdni bdhem provozu. Praskéni trubek mi¥e byt té% zplsobeno
uvolndnim vet¥ikovactho Serpadla v uloZfeni. Proto je nutné p#i RV komtrolovat
dotaZeni Sroubd upevhujicich vat¥ik. Zerpadlo.

Vodni Zerpadlo naftového motoru (obr. 92-006)

U vodniho &erpadla Je nutno p#i ka%dé RM promazat loZiska pos. (1) a (2) maza-
cim tukem A4 prostiednictvim mezaci hlavice (3) (esi 50 cm” do suché sk¥ing).
JestliZe odkapdvéd odpadovym otvorem ve vodnim Zerpadle voda, je nutno provést
vyménu axidlniho tdsniciho krouzku (4) a protikrouzku (5).

PFi vyméné axidlniho tdsniciho krouZku (4) nebo loFisek pos. 1 a 2, stddi sejmout
pouze vrchni ¥ést sk¥iné vodniho Serpadla (6).

Demontd? a kontrola ¥erpadla se provede p¥i RV

1. Z motoru se vypusti voda.

2. Uvolni se Femeny, stahovékem se vysune Femenice.(7).

3. Uvolni se hadice, Brouby a Zerpadlo se vyjme.

Napinaci kladke vodniho ¥erpadla (obr. 92-006)

LoZzisko kladky Femend vodniho Serpadla je nutno p#i ka%dé RM promazat wazacim
tukem AV 2 prostFednictvim mazaci hlavice.

Mont4% vodniho Serpadla (obr. 92-006)

&) Na h¥idel Serpadla (8) se nalisuji promazand loZiska 6205 (2) a 6305 (1).

b) Do vrchni Zdsti sk#ind vodniho Jerpadla (6) se narazi tdsnici krouZek (9)

& axidlni t8sndni AXIA (4).
Axidlni t&sndni jJe t¥eba dolisovat a% na Selni stdnu.

c) H¥fdel s loZisky se narazi do sk¥#ind z pFedni strany se nasune kryt lo¥iska
(10) & pojisti pojistnym kroukem (14).

d) Na Zep napinaci kladky (20) se nalisuje loZisko 6303 (11), nasune rozpdrka
(25) a kryt loZiska (21). Vn3j¥i krouek lo¥iska (11) se nalisuje do napinaci
Femenice (12) a pojisti krouZkem (22).
tep s namontovanymi dily se zalisuje do ramene napinaci kladky (15), nasaddf
podloZka (24) a pevnd se dotdhne matice (23). Proti pootodeni se podloZka
zajisti prohnutim.

Nakonec se do napinaci Femenice zaSroubuje mazaci hivice (13).

e) Na téleso vodniho Serpadla se nasune rameno napinaci kladky s namontovanou
napinaci Yemenici a zajisti matici (26) na mfru 153,6 mm od p¥{ruby.

£) Do drdZky na h¥ideli se vlo#i pero (16), nasune Femenice (7), dolisuje se
a% na doraz. Matice (17) se dotdhne momentem 11,7-14,7 da¥m (12-15 kpm) .
Rotor je nutno drZet ze Femenici (7), nikdy ne za ob$¥né kolo (18).

g) Obd#né kolo s protikrouikem (5) se na¥roubuje nah¥idel, zkontroluje se vile
ob&%ného kola & vrchni 34st sk¥ind 0,6-1,8 ma.

h) Obéiné kolo a h¥idel se pojfieti kolikem.
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6.9.13. ¥odni chladi¥ (obr. 92-003)
PFi prohlidce RV se demontuje celyf chladil a vydist{ se Zebrovédni na strand
vzduchu bud vyfouknutim stlafenjm vsduchem, nebo vyst¥ikénim vodou. (SmSrnice
Ust¥edni sprévy Zelesnic &.j. 36370/65-12 ze dne 10. 11.1965). Tistota Zebrovdni
chladidl se kontroluje prib&iné p¥i ka¥dé RM prohlidce. P¥i RV prohlidce sme
provede zkouska tSsnosti tleku vzduchu 98,1 kPa (1 atp). Zebra nesmdji byt
deformovéna, jinsk se zv3t¥uje odpor chladild na strané vsduchu. Zdeformované
Zebro je nutno vyrovnat. Rovnd% se kontroluje p¥i RM p¥ipevndni chladide pésem
ke spodnimu nosidi (van¥) chladide, upevnéni chladife ve vSech tFech silentblo-
cich a stav tdchto silentblokil. P#i @montd¥i chladie je nutno provést sejmuti
pry%. hadic z vodnfho potrub{ chladi¥e a t¥lesa termostétu, odpojeni potrubi,
hadic hydromotoru & reg. bloku. Mont4% i demontdZ je ziejmd z obr. 92-003.
Napinéni ¥emene pohonu ventildtoru chladile oleje obr. 92-007 pFevodovky se
providdi vklddénim nebo odebirdnim vymezovacich podlofek (3) mezi ddlenou Feme-
nici ventildtoru chladiSe oleje. Odebirénim vymezovacich podlo¥ek se zkracuje
a vklédénim se svétBuje osovd vzddlenost. Predpokladem dobrého chodu v provozu
& velké Zivotnosti klin. pohonu je sprévné seiizeni Femenic a sprévmné vypnuti
Femend, t.j. Femeny musi byt vypnuty tek, aby pi#i stlaleni Femene silou 98 N
(10 kp), klesl Femen o 12 mm. Remenice musi bft souosé a h¥idele obou ventildtmrd
rovnob8§¥né. Odchylka souososti je dovolend £ 1 mm (obr. 92-007)s Po vypnuti Ye-
mene je nutno kontrolovat chod rudnim otdSenfm.
VElddéni Femene na Femenici pohenu ventildtoru chladie oleje provddime tak, Ze
nejd#ive ¥emen provledeme otvorem I (obr. 92-003).
P145t§ ventildtoru chladiSe vody a nasadime ¥emen na Femenici, po predchozim
provliéknuti Femene obdinjm kolem, za otdendi.
Potom Femen navlékneme na Femenici ventildtoru chladile oleje, po sejmuti Jjedné
poloviny délené Femenice (obr. 94-002 pos. 4).
Po se¥izeni pohonu, jak vyfe 5 Yemen stah im pouzdrem (10)
a pojistime Servikem.
¥a takto upraveném pohonu opssd Femen Femenice a prochdzi vybrénimv plasti
ventildtoru chladide vody II obr. 92-003.

6.9.14. Druh s manipulace s olejem hydrostatického pohenu
P¥#i doplhovéni, proplachovdni a vymind oleje v tuzemsku se smf pouit jen olej
hydraulicky OT-H3 urdeny pro celoro&ni provoz.
P#i dplhovéni a vyménich oleje je t¥eba peSlivd dodr¥ovat Sistotu a zabrdnit
znehodnoceni oleje jakymikoliv nedistotami, vodou, pifpadnd jinymi kapalinami
a michénim rdznjch olejd navzdjem.
Pred uvedenim do provozu se provede nejprve naplndni systému kapalinou. N&drE se
naplni olejem p¥es sitko v hrdle nddr¥e. Rudni koledko reguladnfho bloku (obr. 93-006)
se vytodi doleva (poloha B). Nastartuje se motor a nechd bd¥et ve volnobdz-
nych otddkdch. Odvzdudni se vytladné potrubi vélce ¥aluzii (obr. 93-010)
povolenim hornfho Zroubeni na vélci, kterd se opdt dotéhne. Jakmile je odstra-
nén viechen vzduch z okruhu a uniknou vEechny bubliny v nddrZi, prestane kle-
sat hladina oleje.
Motor se zastavi a doplni se kapalina a na droven horniho okraje okénka olejo-
znaku.Zvysi se otd8ky motoru a zkontroluje tdsnost viech spoji. Nakonec se
ovlddaci ty&ka reguladniho bloku uvolni otddenim rudniho koledka doprava na
doraz (poloha A).
¥noZstvi oleje v systému musi byt vidy dostatedns, to znamend, %e vySka hladiny
nesmi poklesnout niZe nei ke spodnimu okraji okénka olejoznaku na nddrii.
U zcela naplnéné nddrfe dosshuje hladina k hornimu okraji olejoznaku. Obsluha
vozidla odpovidd za sprévné wno¥stvi kapaliny v nddr¥i. Zjisti-1i ndhly pokles
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6.9.15.

6.9.16.

6.9.17.

hladiny, je nutno nalézt misto dniku kapaliny a neprodlend provést utdendni.
Olej z nédrie se vypusti odiroubovénim hadice dstici ze spodu do nddrie.

Aby se doséhlo viplného vypudténi oleje z okruhu, je nutno jestd povolit Broubent
na hydroSerpadle, hydr a horni na vélei Zaluzif. Soustava se
opét naplni olejem dF¥ive popsanjm zpisobem.

Cistid oleje PASP (obr. -008

PF#i ka¥dé vyménd oleje se nahredi v Gisti¥i stard papirovd vloZke novou vloZkou.
Kromé toho se stard vloZka nahradi novou papirovou vlokou vidy pFi 3 RM.

tist1% se demontuje tak, ¥e spodni vélcovd dst se vySroubuje z horniho dilu
pomoci koliku, zasunutého do otvoru v Jeji spodni Sdsti. Papirovd vloika se vy-
méni a &isti¥ se opdt sestavi.

Sefizeni reguladniho bloku (obr. 93-006)

Na regulani blok (3) je p¥idroubovédno t3leso tepelného &idla (2) s &idlem (1).
Sprdvné polcha &idla vi¥i reguladnimu bloku je ddna se¥{zenim ve vyrobnim zd~
vodd. Sefizeni je provedeno tak, aby p#i plnd vpravo vytodeném rudnim kolefku
ne regula&nim bloku (normélni provozni stav) se hydromotor zadal otddet p¥L
teploté 78 - 85°C. T&to teplotd odpovidd odpor el. vysilade teploty (vietnd
odporu spojovaciho vedeni 42 ) 124 a% 127(0 . P¥i kontrole & se¥izovéni sprév-
ného nastaveni rozbhu ventildtord se odpoji jeden ze dvou vysiladi teploty od
piisludného ukazatele na stanovi¥ti. Motor se pil stojicim vozidle postupng
zeh?ivd a vhodnjym mé¥{icim p¥istrojem se md¥{ odpor vysilade teploty. P#i dosa-
Zeni hodnoty 124 a¥ 127Q2 by se mdl zadit hydromotor pomalu oté¥et.Stoji-1i
hydromotor, je nutno povolit pojistovaci matici (7) tepelného &idla & &idlo
pomoci &tyFhranu zaSroubovat bliZe k reguladnimu bloku. ZaSne-li se hydromotor
otdfet p¥i niZ¥i hodnoté jak 1242 , je nutno naopak &idlo od reguladniho
bloku odddlit. Po sefizeni a kontrole je nutno poji¥tovaci matici dotéhnout.

Vyména_tepelného Sidla

Zjisti-1i se zdvada, spodivajici ve vadné funkci tepelného &idla, je nutné
8idlo nahradit novym. Bidlo lze vyjmout po demontdZi t8lesa termostatu (2)

od regulagniho bloku (3) a od vodniho potrubi. PFedtim nutmo vypustit
kepalinu z chladfciho okruhu motoru. Zp¥istupndni ¥idla je mo¥no provést také
tak, Ze se demontuje reguladni blok. Po montdZi nového Sidla Jje nutno provést
znovu sefizeni poddtku rozbShu hydromotoru.

Hydraulické prvky

Sprévnd funkce hydrostatického pohonu se kontroluje p¥i stojicim vozidle

& motoru v chodu.

Ruéni kolefko reguladniho bloku (obr. 93-006) se vytodi co nejvice doleva (B)

& zkontroluje se chod obou ventildtort. Chod ventildtord nesmi byt provdzen

vibracemi.

Hydromotor a hydroderpadle maji mit p¥i chodu charakteristicky zvuk pistového

hydrauliikého stroje.

Dojde-1i k jakémukoliv poskozeni nékterého hydraulického prvku e Je t¥eba jej

vyménit, pak je nutné p¥ed mont&%i nového prvku cely hydreulicky obvod vy-

&istit, propldchnout proplachovim olejem a vyménit papirovou vlozku v plnopri-

todném &isti¥i. Samotnou nddr# moZno vymjt benzinem nebo naftou a po dikladném

vysuSeni opdt p¥ipojit na hydraulicky okruh.

Vy8e uvedend opat¥eni nutno provést také v pripadd vmiknuti nedistot do hydra-

ulického okruhu.

Je nutno dbdt na to, aby olejovd nddri byla p¥i bShu motoru plné oleje a nemohlo
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6.9.18.

tak dojft k nasdti vzduchu do okruhu.

DodrZovéni dzkostlivé &istoty v hydrostatickém pohonu je zdkladni podminkou
pro spolehlivou funkci pohonu. P¥i demontdZi kteréhokoliv uzlu je nutno
zabrédnit vhodnymi zéslepkemi vniknuti ne¥istot do systému.

Demontd% a montd# hydroderpadla

Gerpadlo je pFipevndno ne spelomcim motoru nad Femenicemi (obr. 93-007).
Povolime saci, vitladnou a odpadni hadici a upevnime tak, aby nevytékala
kapalina.

Povolime Sty¥i matice M8 na p¥irubd erpadla a Serpadlo sejmeme. Hydraulickou
kepalinu z Zerpadla nevylévat, hrdla pouze zasleplt gumovymi zdslepkami.

P#i montd¥i db4t na to, aby se do Zerpadla nedostala nedistota. Sejmout doprav-
ni kryt h¥{dele, konzervaini vazelinu z h¥fdele ot#it tamponem namodenym v
benzinu a osudit suchym vsduchem. Vyjmout dopravni zdslepky a &erpadlo pro-
pléchnout ¥istou pracovni kapalinou pii soudasném otdSeni hiidelem Eerpadla.

V nenakongervoveném stavu miZe byt Serpadlo ponechdno maximilnd 24 hodin. V p¥i-
padé, Ze nebudou na Serpadlo ihned pFipojovény spojovaci elementy, je nutnd
vedikerd hrdla uzaviit Sistjmli zéslepkemi a tyto sejmout tSsnd pred montéZi.
(Pro ostatni prvky okruhu plati toté.)

Demont4% a montd# hydromotoru

Odpojfme p¥ivodni, zpétnou a odpadni hadici a upevnime tak, aby nevytékala
kapalina. Povolime osm Sroubd M10 upeviujici nosid (2) k pléti ventildtoru (6)
(obr. 92-004). Povolime matici M12 upeviujici ndboj (5) na h¥ideli hydromotoru,
néboj s Femenici (4) a obSinym kolem (1) stéhneme z drdZkového h¥idele hydro-
motoru (3). Povolime &ty¥i Srouby M8 p¥ipeviujici hydromotor k nosidi (2).
Hydraulickou kepalinu z hydromotorurevylévat, hrdla pouze zaslepit gumovymi
zéslepkami. Mont4% se provddi opadnym zpisobem. PFed montéZi sejmout dopravni
kryt h¥idele, konzerva¥ni vazelinu z hiidele ot¥it p v

& osu¥it suchym vzduchem. Vyjmout dopravni zdslepky a hydromotor propléchnout
$istou pracovni kapalinou p#i soudesném oté¥eni h¥idele hydromotoru. V nekonzer-
vovaném stavu miZe byt hydromotor ponechin maximflné 24 hodin.

Demontd% a montd¥ r &nfho bloku

Povolime p¥ipojené potrubi a kapalinu vypustime do ¥isté néddoby. Povolime Sty#i
matice, pFipeviujici reguladni blok k télesu termostatu (obr. $3-006). Uvolnime
reguladni blok na konzole povolenim dvou Eroubd. Montd% se provédi opa¥nym
zplisobem.

Ventildto: dide oleje p¥evodovl 0

Napnuti klinového Femene (obr. 92-007) se provddi vkldddnim vymezovacich podlo-
Zek mezi &dst{ dSlené Femenice. Sprdvné napnuty Femen se prohne pFl stlafeni
silou 98 N (10 kp) o 12 mm.

P#i prohlidce RV.je nutno ventildtor vyjmout s télesa a demontovat tdleso
lo¥isek. LoZiska a t8leso lo¥isek vypléchnout v naftd. Po vypléchnuti tSleso
naplnit ze dvou t¥etin mazacim tukem NH2. P¥i zpdtné montd#i kola ventildtoru
na hif{del je nutno matici poz. 11 obr. 94-002 dotéhnout momentem 68,71'4,8 Fm
(1%0,5 kpn).
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Doplhovéni a vyména oleje pievodovky 2M7Q

Pfevodovka se plni vyhradnd olejem OT-HP 3. Neni dovoleno tento olej misit,

eni dopliiovat jinjm druhem oleje. P#i dopliovéni a plnéni je nutno pou#it sitko
a dodr¥ovat naprostou distotu.

Doplnovéni oleje
Provddét ndsledovnd:

a) Rédn$ zabrzdit vozidlo rudni brzdou, pop#. zalokit kola.

b) Nastertovet motor a tento nechat bShat ve volnobdinjch oté¥kdch a zafadi
I. nebo II. stupen (bez blokdZe). Aby dodlo k za¥ezeni zvolendho stupné
u stojiciho vozidla, je nutno mirmd pFidat palivo, aby se seprul spinad
pFrevodovky.

c) VySraubovat kontrolni mérku oleje, tuto ot¥ft do sucha a znovu zasunout
do otvoru. P*i kontrole vysky hladiny se mdrke nezaSrcubovdvd.

d) Mérku vyjmout. Je-1i vydka hladiny mezi jednotlivimi gnadkami, je oleje dosta-
tek. Je-1i oleje mélo, p¥evodovka pFisdvé vzduch a dochdz{ k prokluzu méuiSe
& spojek. Olej nutno dolit. Je-1i oleje nadbytek, dochdzi k pFeh#ivéni pievo-
dovky, k vySSim ztrdtém e zvySeni pasivmich odport. V tomto pf¥ipadé je nuino
pFebytedny olej cdpustit.

e) Po provedené kontrole oleje znovu mdrku zeSroubovat.

Vyména oleje

P#l kaZdé vyménd se vyjme &istid olge, ten se rozebere, vydisti a opdt smontuje.

Vyménu provdddt ndsledovnd:

a) Olej se vypousti po skondeni jfzdy, pokud je jedts teply.

b) OdSroubuje se zdtka na spodnim viku pFevodovky. Timto otvorem se vypusti olej
z mechanické 3dsti pievodovky.

c) Na spodni 3ésti predniho mezikusu odSrmubovat dérovany kryt.

d) Protofit ru¥né motorem a tim i méni¥em tak, aby bylo mo¥no vySroubovat zéiku,
(nutno poufit trubkovy k1iZ). Toté# udinit v horni Sdeti ménide. Po VySroubové-
ni zdtek vytede z m¥nife cca 6 1 oleje.

e) VySreubovat zdtku na viku vyméniku a vypustit z tohoto olej.

£) Odpojit pFivodni hadice k olejovému chladidi. Odpojenim hadic se vypusti jen

8ést oleje z chladile. K dplnému vypudténi oleje je nutno olejovy chladid

vyjmout 2 rdmu a provést jeho vyprdzdnsni.

ZaSroubovat z4tky na wénidi, zdtku na spodnim viku p¥evodovky e vyméniku.

Nemontovat chladil oleje a p¥ipojit hadice.

h) Prevodovku naplnit 10 - 12 1 oleje pro automatické p¥evodovky.

1) Rédnd zabrzdit vozidlo runi bradou, pop¥. zalo¥it kola.

§) Nastartovat motor, nastavit volnobdiné otd¥ky, za¥adit I. nebo II. stupeh
(vez blokd¥e), pridat mirnd palivo a za neustdlého kontrolovdni vysky hladiny
oleje mdrkou dolévat olej tak, aby viske hladiny byla mezi ryskemi mérky.
Celkové olejovd néplh je 24 - 28 1.

Demontd? a vyditéni Sistile oleje pFevodoviy 2M70

P¥i ka%dé vyméné oleje je nutno vydistit 3istid oleje, Tento se vyjimé vidy,

kdy¥ je z prevodovky Ji% vypudtdny olej.

Vyjmuti istide se provede ndsledovné:

1) OdSroubuje se viko &istife na spodnim viku pFevodovky.

2) 0djigi se a povoll matice M8 a vyjme se spodni polovina 3istide spolu 8
Sisticimi vloZkami.

3) Z trubek se sejmou t&snici kroufky e &istici vloZky. Tyto se vydisti tak,
Ze se vyperou v benzinu a vyfoukaji vzduchem.

8
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6.9.23.
6.9.23.1.

Po vyEi&téni se &isti¥ smontuje obdobnym zpisobem, t.j. Eistici vloZky se
nasunou na trubky, na tyto se nasunou tSsnici krouZky a vloZf do horniho plésts
v pfevodovce. Zatéhne se matice M8 a tato se zajisti. P¥i 2zpétné montdii je
nutno vénovat pé¥i tdsnicim krou¥kim a sprévnému zasunut{ néstavid Sistide

do otvord hornfho pl4&té &istile.

Sefizeni Fadicfch Soupdtek na hnacim bubnu p¥evodovky 2M70

Sefizeni se provede vizudlni kontrolou kryti hran t#{ Soupdtek s Zelem t&les
Soupdtek na obvedu hnaciho bubnu demontovénim vidka komory prepinade s elektro-
motory.

Po zafazeni I. pFevodového stupnd, p¥ivedenim nap$ti 48 V na konektory elektro-
magnetu I. stupné (zadniho) se#idi se stavdcimi Brouby poloha piesuvné obj {mky
(sefizeni vile mezi dvouramennou pdkou a Fadicimi elektromagnety) tak, aby se
hrena st¥edniho ndkruZku Zoupdtek (bliZe pFesuvné objimce) kryla v toleranci
0,1 mm 5 Jelem t3lesa Soupdtka. P¥i seFizovéni je nutno hnacim bubnem otdSet
tak, aby pFesuvnd objimka, vedend kameny, vidy zaujala sprdvnou polohu po celém
8vém obvods.

Se¥izeni polohy II. pievodového stupns

Serizeni se provede op&t vizudlni kontrolou kryt{ hran t¥i Soupdtek s Eelem
t&les Boupdtek demontovénim spodniho vika pFevodovky.

PFivedenim napdti 48 V na konektory elektromagnetu II. stupnd (pFedniho) se
obdobnym zpisobem jeko u I. stupnd seridi poloha objimky tak, aby se Selo
koncového nékruiku Soupdtka krylo s toleranc{ - 0,1 8 druhym Selem t&lesa
Soup4tka.

Po seff{zeni obou poloh (I. a II. stupnd) je nutno pFekontrolovat vili na péce
pFesuvné objimky (vile mezi dvouramennou pékou a Fadicimi elekiromagnety).

PFi poloze p¥esuvné objimky v neutrdlu zkentroluje se poloha sefizovacich Eroubti.
Vile mezi dosedaci plodkou seFizovaciho ¥roubu a Selem tladitka: elektromagnetu
I. pfev. stupné md byt v rozmezi 0,05-0,15 mm (m¥eno p¥i dotyku se¥izovaciho
Broubu s elem tladitka elektromagnetu pro II. pFev. s tupen) .

Neni-11 tomu tek, doladi se poloha obou se¥izovacich Sroubd otodenim obou Froubd
o stejny dhel ve stejném smyslu tak, aby bylo dosaZeno %4dené vile.

Potom se opdt provede kontrola kryt{ hrany st¥edniho ndkru¥ku Soupdtek s Selem
t8lesa Soupdtka & kryt{ 3ela koncového ndkruiku Soupdtka s druhym Selem t3lesa
Soupdtka (v toleranci ¥ 0,1 m). Nepoda¥i-1i se p¥i sprévné vili v neutrdlu
seF{dit kryti hran Soupdtek p¥i prvnim a druhém pPevodovém stupni, je nutno
zjistit a odstranit p#{&iny.

Se¥izeni silové regulace (obr. 97-002)

Pro docileni silové regulace je pé&ka akcelerdtoru vstiikovaciho derpadla
spojena t&hly s p&dkou silové regulace na p¥evodovee. Pro dodrZeni ekonomického
provozu a dobré dynamiky vozidla je nuiné pii zkuSebnich J{zddch (seFizcvacich)
sef{dit silovou regulaci gkracovénim nebo prodluovdnim tdhel (7) a (6) tak,aby
p¥efazent I° na II° bylo p¥i 28 km/hod a II° na II°B bylo p#i 56 km/hod.

P¥itom musi bt pédka akcelerdtoru vst#ik. Serpadla v poloze mex. doddvky paliva
(bez delsfho pohnuti pdky (4) - "pro&lapu”.)

Spojovaci h¥idel (obr. 95-005)

Demontd# a montd¥ spojovaciho hifdele

Pred montdZi je t¥eba pifruby spoji a spoj. h¥fdele odistit od barvy a konzervad-

niho laku mebe tuku. Dosedaci plochy a centré# musi byt bezpodminedns disté,

nepodkozené a odma¥téné. P¥ed namontovénim h¥fdele Je tfeba se presvddiit, zda
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k¥iZové kloudby a drézkovy spoj se pohybuji lehce bez zadrhovédni a zda Je h¥idel
nemazén. Déle je t¥eba zkontrolovat, zda znadky "O" leii proti sobd.

Hfidel je dynemicky vyvdZen a jen v této poloze miZe byt namontovan. Spojeni
p¥irub je provedeno licovenymi Srouby. Srouby i matice Jjsou z udlechtilych
oceli. Pro jejich dotaZeni je nutno pouZit momentovy klig.

Hiidele je nutno skladovat v prost¥edi suchém, Sistém, bez vypard kyselin apod.
Musi byt umistény na dFevénych podlorkdch jednotlivd. Skl&ddni volnych hifdeld
na sebe se nedoporuduje. Z ddvodu dynamického vyvdZeni h¥fdeld nesmi byt jed-
notlivé souddsti zamdhovdny a nesmi dojit k podkozeni vyvajovacich t¥lisek.

Opravy spojovaciho h¥idele

Slo%it8j81 opravy je nutno pFenechat autorizované opravné. Piijde tedy vétdinou

o vyménu tésnicich krouzkd nebo o vymSnu dplnych k¥iZovych Sepi. Pfed rozebrdnim
Je nutné zkontrolovat, zda jednotlivé souldsti jsou vzdjemnd oznaleny. P¥Li opdtné
montéZi je t¥eba dbdt, aby vSechny souddtky se dostaly na pivodni misto.

PF#i rozebiréni se postupuje tak, %e nejd#ive uvolnime Srouby vidka loZisek.
Vnéjsi vidlici s p¥irubou sejmeme spolednd s dplnym k¥i¥ovim Sepem tak, Ze

u vnit¥nich vidlic vyjmeme poklepem pouzdra vndjich lo¥isek. Po vyjmuti

starého k¥iZového epu a pied montdZi nového je t¥eba prekontrolovat dosedaci
plochy vélcové i Zelni na vidlici, zda jsou bez poskozeni a bez otiepi. Pouzdra
nového dplného kii¥ového Eepu je tieba zbavit kongzervadniho prostiedku. P¥i vy-
méné tésniciho kroutku je t¥eba vyménit zdroven plechovy kryt, ve kterém je
krouZek zalisovdn. Po mont4%i se hiidel dikladné promaZe. Takto opraveny hifdel
Je treba dynamicky vyvdZit.

Népravovéd p¥evodovka NKR 16

Mazdni

Prevodovka se plni automobilovim pievodovijm olejem PP 90. Sprévnou vysku hladiny
uréuje okraj otvoru nalévaciho hrdla, kterd je v zadnim dflu pfevodovky (obr. 95-006).
Protofe dostatedné mnoZstvi oleje je dileZitou podminkou spolehlivého provozu pire-
vodovky, musi se stav olgje denné kontrolovat a podle pot¥eby doplhovat.

Olej je t¥eba vypoust&t po jizdé, dokud je teply, aby odplavil ze skiin& viechny
nedistoty. PFi ka?dé vymEnd oleje je t¥eba olistit megnetickou vypustnou zdtku

& zkontrolovat priichodnost odvzduShovale a v p¥ipadd pot¥eby proéistit jeho otvory,
maznic{ na konzole promazat vedeni pojistné zdpadky tukem A 00. Do oka pro &ep
pistnice ¥adiciho vdlce nakapat trochu oleje PP 90.

Pneumaticky ¥adici vdlec nevyZaduje v provozu zvld¥tni tiér¥bu. Prohlidke a mazéni
se provede pii velké opravé (RV) pFevodovky, t.j. po ujeti 40 000 a% 60 000 km,
p¥l st¥edni opravé (RS) pFevodovky, to je po ujeti 80 000 a% 120 000 km.

K tomuto d&elu je nutno vdlec vymontovat, rogebrat, vysistit a prohlédnout

t8anici menZety, zda nejsou podkozeny. P¥i zpdtné montd¥i semusi manety a vnit¥n{
¢innd plocha vélce nat¥it slabou vrstvou nemrznouciho tuku Cyatim 201. Plstény
krouZek ve viku vdlce se napusti olejem. Po mont&i se vélce vyzkousi na t¥snost.

Ci¥téni

PF¥i Ei8téni prevodovek od vn3j¥ich nedistot a také pFi celkovém S15tdni pojezdu
Jje nutno dbdt, aby Eistici prostiedky nevnikly labyrintovymi tésndnini a odvzdus-
hovadem dovnit# sk¥ind.

Mont: Fevodo:

Popisovény jsou jen ty 17, kteréd jsou méné bhéind.




6.9.24.3.1. Montd% p¥evodovky
P¥i montdZi pFevodovek je nutno pracovat s nejvétsi pellivosti.
DElici roviny sk¥{nd musi bjt zbaveny zbytkd starého tdsniciho tmele (obvykle
se smfvd lihem). Je t¥eba piezkouSet prichodnost odpadnich kandld.
Montované souddsti musi byt zbaveny nedistot a wuSeny. Souddsti, které by svim
poskozenim mohly ohrozit spolehlivy chod pFevodovky, nesmi byt poufity.
Souddsti kluzné uloZené a drd¥kovdni presuvné spojky, je nutno p¥i montdEi
pot¥it olejem.
LoZiska se nasazuji za tepla. Je vhodné je oh¥ivat v olejové ldzni na teplotu
max. 80%. U véledkovych lo¥isek je t¥eba dbdt, aby nedodlo k z&m&n& vnit¥nich
krouZkd.
Vndj5i kroufky kuli¥kovjch loZisek s kosothlym stykem musi bjt axidlné sevieny
vikem. Délka osazeni vika musi bjt o 0,1 - 0,15 mm vét¥{ ne# vzddlenost mezi
&elni plochou pouzdra a lo¥iskového krouZku. P¥i mdFeni musi byt vn8j¥i loZiskovd
kroufky sevieny pripravkem (obr. 95-009).
D¥ive ne% se se¥izuje z4bSr kuZelového soukolf, je nutno sprdvnd nastavit axidl-
ni vili ve dvojici véledkovych lo¥isek NJ 232 na ndpravs. Vile md byt v roz-
mezi 0,2:0,5 mm. Népravae se viemi namontovanjymi dafly je usazena v pFednim dile
sk#in&, obrdceném p¥i mont4¥i hrdlem dold. Pomoci timend Jjsou vika pos. 12 a 13
obr. 95-007 p¥itaiena v radidlnim smdru k sedldm ve sk¥ini. Viko pos. 12 je
zéroven p¥itafeno axidlnd ke sk¥ini. Mezi p¥frubou vika pos. 13 a sk#ini se
ponechd mezera asi 7mm. Zjisti se hodnota axidlni vile ndpravy vzhledem ke
sk¥ini. Tloudtka pod vikem pos. 13 se stanovi odedtenim hodnoty naméfené
axidlni vile, zmenSené o 0,2 + 0,5 mm, od ¥i¥ky mezery mezi pFirubou vika a sk¥ini.
P¥.: Mezi p¥irubou vike pos. 13 a skiini je nastavena mezera 7,2 mm. Axidlni
viile ndpravy vidi sk¥ini byla nam$¥ena 1,3 mm. Tyoustka podloiky pod
vikem pos. 13 bude tedy 7,2 - (1,3 - 0,2 - 0,5) - 6,1 + 6,4 mm.

Je t¥eba, aby obé dosedaci plochy upravené vymezovacimi podloZkami byly rovno-
b&Zné.
Po serizeni axidlni vile ndpravy lze do hrdla sk¥in& zasunout pouzdro s kuZelo-
vym pastorkem a jeho uloZenim.
Poloha zéb&ru kuZelového soukoli je ddna tloudtkami vymezovacich podloZek pod
p¥irubou pouzdra ku¥elového pastorku a pod talifovymi koly.
Pri sefizovdni zéb8hu je nejlépe postupovat takto:
Pod talifové kola se daji pomocné brousené podloiky o tloudtce asi 5,5 mm.
Talifovd kola se zasouvaji nebo vysouveji ze z&b&ru tak, e se oddaluji nebo
pFibliZuji vika pos. 12 a 13 ke skiini. Obé vika jsou opét radiflnd pritaZena
ke sk¥ini pomocnymi t¥meny.
Sprévny zébér kol v pFevodovce se posunuje podle otiskd zubd pastorku (nat¥enych
fidkou, dob¥e kryjici barvou) na zubech tali¥ového kola, (obr. 95-010) .
U kol, kde nevychdzi otisk na obou bocich zubl stejnd dobry, je ti¥eba z&bsr
ser{dit tak, aby otisk byl lep¥f ne zdbsrové strand, t.j. na vypouklém boku
zubu taliFového kola.
Bodni vile v ozubeni se sefizuje na 0,3 + 0,4 mm. Po sefizeni zdbdru a vile
v kuZelovém soukoli se dosadi vymezované podloZky kone&né tloudtky. Tlousika
podlofky pod p¥irubou pouzdra kuZelového pastorku se stanovi odm$Fenim. Potiebnd
tloudtka podlo¥ek pod taliFovymi koly Je dédna rozdilem rozmérd pomocné podloZky
& spdry mezi p¥irubou vike a sk¥ini na pFisludné strens.
P¥.: Tloutka pomocnych brousengch podloZek pod taliFovjm kolem na strand
vika pos. 12 je 5,5 mm. Po sefizeni z4b&ru a vile v ozubeni byla namé-
Yend Si¥ka spdry mezi vikem pos. 12 a sk¥in§ 1,7 mm. Pot¥ebnd
tloustka vymezovaci podlo¥ky je 5,5 - 1,7 = 3,8 mm.
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P¥iruba pro kloubovy hiidel
Priruba je ulo¥ena s presahem na h¥ideli kufelového pastorku na kuZelové
plode 1:30. Svérny spoj je uzpisoben pro demontd: tlakovym olejem.

Montd? pF{ruby

Pred monté3i je t¥eba pedlivé zkontrolovat oba dily. Okraje funk&nich ploch
a dréZek pro p¥ivod oleje musi byt bez ostrfch hran. Hrubd{ ryhy a stopy

po obrébéni, které sahaji aZ na konec lisovanych ploch, nejsou v Zddném
piipadd piipustné, protoze jsou p¥{¥inou unikéni oleje p¥l demontdZi.

Ostré hrany z vjroby nutno odstranit. KuZelovitost lisovanych ploch musi
souhlasit. Ové¥i se zkouSka na barvu. Plochy vdak nesmi byt vzéjemnd p¥izpi-
sobeny zabruSovinim nebo zaSkrabovénim. Dily spoje musi po lehkém nasunuil
zaujmout pFedepsanou vychozi polohu, aby po nalisovéni bylo dosaZeno poZado-
vaného pFesahu. Pfed vlastni mont4%{ musi byt lisovaci plochy Fddnd o&i¥tény,
odmadtény a osufeny.

Montd% spoje se provédi ze tepla po suchém oh¥evu v elektrické peci s regulaci
teploty. P¥{rubu je p¥fpustné oh¥dt max. na 250°C.

Monts¥ a se¥izeni Fadictho dstroji

Radicd vidlice se zamontuje do zadnfho dilu sk#ind a prezkousl se, zda se

v loZiskdch volnd poot4Si e zda kameny maji sprdvnou vyskovou polohu vidi
vénci spojky. Nemontuje se wihlovd péka a zajistovaci zaizeni,

Serizeni ¥adiciho stroji provede se nejlépe na zaviené sk¥ini. Pred uzavienim
sk¥ind se zkontroluje zaji&téni vdech Sroubd uvnitd sk#ind,

Je nutno dbdt na dosaieni dokonalé t¥snosti sk¥ind. D&lici plochy sk#ind a
dosedaci plochy vik se nat¥ou p¥ed uzavirdnim sk¥in$ tésnicim tmelem & spojo-
vaci Srouby se rovnom$rné utéhnou a pojisti pfisludnymi pojistkami.

Konzola i Fadfci vdlec maji ovdlné otvory pro pFipevnovaci Srouby. Konzola se
ustavi na sk#ini tek, aby vnec spojky byl p¥i obou svych krajnich polohdch
(p¥i zepadlé vypruZené zdpadce v p¥isludném vyFezu dhlové pdky) stejnd zasunut
do vnitiniho ozubeni p¥isludného teliFe. Polomu vince lze sledovat nahliZec{mi
otvory v prednim dile skfind. Po utafeni Sroubd se poloha kongoly zajisti
koliky.

Pneumaticky vdlec mé zdvih omezenj nard¥kaml uvnit¥ vdice. Na konzole se uste-
vi tak, aby jeho krajni polohy souhlasily s krajnimi polhaml ¥adfc{ vidlice.
Jeho poloha se zajisti rovnd¥ koliky.

Zabihéni pFevodovky

Prevodovka se zabihi na stavu p#i chodu naprézdno po dobu 5 hodin p¥L podtu
otd&ek vatupniho h¥idele asi 1000 ot/min (2,5 hod v kaZdém sméru otddeni
ndpravy) .Kontroluje se tésnost ski¥ind a teplota sk¥ind, zvl45t8 v mistd loZisek.
Teplota oleje se mé p¥i zabihdni ustdlit max. na hodnot¥ 50°C nad teplotu okolf.
Pak se prevodovka zabihd pii bdhu neprdzdno pii ot4¥kdch vstupniho hifdele

asi 2000 ot/min po dobu 15 min.

V tomto pFipadé nesmi teplota oleje pFesdhnout 60°C nad téplotu okold.

Prové¥i se téi funkce ¥adicfho a zajifovaciho zaFizeni.

Po zabihdni se olej vypusti a sk#ih se naplni proplachovacim olejem, nechd se
béZet asi 5 min. a olej se vypusti.

Demontd pievodov]

Po vypusténi oleje se prevodovka odist{. Uvolniaim Zroubd u pFiruby vetupniho

vika a pomoci dvou odtladovacich Broubd, které se Sroubuji do p¥iruby pouzdra

kulidkovych lo¥isek, se vysune a vyjme kompletnf kuZelovy pastorek.Vzhledem
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k tomu, Z¥eprevodovd sk¥in Je ddlend ve svislé roviné, je uelné pro dalsi
demontd# ek¥in ustavit na vhodném podstavei hrdlem pro uloZeni kuelového
pastorku smérem dold.

Po uvolnéni Froubld stahujicich p¥edni a zadni dil sk¥fné a Broubd na vikdch
se gadni dil sk¥ind uvolni pomoci dvou odtladovacich Zroubd a sejme se.
Pfed vyjmutim népravy je nutno odmentovat kryci krouZky u t8snici spéry na
pravém & levém viku. Néprava s talf¥ovymi koly a s viky spolu s loZisky se
vyjme tak, Ze p¥i zdvihéni népravy jeidbem se soudasnd oddaluji od stFedu
tali{¥ové kola s loZisky tak, aby prodla kolem oka pro véledkové loZisko
kuZelového pastorku v pFedrim dile sk¥ing.

Demontd# p¥{ruby pro kloubovy hifdel

PFi demontd¥i se pouivé tlakového oleje. Zdrojem tlakového oleje Jje inektor
(Zerpadlo) SKF. Injektor se zairoubuje do drZdku, ktery se pevn$ uchyti,

nap¥. ve svérdku (viz obr. 95-011). Olej se p¥ivddi vysokotlakou trubkou se
&roubenim do vjvriu, vedouciho do spoje. Vivrt je oznaden na Sele h¥idele
pestorku dislem 1.

PFi demontdZi je nutno pou¥it p¥{pravku podle obr 95-012. (Pou¥ivén té% u
pFevodovek typu NK a NP.)

Po p¥i¥roubovéni vysokotlaké trubky se zaSroubuje do zdvitu v ose h¥idele
&roudb piipravku a po jeho utafeni se matici pritéhne p¥ipravek pevnd k p¥irubs.
Pak teprve se zalne do spoje th it olej. Jakmile olej prolind spédrou mezi
funkdnimi plechami spoje, jenutno povolit a uvolnit matici a soudasnd s tou

se uvoliuje teké piiruba. V pifpadd, Ze pFiruba nesleduje hned od poddtku
pohyb p¥ipravku, je nutno pokradovat v Serpdni oleje a p¥i malém odstupu p¥i-
pravku od p¥iruby poklepat na p¥irubu, aby se sndze uvolnila.

Je nevhodné postupovat p¥i demontdZi p¥iruby tim zplsobem, Ze se mezi pFiprav-
kem a p¥irubou ponechd velkd vzddlenost,v takovém p¥ipadé se miZe p¥iruba néhle
uvolnit p¥i nedplné promazangch funkdnich ploch&ch spoje a ty se mohou podkodit.
Demontovat piiruby bez zéchytného piipraviu je nebezpetné, a proto nepiipustné.
P¥iruba se toti¥ miZe velmi prudce uvolnit, odletét znadné daleko od h¥idele

= zplsobit draz nebo dkodu.

Demonté¥ loFisek kuelového pastorku

Dvojici kulidkovych loZisek s kosodhlym stykem lze sejmout po demontdZi p¥iruby
pro kloubovy hi¥idel. Uiije se rovnd# tlakového oleje. Olej se pirivddi otvorem
€. 2 v Zele hifdele. Stahovdkem uchycenym za p¥irubou pouzdra se stdhnou obd
loZiska za p¥ivodu tlekového oleje soudasns.

Pro usnadndni demontde vnitinfho krouku véledkového lo¥iska jsou v osazeni
na ku¥elovém pastorku vyfrézovény dva protilehlé vyreszy pro stahovék.Schéua
valivich lo¥isek je na obr. 95-013.

Demontd# talifového kolaa lo¥isek na ndpravé

P¥L viméné lo¥isek na ndpravé nebo p¥i vim¥nd tali¥ového kola Je t¥eba sle-
dovat na p¥isludné strand kotoud z ndpravy.

P¥i vjméné tali¥e neni tieba demontovat lo¥iska. Tali¥ové kolo s nébojem =
vi{kem s kulidkovjm loZiskem se jako celek sesune z népravy. P¥i sniméni cou
talifov§ch kol je nutno dbdt na to, aby ndboje a daldf souddsti, které tvori
Jeden celek, se p¥i opdtné mont4%i dostaly na své pivodni misto a nedodlo

k zdméné.

Vnit#al krouZky vdleSkovjch loZisek, které zistanou na népravé, se domsntuji
stahovdkem. Pro uchyceni stahovdku p#i demont4¥i krousku loZiska NU 1032, je
na rozpérné trubce nad lofiskem nékruiek. Pro demontd¥ vndjiiho krousku véled-
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kového loZiska NJ 232 jsou v néboji otvory, kterymi lze krouZek vyrazit.

Klinové Femeny pomocnych strojd

Klinové Femeny musi byt dostatend napnuty, aby nedochdzelo k jejich prokluzu.
S811né vypnuti Femene sniZuje jeho Zivotnost. Remeny maji byt napnuty tak, aby
Wi stladeni Femene palcem 98 N (10 kp) silou klesl tento o vydku priFezu Femene.

Je-1i t¥eba, provede se napnuti Yemend pomoci nepinacich #roubl posuvem pomocného
loZiska nebo gemerdtoru, po predchozim uvandni upeviovacich roubid.

Monté# a demontd? pomocnych strojd (obr.96-001)

Demont4Z kompresoru a generdtoru z rimu pomocnych strojl se provede po pied-
chozim uvolndni upevnhovacich Broubd, posunutim pomocného loZiska & generdtoru
ke kompresoru a sejmutim sedmi klinovjych Fement. Predtim Je nutno demontovet
kloub. h¥idel, odpojit od kompresoru saci a v¥stupni vzduchové potrubi a pFivod-
ni kabeld? ke generdtoru. P¥i montd¥i pomoenych strojd je nutno dbdt na to, ey
Femenice stroji byly suesé a hiidele Po dot { p¥ipevh fch
Broubd musi bft klinové Femeny napnuty.

Spojeni pievodovky 2M70 s motorem ML 634 (obr. 90-024)

Prevodovka je spojena pFirubové na motor prostiednictvim mezikusu. Na ménidi

Je pFipevnéna stFedici p¥iruba s und¥edem ménide.

Stfedici pFiruba zapadd do setrvadnilu motoru a undded je pFipevnén Sesti Erouby
na elo setrvadniku. Tim je zarueno spojeni motoru s kolem Serpadla m¥nide.
P¥igtup k pripeviowcim Zroublm unddede Je otvory v mezikusu, které jsou zakryty
vidky.

Pred demontd%i je nutno odpojit p¥ivodni kébel k elektrické vystroji, cdpgit
lkloubovy h¥idel.

U silové regulace je tieba odpojit tdhlo.

Vlastni demontd¥ p¥evodovky od motoru je vjhodné provést a% po demontd¥i celého
trakéniho agregdtu z vozu. Otvorem v mezikusu se provede edpojeni unédsede od
setrvadniku motoru. Motor mus{ byt p¥ed povolenim Zroubd na p#{rubd mezikusu
peflivé vypodlofen. Rovné% pPevodovka musi byt vypodloZena nebo spolehlivd
zavédena, aby nedodlo k poskozeni stydnych ploch nebo st¥edfci pF{ruby.

Futno dbét na to, aby oddéleni p¥evodovky se délo ve smSru spole¥né osy s motorem.
Montd% se provddi opanym zplisobem. Spojovaci ¥4sti nutno F4dnd dotéhnout, p#ip.
zajlstit proti povoleni. Demont4% a montd# pFevodovky na motoru v zavdzaném stavu
Jje ndroinéj&i a nezaruduje dostatednou kvalitu praci. Tento zplisob montdZe a
demontdZe je proto t¥eba omezit jen na vyjimednd p¥ipady.

Vyvézéni hnaciho soustroji

Pevné spojeni naftového motoru s hy ckou pFevodovkou v jeden celek

a zavé¥eni tohoto soustroji na tiech pry#ovych silentblocich umo¥fuje snadnym

zplisobem vyvdzdni hnaciho soustrji z vozu a 2pdtnou montd¥ do vozu. Jednoduchy

zplsob vyvdzéni hnaciho soustroji je pomoci h¥i¥e. Neni-1i h¥{¥ k dispozici,

spustime hnaci soustroji na pomocny vozik a nutno pak zvedat cely¥ motorovy

viz na dtyFech ¥rubovych zvedacich.

Postup préce p¥i vyvazovédni hnaciho soustroji:

1. Z motoru a p¥evodovky se vypusti olej, nejlépe Po provozu, kdy je proh¥dtf.

2. Odpoji se kabely baterif.

3. Otevie se ventil na vyrovndvac{ nddr¥i a vypusti se chladici voda z motoru
a chladiZe.

4. 0d prevodovky se odpoji tlakové hadice rozvodu oleje, olej z hadic se vypusti
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5.
6.

1.
12.
13.

do &isté nddeby. Hadice se zaslepi z&tkami.

0d Zerpadla hydrostatiky se odpoji tlakové hadice. Hadice se zaslepi zdtkami.
0d motoru a pievodovky se odpoji tlakové hadi¥ky pFivodu oleje k vysile &im
tlaku.

Odpoji se kabel spoustéle, kabel tachoalterndtoru, u p¥evedovky se povol{
svorkovnice a uvolni kabel el. ovl4déni.

OdpoJi se t4hlo akcelerace.

Odpoji se vodni potrubi, saci a vyfukové potrudbi, palivové potrubi.

Uvolni se kloubovy hiidel néhonu népravové pFevodovky a h¥idel néhonu pomoc-
nych stroji. Oba h¥idele se po uvoln¥ni zatladf od motoru a zajisti proti
spadnuti.

Uvolni se lanové z4vésy.

Prekontroluje se, zda je motor uvolndn.

Hnaci soustroji se pFizvedne tak, af se uvolni silentbloky v z&vsech. Vy&rou-
buji se Zrouby, kterymi jsou p¥idroubovény zdvésy spodku na konzolu spodku.

Zavézédni hnaciho soustroji do vozu se provddi opa¥njm zpisobem jako vyvdzéni.

P¥{ manipulaci s hadidkami rozvodu oleje hydostatiky, pFevodovky a motoru je
nutno zachovévat naprostou Sistotu, aby nedoslo ke znedist¥ni oleje mechanickymi
nedistotami.
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6.9.29.

PREHLED SHODNYCH DIL8 MOTOROVEHO vozu M 15 S DRIVE DODAVANYMI vozy

JINZCH Ty

8.¥. nebo_typ nézev uzito
Spodek 01
455.9.311.03.01.0 Néraznik $ 450 Typiz.
455.0.221.01.001 Hk tdhlovy Typiz.
455.0.221.01.006 Matice Typiz.
Podvozek 01
458.9.801.11.00.0/01.0b Lo#isko Bal
458.0.801.11.004a Tésnéni Balm-d
458.0.801.11.002¢c LoZiskovd ski¥in Bai
458.0.801,12.021b Pouzdro Bai
458.9.801.12.02.1 PryZovy prstenec Bai
458.0.801.13.237d Li¥ko Bai
458.0.801.14.006a tep Bai
458.9.003.25.01.0 Spalik Typiz.
458.9.804.25.53.0 Botka zdrie EM 475.2
458.0.807.11.005a Sroub (1-747.2-20-3) Aam, Bam
PLC 410-13 Lo¥isko (WJ 120/240) Bai
PLC 410-14 LoZisko (WJP 120/240) Bai
Brzda 02
459.0.002,24.022 Opasek Typiz.
458.9.002.24.06.0 Opasek Typiz.
459.0.002.24.024 Opasek Typiz.
459.0.002.24.010 Pojistka Typiz.
458.9.001.26.01.0 Kolo ruéni brzdy Typiz.
455.9.506.,10,006 Kloubové loZisko 40 Typiz.
458.0.001.26.016 Retdzové kolo Typiz.
458.0.001.26.017 Ret&zové kolo 2-25 Typiz.
458.0.003.26.016 Matice vietena Typiz.
458.0.003.26.030 Bodka Typiz.
458.9.001.28.01.0 Sk¥ifka Z.B. pravé Typiz.
458.9.001.28.02.0 Prevodovd p&lka Typiz.
458.9.001.28.04.0 Kryt pravy Typiz.
DvL 301 829 Rs 2-204 Zésobnik maziva M 286,
Su 488

DvL 200 992 Rs 2-334
DvL 403 407 Re 2-141
DvL 403 403 Rs 2-137
DZ-80-16/P (4-4205-N/P)
K1 - 25010-021.4

K1 - 25010-003.4

K1 - 25010-002.4
101-5200-204

3 DSK - 75

Dévkové tryska
Nétrubek

Nétrubek

Dvojity manometr

Filtr

Houkaka velkd, typ III

Houkalka st¥edni, typ II

Pneumaticky stérad
Kompresor
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g.v. nebo typ

Sk#in 03
458.0.402.76.129
458.0,402.76.131

Vnitini oblofeni 04
458.0.402.44.251
458.0.402.46.001
458.0.402.47.153
458.0.402.47.156
458.0.402.47.157
458.0.402.47.208
458.0.501.45.002a
458.0.501.45.003
458.0.501.45.096
458.0.006.45.048
458.9.402.45.05.0a
458.0.402.48.002
458.0.402.48.216

Vnitini vybaveni 05
458.0.901.50.007
458.0.901.50.008
458.0.901.50.009
458.0.901.50.010
458.0.901.50.011
458.0.101.50,008
458.9.901.51.00.0
458.0.901.53.00.4b
458.0.901.53.054 b
458.0.901.53.05€ b
1-786-12-15-15
458.0.901.53.085 b

458.0.901.53.055b
458.0.501.56.001
458.0.501.56.002
458.0.501.57.109
458.0.006.56.010
458.0.006.56.011
458.0.501.56.101
458.0.501.56.102
458.0.402.56.119
458.0.402.56.315
458.006.56.001
458.9.006.56.02.0
458.0.401.57.081
458.0.401.57.085
458.0.401.57.086
458.0.401.57.143
458.0.401.57.144
458.0.402.56.309

nézev. uZito
Patka Bai
KrouZek Bai
Trn Bai
Patka Bal
Voditko Bai
Tep Bai
Zéchytka Bai
Uzdvér Bai
Z4vorny plech Fa
Zdvorny plech Fa
Deska Fa
VE5ék Typiz.
Ohelnik Bai
PodloZke Bal
P¥iloZka Bai
PodloZka Bai
Matice Bai
Sroub Bai
Sroub Bai
Madlo Bai
Dridk Bai
Stolek podokenni pevny Bai
tep zavazadl. police Bai
Bep Bai
Patka Bai
VloZka EMV 3
Bep Bai
458.0.905.53.00%; 004 Gep zavazadl. police Bai
Bep Bai
Prichytka Fa
NardZka Fa
Zrcadlo Fa
Viko hrdle odtoku Typiz.
Hrdlo odtoku Typiz.
Svorka Fa
Tésnéni Fa
PryZové t8sndni Bai
PodloZka s nosem Bai
Hrdlo plnfed Typ.
Zéklopka splachovadd Typ.
28vés Bai
Pruzina Bai
Vidlice Bai
Sroub Bai
Vlozka Bai
Nosnik Bai
Nosid umyvadla Bai

458.9.401.56.78.0



g.v. nebo typ nézev uZito
458.9.402.56.50.0a Skiitke na toal. papir Bai
458.0.006.56.015 Vytokové kolénko v dborné Typiz.
458.0.501.56.155 VloZka Pa
458.0.402.56.309 Nosnik Bai
458.0.501.57.102 P¥iloZka Fa
458.0.501.57.103 Nardzka Fa
458.9.903.58.00.0b Ko& na odpadky Bal
458.9.001.58.02.0 Popelnidek vyklopny Typiz.
Dvefe, okna 06

4-40013-49 K1{ig Typiz.
458.0.005.60.109 PruZina Typiz.
458.0.005.60.137 Pru¥ina pravd Typiz.
458.0.005.60.138 PruZina levd Typiz.
458.9.906.62.01.0 Bep v podlaze levy Bai
458.9.901.62.01.0 Spodni ldZko Bai
458.9.901.62.03.0 Horni ldZko Bai
458.9.901.62.04.0 Bep v p¥idce Bai
458.9.901.62.05.1 Klike vnit#ni s vloZkou Bai
458.9.901.62.06.1 Klike vnitini dve¥i Bai
458.9.901.62.07.0 Stitek Bai
458.9.006.62.02.0a Kovéni uzdvéru dvedi Typiz.
458.9.505.62.01.0 Stitek Bai
458.0.906.62.013 Dolni lem dve¥i Bai
458.0.906.62.014 Horni lem dve¥i Bai
458.0.901.62.032 Stavéei Sroub Bai
458.0.901.62.078 VleoZka Bai
458.0.901.62.091 LiZko do Btitku Bai
458.0.501.60.207 Matice Fa
2.787.2-14-11-41 Sroub SM 488
3-40001-000L Zémek k¥idl. dve¥i levy Typiz.
4.40008-000 Zémek pro umyvérnu Typiz
458.0.006.62.015b Pouzdro Typiz.
458.0.006.62.01¢6b Kotou& Typiz.
458.0.006.62.017 Timen Typiz.
458.0.006.62.018 Stitek Typiz.
458.0.006.62.019 Trn Typiz.
458.0.006.62.020 Oliva Typiz.
458.0.402.67.003 Pojistka Bail
Topeni 07

458.9.001.73.001 St¥efini vétrad Typiz.
458.0.402.76.103 Spojovaci sloup Bai

VA 20

Irakce O
SPA 12,5x1800

Vytdpéel agregdt

Kjinovy Femen

80

Sk¥in je upravena:
agregdt je shodny
s agregétem Balm-d,

Baim

M 296.1,2
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MR & g ol g 'E
P.&{ Nézev Typ-hodnoty sS|sS|E|o|b| o @
1. | Generdtor BD 521/6-18 Vst, 7,3 kVA 074
2. | Usmérnovad UKT 001 VAN
3. | Napé¥ovy reguldtor GN 007 A nové zavedeny typ
4. | Automobilovy evétlomet 24 v, P45, v.8. 08-0302.73 /| | | | |
5. | Névéstni svitidlo bilé US 002/A-objimke B22-2 (zména typu objimky)
6. | N4véstni svitidlo Servené |US 002/B-objimka B22-2 (zmSna typu objimky)
7. | ZéFivkové svitidlo 3017.002,1x20 W Lt
. TPF 03-8121/68
8. | za&¥ivkové svitidlo 3018.02,2x20 W 78 'z
TPF 03-8121/68
9. | svitidlo KLS 39, 1x5 W nové zavedeny typ
10. | Zdsuvka pribdhu MZ 264-S nové zavedeny typ
11. | Pachoalterndtor TA 24 U-8 nové zavedeny typ
12. | Tranzistorovy ménid 5z 6892, TPF 18-01-291/68 i L A SV
13. | Termostat TH 140 / i g A
14. | Odporovy vysila& teploty P1 / Tl ¥
15. | Vyesilad tlaku VS 3 0-10 atp P28 8
16. | Relé Ra 441/48 V 7|
17. | Relé RP 102 KBL /
18. | Otd3komdr 0D 25 U.1 nové zavedeny typ
19. | Odpojovad FR 18 /
20. | Koncovy spinad XS 6 F 01 7
21. | Koncovy spina& KS 6 FK 10 7
22. | Elmag. ventil 8 VZ 48 Vas, 12 W /
23. | Stykag SE II/48 V / ol B o iy W4
24. | 2-nésobny ukazatel teploty [UST 82-0-10 atp 0-120% / 7
a tlaku
25. | Jistig 1M 6-P5 A /
26. | Jisti& 1JV 6-P5 / w e L
27. | Jistid IJV 10/P5 / i S /
28. | Jistid 1JV 15-P5 i/ / /
29. | Jistig & 1JV 25-P5 / /
30. | Zé¥ivka Z 20/34-20 W bild de luxe |nové zavedeny typ
31. | Zérovka 2223953,24V,50/55 W, R 45 ¢/ | | | | | |
32. | Zérovka 2311372,50 V, 40 W, B22-2 |nové zavedeny typ
33, | Zérovka 2311342,50 V/20 W, B22-2 nové zavedeny typ
34, | Zérovka 1711309,50 V/10 W, B15d / 4 /
35. | Zérovka 2353311 24 V/5 W /
36. | Zérovka 2253234 24 V/2 W 78
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1.
2.
3.
4.
5.
6.

7.

8.

9.

10,
1.
12,
13.
14.
15.
16.
17.

19.
20,
21.
22,
23,
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.

8. OBRAZOVA BAST - obsah

obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.

obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr,
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.

9
6
T
8
9
1

o

09-004
90-001
90-004
90-005
90-007
90-009
90-010
90-011
90-014
91-002
91-003
91-004
91-005
91-006
91-007
92-002
92-003
92-004
92-007
93-006
93-007
93-008
93-010
95-005
95-006
95-007
95-009

. 95-010
. 95-011

95-012
95-013
96-002
96-003
96-004
97-002

Umistdni armatur

Oplnd sk¥in & agregdtem VA 20
Teplovodni agregdt VA 20

Né&rt naftového erpadla pro VA 20
Tepelnd pojistka

Ob&hové Zerpadlo pro VA 20

UdrZovaci ¥4d M152.0

Uchyceni torzniho tlumide
OdstFedivy ¥istid oleje
Plnopritodny &istid oleje

Eisti¥ vzduchu SPP 750

tasovédni rozvodu

Rogvod motoru

Pofadi dotahovdni Zroubd

Spojeni motoru s pFevodovkou
Uchyceni palivové nddrie

Jimka odkalovaciho ventilu
Dvoustuphovy ¥isti& paliva
Nastaveni vst¥ikovaciho Zerpadla
Ustaveni vst¥ikovade

Vst¥ikovaci 3erpadlo

Sk¥in termoreguldtord

Uchyceni vodniho chladide
Ventildtor chladide vody

Pohon ventildtoru chladide vody
Oplny reguledni blok

Monté% Zerpadla na ML 634

Eisti¥ FASP 16-12-8

Hydraulicky vdlec JHVJ 25/80
Spojovaci h¥idel

Pievodovka NKR 16

P¥evodovka NKR 16

Pi#ipravek pro mé¥eni

Obtisk na boku zubu taliFového kola
Uchyceni injektoru '
P#ipravek pro demontd¥ pFiruby
Schéma valivych loZisek

Kloubovy h¥idel

Pomocné loZisko

Silentblok se zdvésem

Ovl4déni palive a silové regulace pFevodovky
Elektronicky stabilizdtor - rozmdrovy nddrtek
Elektronicky stabilizdtor - schéma
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UMISTENi ARMATUR

VE VOZE VE SPODKU V0zZU
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Odvzdushovaci ventily na ohfivaéi vzduchu v oddile pro cestupcx
Odvzdusnovaci ventily na ohfivaci vzduchu v oddile pro cestujici
Odvzdusnovaci ventily na ohfivaéi vzduchu na stanovisti stro;vedoucxho
Odvzdusnovaci ventily na ohfivadi vzduchu na stanovisti strojvedouciho

Odvzdusfiovaci zdtka na vytapécim agregdtu VA 20 (v horni &sti agregatu)

Uzaviraci ventily ve spodku vozu u agregatové skfiné

Uzaviraci ventily ve spodku vozu u agregatové skfiné

Uzaviraci ventily ve spodku vozu u agregatové skfiné

Vypoustéci ventily ve spodku vozu u agregatové skfiné
Vypoustéci ventily v agregatové skffni

Vypoustéci zatka v agregatové skfihi (ve spodni &dsti agregdtu)
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CPLNLE skRifE

s

AGREGATEM

OBR.6

VA 20

-

B

=

oL

SN

Viko

Oplny teplovodni agregét
Ob&hové derpadlo

Pevné viko

Pevné viko

Ruéni palivovy ventil
Cistid paliva

El. mag. palivovy ventil
Pripevnovaci Zroub
Ventil 1 1/4"

Ventil 1 1/4"

Zétka odvzdusnovaci
Vypoudtéci zdtka

e i

Vypou¥téei viko

Hadicovéd spona
Vzduchovy néstavec
Vyfukovy néstavec

Kryt vy

Vypou§t§c1 ventil 3/4"
Ventil 1 1/4"

Hedicovd spona

Ochranny vodni termostat
Tepelnd pojistka
Termostaticky hlidad plamene
Dob8hovy termostat



0BR. 7

TEPLOVODNI AGREGAT VA 20

97 98 ; 32 30 40 44 79 72 120 53 117

/fUYW :

T
yawaLEA (1

LR

\'/ \'/ \/ ~ i

S\,

h\‘ | | S 131
99 10 iA 15
P B
REZ B-B 4) 114 90_\101
95
100
130

Vytladnou trubi¥ku pos. 84 p¥ihnout p¥i montd¥i tak, aby vzddlenecd
"a" byla max. 0,5 mm.

1. Vymdnik VA 20 90. Saci trubka

5. Zebro 95. T&leso

10. Vstupni hrdlo 97. Viko vyméniku

11. Vstupni hrdlo 98. Zétka

30. Uplnd spalovaci komora 99. Zévitovd zdtka

32. Doho¥ivaci roura 100. Pfivodni hrdlo

40. Odkapovd trubidka 101, Duty droub

44. VloZka spalovaci komory 114. Sroudb s vdlc. hl. M4x10
53. Ventildtorové kolo radidlni 115. Sroub s vdlc. hl. M5x18
60. Oplné viko 116. Sroub s vélc. hl. M6x16
67. Deflektor 117. Zévrtny Sroub M8x20

72. Rozpradovad 130. Naftové &erpadlo

79. Chrani& rozpraSovade 131. Elektromotor

84. Oplnd vytlagné trubidka 132, Zhavici svidka

120. Zévrtny Sroub M8
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OBR.8

NACRT NAFTOVEHO %RPADLA PRO \A20
1

1- UPLNE VikO
5-UPLNE TELESO CERPADLA
Q- UPLNE POZVADECI SOUPATKO
14 - PRUZINA
15- HRIDEL  SNEKOVEHO KOLA
16 - vopiTko
19- ViCKo LOZISKA
20-HRIDEL SE SNEKEM
21 - vicko
25- POJISTNY  KROUZEK
26 - KULICKOVE LOZISKO 6001
27 -VALCOVY KoLK 2x18
28-KULICKOVE LOZISKO 6000
29 - ZAPUSTNY SROUB Méx0
30- VALCOVY  KOLik 3«12 PRO  USTAVENT Vika
31-%R0UB S VALC HLAVOU M6x16PRO UPEVNENI Vika
32 - VALCOVY KOLIK 3x18 b
LOZISKA A SOUKOLI MAZAT TUKEM N2 — CSN 65 6916
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21

x

TEPELNA POUSTKA

22

CSN %1131,24 €SN 0216002

(KADMIOWAT)

$55

| M20415

~52

445

0BR9Y

P 135

33

CSN34 6559

|
1ZOL TRUBICKA
2 |

27 28/ 29

(CSN3465549 CSNO2140122  CSN021185.22
M6 M6420

TEPELNE CIDLO
ROZPINACI122°C

6

3712/64

24

CSN021702.54- 43 (KADMIOWT )

2

CSN 02143
M4 (KADMOWAT)

ELEKTRICKOU PEVNOST A 1ZOL. ODPOR ZKOUSET DLE €SN 34 610 é3as

MIN. HODNOTA  ODPORU 2M .
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OBEHOVE CERPADLO

451
39 95
1 56 10 1 3
e % S8 A o =i S
§ " ;
%%
18
AN )
7 | _ 1) S
g 2%
= 7 Sy |
T 995 ! i
207 s ‘ 895 e
ODPADOVY e g =
L0/ L/ 2 oo 756 %0

2. Uplné téleso Jerpadla
3. Oplny h¥idel

4. Vigko kul. loZiska

T. Tésné

10. Uplnd ucpévka

11. ObéZné kolo

13. Maznice

18. KuZelovy kolik

31, Oplnd sk¥in Zerpadla

PEREO.

VA 20

39. Vigko
40. UndSeci kotoud
41. Spojkovy kotoud
46. Podstava Serpadla
49. Elektromotor
55. Stavéci Sroub
56. Matice
60. Vroubkovand matice

TRECI TESNICi PLOCHA

10 1"

0L 480




10° lok. km

0BR.09-004
UDRZOVACI RAD M 152.0
PrOVOZNI” OSETREN] RO 400 - 800 lok. km
PERIODICKA PROHLIDKA MALA RM 4000 -  6.000  [ok.km
PERIODICKA PROHLIDKA VELIA, RV 40000 - 60.000 lok.km
e PERIODIGKA OPRAVA STREDNI RS 80.000 - 120.000 lok.km 120.000
PERIODICKA OPRAVA  GENERALN/ RE 480000 - 720.000  lok.km
10
100 + | — 100.000
%0 //
/
80 | | a0
1. GARANCNI PROHLIDKA =

L 5000 L1
=

2. GARANCNI PROHLIDKA

RMRMRMRMRMR”RMRMRHRVRMRMRMRHRMRMRMRMRMRS

4%00-60 480
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UCHYCENi TORZNIHO TLUMICE 0BR90001

1 - HNACI KOLO ROZVODU

2 - viKo
3 - SROUB M 25115
s q o .
,,E‘v' lixey XY 4 - DRAZKOVANE POUZRO
_'..”1,4,,444‘4. P < 5 - REMENCE S TORZNIM TLUMCEM
A 6 - AXIALNI DRAZKOVANY KROUZEK
il ol 7 - AXIALN{ KROUZEK
| ;/ A | e <
e 8 - NAVADECI KROUZEK
=3 ) 9 - PRILOZKA
10 - VIKO REMENICE
1~ PRIRUBA
) 2 - UNASEC
i > . -
& ! B - PRYZOVA TLUMICI VRSTVA
v = = s
%
7 \ L

o
e
&
>
N
100-06 480




ODSTREDIVY CISTIC OLEJE

13JT
S

OBR.90-004

1 - ROTOR-VRCHNI DIL
2 - KRYT

3.~ TRN ROTORU

4 - ZAKLADNI TELESO
5 - TESNENI

6 ~ MaTICE M8

7 - PODLCZKA

8 - vyPousTECT SRoUB
9 - TESNENI

10 - PRUZINA

1 - SoUPATKO VENTILU
12 - TESNEN PRIRUBY

13 - ROTOR-SPODNI DIL
1h - TESNENI

15 - ODRAZOVY KRYT
16 - sifovA viozka
17 - maTICE

18 - TRYSKA



OBRS0-005

PLNOPRUTOCNY CISTIC OLEJE

1-UPLNE viko

2- TELESO CISTICE
3 -KROUZEK

4 - TESNICI KROUZEK
5-¢isTici viozky
6 -POJISTNY VENTIL
7-UPLNY SVORNiK
8-0rErka
9-PRUZINA

10- PouisTKA
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W

92
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e OBR.90-007
CISTIC VZDUCHU SPP 750

B3

1- oBUiMKA
2-ZASOBNiK PRACHU
3-PAPIROVA VLOZKA






OBR. 90-010

ROZVOD MOTORU

1-HNACI KOLO ROZVODU 272

2- VLOZENE ROZVODOVE KOLO 61Z
3-KOLO POMOCNEMO POHONU 30Z
4 -KOLO NAHONU VSTRIKOVACIHO CERPADLA 542
5-ROZVODOVE KOLO VAGKOVEHO HRIDELE 5427
6-KOLO OLEJOVEHO GERPADLA 297
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0BR.90-01

PORADI DOTAHOVANI SROUBU
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l. SROUBY M10 - 413 + 2%  Nm (42 + 03 kpm)

Il Srousy HLAV VALCO  M18x15 226 +196 Nm (23 + 2 kpm)



0BR90-0%

SROUB SETRVACNIKU
- SROUB Vika

1 - ZADNI vikO MOTORU

2 - SETRVACNIK  MOTORU

3 - PREVODOVKA  2M70

4

SPOJENi MOTORU S PREVODOVKOU
5

OBR. 90-014

05A_SOUSTROJ

1)

PODLOZKA

6 - maTICE
8 ~ POJSTNA PODLOZKA
9 - MaATICE
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UCHYCENI PALIVOVE NADRZE

o
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o
1 - PALIVOVA NADRZ 5. saci Ko$ S
2 - ZAvEs 6 - STAVOZNAK S MER. STAVU HLADINY
3 - PEREUNIK 7- NALEVACT HRDLO SE ZATKOU

& - UIMKA ODKALOVACIHO VENTILU 8 - ODVZDUSNENI




JIMKA ODKALOVACIHO VENTILU
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66
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SNl & 1 - PALIVOVA NADRZ
5 2 - saci ko$

3 - TELESO VENTILU

L - SEDLOVA MATICE

5 - PRUZINA
6 - zArka
7 - KLICKA

8 - TESNEN

€00-16°490




DVOUSTUPNOVY CISTIC NAFTY C.4 Loy
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) - OBR. 91-005
NASTAVENI VSTRK. CERPADLA

1 2

P OBR.1

. 1-ZADNI viko
2 - SETRVACNIK
I?- PREDVSTRIK

HU -Horni UvRaT

777772 TN
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USTAVENI VSTRIKOVACE

45 -5

1 - TELESO VSTRIKOVACE

2 - TRYSKA

OBR.91-006
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VSTRIKOVACI CERPADLO

- BLOK MOTORU
- PLNICT OTVORY
- KONTROLNI ZATKY

- VYPUSTNI ZATKY

OBR.91-007

L00-16 ¥80
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SKRIN TERMOREGULATORU

2 -KOMORA
3 -NosIC

* 1 - TERMOREGULATOR
4 -SBERAC

200-26'490




O0BR92-003

UCHYCEN VODNIHO CHLADICE

k.
N
+-CHLADIC VDY
2-VZDUCHOVY KANAL
3L0ZKO VENTILATORU
o 4VANA ;HLA@\&E
S-PRUZNY SILENTBLOK
5POUTO
. 7SVISLA  KONZOLA
- BORZAK
SPRYZOVY SILENTBLOK
105ROUB

1SPODEK  VOZU

[3




VENTILATOR CHLADICE vODY
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2
3
4
5
6

-QBEZNE KOLO

- NOSIC

- HYDROMOTOR

- REMENICE

- NABCJ

-PLAST VENTILATORU

¥00-26'480




POHON VENTILATORU CHLADICE OLEJE
0BR. 92-007

1-VENTLATOR CHLADCE VoDY
2-VENTILATOR CHLADICE OLEJE PREVODOVKY

3-VYMEZOVACI PODLOZKA
4-REMEN SPA 125,1800

400 -26 480

5-spPopex vozU
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UPLNY REGULACNI

1-TEPELNE CIDLO TRG. M
2 - TELESO TERMOSTATU

3 - REGULACNI BLOK

4 - PRACOVNI NAPLN

5- PRACOVNI PISTEK

6 - MATICE TELESA

7- POUISTOVACI: MATICE

BLOK

900-£6 ‘890
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MONTAZ CERPADLA NA ML 634

1 - CerPADLO ACK 12-7L
2 - Ferézovh SPOJKA

0BRY3-007

£00-€6440




- '0BR.93-008
CISTIC FASP-16-12-8
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0OBR.93-010
HYDRAULICKY VALEC JHVJ 25/80
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SPOJOVACI HRIDEL

OBR.95-005
1 ~SPOJOVACI HRIDEL 7 - JEHLA
2 -VIDLICE S DRAZKOVYM NABOJEM 8 - VIEKO LOZISKA
3 -TESNEN] “ VIDLICE KLOUBU S PRIRUBOU
4 -KRizovy CEP KLOBU 0- MazACI HLAVICE
5 -TESNENT M- vyvaZovaci PRILOZKA
8 - POUZDRO LOZISKA
T =% =3
| i
= i
I 3 W
L BV |5 ML D D
=iy
——\vzh e potois ol 0 [

&=
IS8

S00-S6 890




O

o

-

4

OBR.95-006

PREVODOVKA NKR-16
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OBR. 95-006



0BR.95-007

A4

PREVODOVKA NKR-16
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OBR.95-007
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OTISK NA

OBR.95-010

BOKU ZUBU TALIROVEHO KOLA

VYPUKLY BOK DUTY BOK

A J NN
s PSS

*

X
o

SPRAVNY ZABER NA ZUBU TALIRE

TALIROVE KOLO MUSi BYT POSUNUTO ZE ZABERU
A PASTOREK DO ZABERU

TALIROVE KOLO POSUNOUT VICE DO ZABERU
TALIROVF  KOLO POSUNOUT VICE DO ZABERU
A PASTOREK ZE ZABERU

TALIROVE KOLO POSUNOUT ZE ZABERU

A PASTOREK DO ZABERU



OBR.95-01

UCHYCENI INJEKTORU




0BR95-012

PRIPRAVEK PRO DEMONTAZ PRIRUBY
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0BR.95-013

SCHEMA VALIVYCH LOZISEK

J? 73208

NU 2311M
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\NJ_2328M/C3

’-

—

B
(i1
A
|

VYPOCTENA TRVANLIVOST LOZISEK V MILkm

s
7320 BG . 1,38
NU 2311 M 12
6044 M 1,86
NI 232 BM/C3 PRI ZATICZ;NIPxSBE NETOCT
NU 1032 BM VICE NEZ 3




KLOUBOVY HRIDEL

ozt
91015

KRiZovy CeP

JEHLOVE LOZISKO
UPINACI  TRMEN
SPOJOVAC] HRIDEL
MAZACI HLAVICE

1- PRIRUBA

2 - PRIRUBA POM.LOZISKA
3 - VIDLICE S PRIRUBOU
4 = VNITRNI VIDLICE

O e g wu

=

20096480




OBR. 96-003

POMOCNE  LOZISKO

1- REMENICE

2- PERO

3 Viko S TESN KROUZKEM

& L0ZISKO

S 7TELESO LOZISKA

6 DUTY HRIDEL
7 LoZisko

8 NaPiNACI $ROUB

Wil

-
-

9 HRIDEL S PRIRUBOU

10 HLAVICE

11 RAM POMOCNEHO LOZISKA

30N3N3Y 733 ONTSIEN
d 037HOd

121



0BR96-004

SILENTBLOK SE ZAVESEM

1-ZAVES

2-SILENTBLOK
3-KRUHOVE LUZKO RAMU
4-PODLOZKA



OVLADANI PALIWVA A SILOVE REGULACE PREVODOVKY

OBR.97-002

1- OVLADACI KLADKY

2- TAHLO OVLADACICH KLADEK
3-ovLADACH TYC

4-TAHLO VSTRIK. CERPADLA
S-PAKA VSTRIK CERPADLA

6 - NAPINACI MATICE

7-TAHLO

8 --DVOURAMENNA  PAKA

9- TAHLO

10- POUZDRO SE  ZPRUHOU

11- KONZOLA PRIDAVACE PALIVA

¢00-46 ‘4490




PRILOHA 42

@
L

UPEVNOVACi OTVORY

100

47

40

Pohled na zadni stranu

Piekresleno z vykresu ¢&.615/IL.

FUNKCNI STITEK METRA - PRAHA

ELEKTRONICKY STABILISATOR

124



PRILOHA 43

VSTUP
BATERIE R1
48V

VYSTUP
VYSILAC

Rl - TR 505 1k/B
R2 - TR 151 1k#B
R3 - TR 151 100/B
R4 - TR 151 560/B
RS - TR 151 470/B
R6 - TR 151 100/B
R7 - TR 558 120/A

R8
R9 }TR 558 120/A
R10,
R1l

R12
R 13 TR 558 27/A
R14

C -TC 181 1M

P - Pojistka 24/250 V
D1 - 8NZ70

D2 - 2NZ70

T1 - KF 506

T2 - KU 602

T3 - KU 607

Prekresleno z vykresu &, 616 E 501 - METRA Prsha

ELEKTRONICKY STABILISATOR
(SCHEMA )



