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1.

2.1,

2,11,

201425

213,

Gvod

Tato kniha obsahuje popis obsluhy jednotlivych obsluhovanych skupin
motorového vozu F. M 152, Predpoklddé znalost jednotlivych skupin mo=

torového vozu, jak jsou p Any v techni a &

pop

Skupliny zde neuvedené nevyZadujf zviddtnf obsluhu,

Brazia
Na motorovém voze M152,0 jsou t¥i druhy brzd:

A - SamoZinné brzda, pisebfel na viechna dvojkolf viaku,

B - P¥mo&innd brzda, pusobicf na viechna dvojkolf motorového vozu,

€ - Ru&nf brzda, plisobic{ jen na dvojkoli pfilehlého podvozku,
Tato je pro swvilf maly brzdfcf G&inek urena jen jako brzda zajigto-
vaci,

Brzdié DAKO BS 2

Samodinny brzdi€ DAKO BS 2 mé nékteré specifické viastnostl, kterych
je tieba dbét p¥l obsluze brzdy. Proto je na obr, 1 str, ? uveden prehled
jednotlivych poloh rukojetl & v dal3im textu vyswvétlenf jejich funkce.

Vysokotlaky Swvih - poloha A

Vysokotlakého Svihu se pouZfvd k rychlému plnEnf pouze u dlouhych
viakl, proto nepiipadé v tvahu jeho pouZitf ani na soupravé motorového
vozu M 152 ve spojeni s pHvésnymi vozy.

Jizda = poloha B

V této poloze rukojeti je pFl j{zd& motorového vozu i soupravy udrZovan
Ui v Wil Dotedbl’ na, 500 kba. ('8 kpfemt),

Neutrdl - polcha C

V newutrdln{ poloze se ov&fuje t&snost brzdy soupravy. Jakmile se

v celé soupravé vyrovnd tlak v hlanfm potrubf na provoznf hodnotu
(500 kPa), prestavi se rukojet brzdie do polchy neutrélnf a na Hla-
komdru se kontroluje, zda v hlanim potrubf neklesd tlak vzduchu prilid

Fychle, pod stanovenou mez,




2,1.4.

2.1.5,

2,1.6.

2.1.7,

2.2,

2.2,1,

Preveznf bredénl a edbrzdovéni

Prevezn{ brzdén{ a odbrzdovéni se provédi stupnovitym nastavenim ru-
kojetl do libovelné polohy mezi polohami D a E. Pfitom v poloze D

je poZétek a v poloze E konec prevoznfho brzdéni, V hlavnim potrubfl
klesd p¥i brzdinf tlak pod 500 kPa a rogvédéle zajidtljf na viech
vezech p¥isludny stupen brzdéni,

Zévér - polda F

Hlavnf potrubf je v téis pelome uzaviene podobné jake v poloze
“neutrdnf”, Z&virné polohy se poufivé k vypnuil brzdife na neobsa-
zeném stanovidti strgvedouciho. Rukojei lze klifem uzamknout, kiiek
vytdhnout ze zémku a pouZft jej pro brzdid na druhém stanovidii.

Rychlé brzd¥ni - polohe G

Této polohy rukojeti brzdite se pouZivd v pifpadé potieby maximélnf-
he udlnku brzdéni, Vzduch se vypoustf z hlavnino petrubl velkym pri-
Ffezem.

Niskotlaké pFebitf

Zavéd se Zenim tlalftka, které je gno na boku brzdife, Uplné
nigkotlaké piebitf, t. j. svySeni tlaku v hlavnim petrubf na 540 kPa
(6,4 kpjcm?)se deséhne stlalenim tlaiftka na dobu asi 5 viefin,
Zavadf se v jizdnf poleze rukojeti = L.zdi& odstrani toto probiti za

3 min, Nizkotlaké pFebitf se u mot, vozu M 152,0 nepouZivé,

Bredi¢ DAKO BP

Brzdi® DAKO BP k obsluze piimodinné brzdy mé dvé hlavn{ ovladacf
polohy (viz obr. & 2, str. 9).

Jizde - poloha A
Brzdl® propojuje s ovzdulfm plnfci potrubl brzdevého véice, PEived
od pinfcfho potrubf je uzavien.




SCHEMA POLOH RUKOJETI BRZDICE DAKO-BS=2
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2,22,

223,

2.2.4;

2.3,

zal &nf - poloha B
V této poloze je d 2 imélnfh ho tlaku v brziovém
vélel, proudf z fho p bf pfes brzdi&, ktery zde ulin-

kuje jako Bledfci ventil, do potrubf p¥molinné brzdy a odtud pfes dvo-
Jité zpStné séilepky do brzdovych vélch,

$: Iat ou_brzdou

se provAdf nastavenim rukojetl brzdile do kterékoliv polohy nachézejfcl
se mezl obima vile gl aj pol i, PPFitom brzdén{ se
uskuteinuje pohybem protl smyslu ot&&en{ hedinov§ch rudifek, tj.
pHtahovénim rukojeti, odbrzdevéni opaind, V rczsahu krajnfch poloh
umo¥fiuje brzdi¥ stupriovité brzddni i odbrzdovéni motorového vozu.

V celém rozsahu dopifiuje brzdié ziréty vaniklé netEsnostmi.

Nastavenf maximélniho taku v brzdevych vélcich
Bradié je u vy na Snf tlak 400 kPa (~4 kpjcm®)

v brazdevych véidch,

Zméni-ll se z jakéhokoliv divodu nastaveni, je nutno brzdi& znovu

seFidit,

Piitom se postupuje taktor

- sejme se rukojef, vysroubuj{ dva 3ro uby, kieé spojujf viko brzdife
s télesem a viko se sejme

- uvoln{ se ¥roub nagdiky (pez. 2 na obr. 2) a posune se ve smysiu
snifovén! memimélniho Haku, Sroub se neché v této poloze povoleny.

- nasadf{ se viko brzdile, seiroubuje a nasadl se rukojef.

- rukojet brzdi¥ese nata&f ve smysiu brzddni tak dlouho, a% je v
brzdevych vélcich dosa¥snc poZadovaného taku,
P# této manipulaci se pfesune 3roub zardZky do polohy edpovidi-
ifcf poZadeovanému Haku.

- rukojet i viko 8% jf a Zroub &Z| se v é poloze
utéhne,
- namontuje se opdt viko a nasadf rukojef,

Rozv&dé& DAKO BV 1 m 14"

Z preveznfho hieliska nutno dbét, aby rukeojel’ uzavireciho kohoutu
byla v poZadované poloze;

8




SCHEMA POLOH RUKOJET! BRZDICE DAKO-BP

Obr, 2
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plng tl& 5 kp/em




2.4,

- u zapnuté brzdy we svislé poloze
- u vypnuté brzdy ve voderovné poloze, pfitom se samolinné vypusti
kondenzdt, jeZ se usadll ve spodni E4sti rozvddéle,

Na dB&i je rukojet’ odbrzdovale, kterd je oviddéna dvima
tdhty z boku vozu, Ru&nfm odbrzdovadem lze odstranit eventuelnf
pfebiti nebo Gpln& vyprédnit brzdové prostory vypnuté brzdy.

Kompresor 3 DSK-75

Aby se pFededlo poruchdm a pfipadnému vyfFazeni kompresoru z provozu,
je téeba dbét ndsledujicich pokynis

2.4.1, PFed prvnim spudténim: Zkontrolovat siav oleje., Vysrcubovat ty&inku

k méFen{ staru oleje, ze3roubovanou v bodnfm viku. klikové sk¥(ng,
zajistit stav oleje a podie potfeby doplnit olej aZ k hornf rysce tylinky.
Olej nesmf nikdy klesnout pod spodnf rysku ty&inky, naopak zase hle
dina oleje nesmf byt vy33f neZ ukazuje horn{ ryska.

Neebsazeno,

Neebsazene,

Mazénf kompresoru

Pro mazdn{ kempresoru je nutno pouZfvat olej M6ADS Il - PND
23-112-68,

Porwchy kompresoru - viz ndvod pro udrZbu,
Kontrda tisnosti brzdy

Zkouska tEsnostl v sdbrzddném swmvu samolinné tlakové brzdy

Hlavn{ petrubi, v v ar v j se napln{

vzduchem o tlaku 5 kplcmz. Kontrda se provede manometry pripoje-

nymi k pomocnému vzduchojemu a k hlavnfmu potrubf, Jakmile se
tlak vzduchu v pomocném vzduchojemu ustdlf na 5 kplcmz, uzavie se

spojkovy kohout na Zele vozidla, kterym bylo potrubi plnéno,

~ 10 = |




2.5.2.

Ples tlaku v hlarnim potrubf nesmf byt vétdf nez O,1 kp/cm2 za

5 min,

Se stejnym vysledkem mus{ byt vyzkouSeny v ozy vystrojené jen
hlavnim potrubim,

ZkouSka musf{ byt prov edena souasné nejméné na 3 a nejvice

na 5 vozech navzédjem propojenych, pFicemZ stad{ ptipojit manometr

k pomocnému vzduchojemu jen jednoho ze zkouSenych vozl, Za ‘pied-
pokladu, %e nenf moZno shroméZdit 3 vozy, mife se zkoulka pro-

vést i s menifm poltem voast, PFl zkoulce motorovych a elektrickych
vozil, motorovych a elektrickych jednotek se zkouska musi provést samo-

statn® s kaZdym vozidlem,

Obdobnym zphsobem se provédi zkoudka t& ti napéajecfho potrubi

u osobnfch vozd, aviak pfi tlaku 10 kp/cm .. Pokles tlaku v napdjecim
potrubf nesmi byt v&t3f neZ O,1 kp/cm za b minut, Pokud se u moto-
rovych a elektrickych voz& stanovi tésnost napéjeciho potrubf v&etn&
pomocnych vzduchovych obvodd, stanovi se pF¥ipustny pokles tlaku

individudlngé mezl vyrobcem a sdbératelem.

Zkoudka t&nostl v zabrzdé stavu samodinné tlakové brady

Brzda vozidla se naplni vzduchem o tlaku 5 kg/cmz. Po vyrovnén{

tlak® v hlsvnim potrubi, pomocném vzdt i ar m vzducho-

jemu se zabrzdi rychlym vyprézdn&nim hlavniho potrubf.

Tlak dosa¥eny v brzdovém vélci a tomu odpovidajfci tlak v pomocném
vzduchojemu se bere jako vychozi, Z této hodnoty, méfeno soulasné
na manometru brzdového vélce a u na p vzduchoj

nesm{ byt v&t3{ netdsnost neZ O,1 kp/o:m2 za 5 min,. Je-li namé&Ffend

net¥snost na brzdovém vélci nebo na manometru pomocného vzducho- -~
jemu v&tsl, je nutno pokiddat tésnost brzdového za¥izen{ v zabrzdé-
ném stavu za nevyhovujicl

Tato ‘zkouSka se provadf pfi takové poloze pFestmvnych zaifzeni, kie-
#4 odpevidd nejvétdfmu tlaku v brzdovém vélcl, napf, tedy u rychli-
kové brzdy v poloze p R, p¥i mect ém rozevie-

nf z&vaZ{ odstFedivého reguldtoru, nebo p { sti {




3.

2.6,

2,7,

2.7.1,

2,7.4,

OdbrzdovénS

Nedoporu&uje se uZfvat k urychleni odbrzd f

Y
Svihu, vznikd tim nebezpedf prebitf brzdy, které lze odstranit

jen pomocf odbrzdovadd na rozvAdé&ich ka¥dého vozu soupravy
samostatng,

Neobsazeno.

Mazénf okolkl

Oviddact obvod

Uzaviraci kohout; 2 ELMG ventlly a 3krti jsou umistény ve sk¥ini
pod rozviiéem, Kontrda ovlddaciho obvodu se provede tim, Ze uza-

viracim kohoutem vpustime do ELMG ventild tlakovy vzduch, Elektric-
k& kontrda 1adacih je

elektr, trakce.,"

pop v "Névodu pro obsluhu -

Zasobovacl okruh

Zkontroluje se stav oleje v zdsobniku, pFipadné se doplnf, Sepnutim
(stlaenim) ELMG ventilu projde tlacovy vzduch 3krti¢em, kde se
redukuje na tlak 50 kPa (~ 0,5 Kp/cmz), takto redukovany vytladuje
mazivo ze zdsobnfku mazacim potrubim k tryském a stladenfm
ELMG ventilu tlakovzduiného obvodu dochdz{ k promfsenf olge

a vzduchu a dochézi ke vstfiku na okolky,

Vizudlng se zkontroluje zésob

{ i tlakovzdugny obvod, zda nedo-
chdzf k tniku oleje &i vzduchu,

Kontrola trysek

Trysky se kontrduji tak, e obsluha zjist{, & v misté vstfiku se naché-
z{ rozpréd3ené mazivo,

Kontrda mazdnf za jizdy:

Za jfzdy se poslechem kontrduje spindni ELMG, P poruie lze ma-

zaci za¥izenf vyFadit z provozu uzavienfm waviracfho kohoutu,

= gD

b




&G

Od hlavniho potrubf

e

MONTAZNI SCHEMA PNEUMAT. PRISTROJU

le3

POD ROZVADECEM

Obr, 3

Spoustscf ventil (ventil pro pfskovaZe)
Skrti€ 50 kPa (0,5 kplem?)

Kohout p¥my G 1/2"
Elmg, ventil 8 VZK

Tlekovy spinaé TSV 4E( D1 400 ehey

- 13 =
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3.2,

Vnitén{ za¥{zen(

Skio stolek

lopenf{ desky z Vo é polohy se provede 3ikmym tahem desky
hi k sob® a fm o 90° dold, Opa&nym postupem
desku stolku do vodorovné (pracovni) polohy.

Vedni hospodéfstvi zéchodu (viz obr, & 4).

Vodojem nevyZaduje zvidstnich pokynﬁ pro obsluhu, Plni se vodou pFes
pinfcf potrubf a hrdia umisténd pod podéinfky spodku vozu z kterého -
koliv boku, PoZne-il pfebyteind voda pfi pin&nf vytékat prepadovym
potrubfm pod viz, je vodojem naplnén.

Vypudtdni vodojemu provede se otevienim vypoustécfho vertilu p¥{stup-

ného otvorem v krytu nad zé ym stoj yP &cf potrubf

vodojemu je napojeno na potrubf do zdchodového stofanu, Voda pak
vytéké pfes zachodovy stojan pod viz. Po vypuStén{ vody uzavieme
vypoustécf v entil,

s e

no#nf né3lapky zéchodového stojanu nebo umyvadla pFevo-
dem téhla a pédk, otevie se 1 Ze a voda z doj

vytékd do zdchodového stojanu umyvadla po dobu, pokud je néslap-
ka seldpnuté,
Propojenf vyrovnévac{ nddrZky (nddrZka je Eéatf fcl

motoru) s vodojemem provede se otevienim pFepoustéctho ventilu
pHstupného otvorem v krytu nad zdchodovym stojanem,

Schrénka na tiskoplsy

Posunutfm schrinky rukou kolmo nahoru je moZno ji pieklopit dold,

Ko% na odpadky

Vyprazdfiovan{ odpadki z koSe se prové di odklopenfm pfednf stény
tak, ¥e prsty ruky obrdcené dlanfi nshoru nahmétdme pod kofem plo-
chou pruZinu a mirné ji potladfime smérem nahoru, Iim se ndm uvoln{
zéskolka z otvoru ploché kruZiny a miZeme odkloplt prednf sténu
kose sm&rem nahoru,

- 14 -



K vyrovndvac{ nédrice
chlazen{ motoru

™
- e

LEGENDA

1. Vodojem [obsah 140 1/
tojan

2, ZAchodovy s

3. Umyvadio

4, Plnfci potrubf

5, Plnfcf hrdlo

6. Prepadové potru bf

I

7. Zéklopka splachovade 9 = 10
8, Odvzdudnovaci hadice e

9, Splachovacf potrubl z&ch, stoj. 3
10. Potrubf k umyvadlu e

11, Odpadnf potrubf{ umyvadia )
12. Vypoudtdci potrubl vodojemu

13, Vypousltdci ventil 1/2"
14, Prepoustécl potrubf
15. Prepousltdcl ventil 1/2"




4.2,

Sklopenfm pFednf stény kofe dold a potlaienim na ni smérem k bod-
nicl zasko&f zéskodka do otvoru ploché pruZiny a tim se pfednf sténa
koSe opét zajistl,

Dvete, okna
Vstupn{ dvere

DveFe lze oviddat ruéné nebo elektropneumaticky, Rucné se dvefe dyf
oviddat za predpokladu, Ze byly In& y a pF se aZ
do oteviené polohy a nebo, byl-li kohout pfivodu tlakového vzduchu do
elektropneumatickych ventild uzavien,

impuls pro zavienf rebo otevien{ dvefl je dén pfepinaem na pultu
strojvedouctho, Pil volbd “otevieno® viero nebo vpravo jsou vidy
dvefe na zvolené strand vlaku, tj. na strand néstuplitd, pfipraveny

k otevienl, K jejich viastnimu otesfenf viak dojde aZ po odjiitén{ zdpa-
dek, které pr £ im za vnllfnx & vné&jif madlo,
Dvefe, jiml¥ se nevystupuje nebo nenastupuje, zistanou zavieny. Sra-
na odvrdcend od néstupldté zistdvd vidy zaviena a zajiiténa,

Qkna oddflové a zdchodovd

Okno lze otevift zataZenfm za madla Po zatafem( za madla se odjistf
zédpadke, které dr¥f okno v zaviené poloze, Okno lze otevift nejprve
do polohy vyklopenf o 15° od svislé roviny a po pFekondni{ odporu
prufiny zaraZky lze okno oteviit do kone&né polohy vyklopenf o 30°,

Vytépénf a vEtranf

Pred denim kte! niZe h ty ¢ { do pli zkon~
at, zda jsou v3ech jistite v poloze ZAPNUTO,

- 16 =




5.1,

5.2,

Vytédp&nf prostoru pro_ cestujicf

Oto&ny ovldda& vytdp&nf prostoru pro tujfcl (umf: na r 4d&
&), >
VYTAPENI Z MOTORU
VYPNUTO
ZAPNUTO

Poloha ZAPNUTO, P¥ z&topu a prostorovych teplotdch niZdfch

nez 23°C jsou v provozu ob¥ vytépéci soustrojf (dva ohifvaZe
wvzduchu, kaZdy s viastnf ) a Zerpadio, P# pros-
torovych teplotdch nad 23°%¢ je v provozu stffdavé vidy jedno vyté-
pécf soustrojf a ob&hové Cerpadio.

Druhé soustrojf je pr ym e tat Zz p u, PF
daldfm rastu prostorové teploty je druhym termostatem vypnuto i

druhé soustrof, PF klesnutf otopné vody pod 60°C je nutno oto&ny
oviddag vytdp&ni prepnout do polohy VYP;QU’I‘O nebo zapnout
vytdpéci agregit VA 20,

Vytdpénl kabiny
Oto&ny ovléda& - na pultu 3] )}

S

Poloha ZAPNUTO, V &nnosti je ohffva¥ vzduchu s ventilitorem

f: ym ve nce na A5t strojv scfho, fvd se

Oznaden
taktor

Ll

pil zamiZenf nebo zamrznuti Eelnich oken.
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énf z b

Easovy spina¥ otoiny ovidda& a tladftkovy spinal ( na rozvé-
as),

VYTAPENl Z AGREGATU
VYPNUTO ZHAVEN( MOTOR AGREGATU

Uv edenf vytdpécth

a) Ot&ny oviddad "VYTAPEN( Z AGREGATU" pfepnout do polohy
ZAPNUTO,
V &innostl je ob&hové Zerpadio,

b) Easovy spinad "ZHAVEN(* natéhnout podle 3ipky na doraz,
inovy jek pak Z f sviEky po dobu asi 6 minut,

¢) Po uplynutf asi jedné minuty (po f & fnade)
sepnout tla&ftkovy spina& "MOTOR AGREGATU," V &innosti
je elektromotor agregéitu VA 20,

PouZith

aj. Za jfzdy , resp, delifho stdn{ motorevého vozu, v pifpadé, Ze
teplota chladici kapaliny klesne pod 60°C,

b) PF{l odstaven{ motorového vozu z p
pod 0°C a stanf mimo halu,

c) K ({ ¢t zv. v startl, kdy je moZno agregétem VA 20

f 1 ¥ 4L
P Pr
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5.4,

Signalizace provozu a poruchy vytdp&ciho zar{zen(

a) Sprédvny chod zaffzenf si izujf r (
né na rozvadd&i)
- Zerven§ = provoz naftového vytdpécfho agregétu.

- modrd = provez ob&hového Eerpadia, N
b) Poruchu zaF{zenf §f r é rdicy (umi: na
rozvad&&l)

- Zlutd = nebezpe&f zamrznuil vody ve vytdp&cim a chlalicim
okruhu, r.3 & zaznfl z i It na sta-
novistl, (Nuthe: nastartovat trak&n{ motor a ohFét vedu
nebo vypustit kapalinu z obou V(¢ f a vytd-

pécl) anebo zapnout vytipScl agregét VA 20,

- Zervend= kontrolka zhasne a oto&ny ovidda& "VYTAPEN(
Z AGREGATU" jJe v poloze ZAPNUTO, Je nutno
znovu opakovat spoultdnfl agregétu (dle bodh 8.3,
a, b, c). Nedojde-ll pfi t¥ikr4t opakovaném spoultdnf
k normélnfmu provezu, pfepnout oto&n§ ovidda&
*VYTAPENI Z AGREGATU" do polohy VYPNUTO a
odstranit zdvadu,

Vvétran{ stanovisté strojvedouctho

P#H vitréni je v &i tl viFivy na p ém Eel-
nfm nad drZ {zdnfho Fédu. fvd se v letnfm obdoblf,

Elsitricks vigbroj

Rizen{ mot, vozu g
Bizenf{ mot, vozu je zAvisié na &Einnosti pifstrqd, kterd je ¥zen& podie

spfnacfich programi p# &% nebo i Rizen{ je shodné
pro ob& stanov iSté strojvedouctho,

24 1{ prfed i do chodu jsou nésledujici
polohy oviddadd na i3t strof dka ovlédén{ palivae
v poloze "STOP"

spinad Fzen{ (Al' Az) v poloze "vypnute” a uzamdeny
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pFepina& neutrdl - jizda (v3, v4) v poloze "N"
pFepfnag hydrauliky (V1, V2) v poloze "A"
prepfna& na zabezpelovacim za¥fzenf KBS-1 v poloze "vypnuto",

o 6 §2ggitén( naftového motoru

z i as&i § =
v poj

- Zkontrolovat zapratfi viech jistica.

- Klfékem sepnout spfnad Fizenf (A1, A2) na pultu strojvedouctho,
kterym se aktivuje obvod relé Fzeni (B4, B5), obvod startéru (M1)
a obvod zabezpe&ovaciho zafizeni KBS-1,

- Otoény 14da& na ) it ( prepnout do polohy
"DOSTRK", V této poloze je vyfazen bd&lostnf{ obvod. Priv-ede
se napdt{ na elmag, ventil paliva (24), ktery otevie pifvod paliva
k motoru a na elmag. ventil brzdy (251), ktery uzavie prab&Zné

potrub{ samo&inné brzdy.

= Péku paliva pfesunsut do poloh #volnob&h”,

- Stisknout ileftke startu (A3, A4), Tim se pFlvede napétl na oviladact
prvky startéru (Mi), Tla&ftko se musf driet stisknuté tak dlouhp,
dokud nezhasne kontroln{ Zarovka nabljeni,

PFestavenim péky paliva na vy33f doddvku paliva je moZno motor udrZo=

vat v optimélnich otd&kdch pro zah¥étl motoru a napinéni vzdughov ych

jimek wozu stladenym vzduchem,

6,1,2, Zastaveni naftového motoru
Motor se zastavf pfesunutim péky paliva do pokhy “"STOP%, &EfmZ
se uzav¥e pifvod paliva k motoru, Pak = pFepne spfna Fzenf do
polohy "vypnuto®,

6,13, Bazenl sméru jizdy

Hazen{ smdru je elektropneumatické a ovladé se prepfnaiem sméru

(V2, VB)s ktery je umfstén na boZnfm pultu AStE strof ietho

¥ { sméru je signalizové@ p¥H kontrolkou (H9 & H12)
Radit sasir lze pouze tehdy, je-ll vozidlo v klidu, pfepfnal neutrél-
Jfzda v poloze "N" a v pribé¥ném potrubf v tlak

pro pfestaveni reverza&niho ustrojf
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6,1.4, Rozjezd mot, vozu
pro rozjezd musi byt splnény néasledujicf podminkyt

- naftovy motor mus{ byt nastartovén,

- vozidlo musi byt odbrzdéno" a tlak vzduchu v prib&Zfném potrubf.

- musf byt vétSf ne¥ 480 kPa (~/4,8 atp)

- spina& na zabezpelovacim zaFfzenf KBS-1 musi byt v poloze
"Provoz® (pFfpadnd "Poétrk").

- mus{ byt zafazen poZadovany smér jfzdy,

Destaven(m pfepfnade neutrdljfzda (V3, V4) do polohy "J* a pHdénfm

paliva pdkou paliva se vozidlo uvede do pohybu.

Bazenf pfevodovych stupnii se pi f au icky v
ry i | a poloze p. péky (pFepfna& hydr, Vi, V2 v

poloze "A"), nebo ru¥n& - prepfnaiem hydrauliky Vi, V2 1B, I, UB).

tl na

5.1.5. Jizda

B&hem jfzdy se pravidelnd kaZdych 15:20 vtefin rozsviti na pultu stroj-

vedoucfho dvé Zervené kontrolky (H53:HS56). G icf musf sti it
jedno z tla&ftek bdé&losti (A51-A54) nebo pohnout pékou oviddén{ pa-
liva, &mZ se vybavi ly f KBS-1 a y

zhasnou, Neudinf-li tak b&hem dal3fch 5-8 vtefin, za&ne bzulet
bezkontaktni bzudak (H51, H52) v bodnfm pultu, V této fézi je jests

moZné vy & { za¥Fizenl, dojde-li viak ani b&hem dal-
Sfch 58 vtefin k § ho z tlaftek élosti nebo k atf
pékou oviddéani paliw, ped { Fi: f it tick prf-

vod nafty k motoru a vypusti vzduch z hlanfho potrubf brzdy, &mZ
vozidlo samoé&inn& zabrzdf,

Pl samolinném zabrzd&nf je nutné prepfna& na zabezpelovacim zaff-
zen{ vypnout a po 30 wvtefindch znovu zapnout, &imZ se zabezpeZaracf
zaffzenf znovu uvede do provozu, Zapnuif se zapf3e na registraZnf
papfr rychloméru, L

P# snifenl rychlosti pod 16 km/hod a p¥i zvySeni tlaku v brzdovych
vélcich nad 150 kPa (~/1,5 atp) (pfi obshee pi¥fmoéinnou brzdou) se

zapne tzv, automatickd vyluka a tim se vylou&f { obveod z
Elektrické zapojenf hydr ické pi v uje strojvedoucimu
b&hem jizdy do rychlosti 20 km/hod pf¥ péky ovlAddanf paliva do

polohy volnob&Zné vytadit obvod hydramech, pfevodovky z &innosti a

mrog e



tim vyuZlt setrva¥nosti vozidla k jizd& niZ3{ rychlosti, Dal3{ zvySovén{

ry se pak zajidfuje pf fm paliva (pohybem palivové pékyJe
Prekro&ime-li rychlost vozidla 90 km/hod, obvod hydromechanické
pF ky se auit ticky odpojf a vozidlo se déle pohybuje jen

setrva&nosti, Obvod hydromech. pfevodovky se pripojf teprve p¥i
poklesu rychlosti pod 20 km/hod.

6.1.6, Zastaveni vozidla

6.2,

Béhem dojezdu, nejpozdéji viak bezprostfedné po zastavenf, musf
strojvedouct pfepnout pFepfnad neutrdljfzda (V3, V4) do polohy "N",

Obsluha osvétled

ZA&kladnfm predpokladem je zapnuty odpojov a& baterie a zapnuté
jistiCe v rozvAdd&L

6.2.1, Osv¥tlenf prostoru pro cestujfc

Osvitlenf prosteru pro cestujici se ovlada prepfnac (v31) &ny

na otoéném panelu v &, Prepina& mé &tyFl p

*Vypnuto® - osvétlenf vozu je vypnuto,

"ZaFivky 1/2% - sviti v oddfle pro cestujicf po jedné zéfivce v
la¥dém svitidle, viechny zéFivky v nédstupnich
prostorech a zAfivka na WC,

nZ&Fivky 1/1" - svitl vSechny zéflvky ve voze,

"Nouzovg® - ve viech prostordch svitf jen Zdrovky nouzového osvétle-

ni,

6,2,2, Osvétlenf stanovi$té strojvedoucfho

X
Ovlédé se dvisle na f vozu spf (A31, A32) umfsténym

na stanovisti strojvedouctho,

6,2,3, Osvétlenf Fidi€ského pultu

Oviid& se zéroven s osvétlenim stupnice rychloméru nezévisle na
osvitlenf vozu spfnaiem (A43, A44)Kumlsl§n)"m na stanovidti strojvedou-

fank

je déno pol p¥

ciho, Tlumené nebo plné
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.6 ,2.4, Osvétlen{ jizdnfho Fddu

Ovi&d& se nezévisle na osv &tlenf vozu spinaem (aas, A47)K
umfsténym na stanovisti strojvedoucfho,

6,2,5, Osvétleni stolku vlakvedouciho

Ovlédé se nezéavisle na osvétlenf vozu spinalem (A46, Almf(umlsté—
ném pifmo u svitidla na bonfm sloupku.

6.2.6, Nav&stni svitidla

14d na Stleni

KaZdé névéstni je
vozu spfnaiem (A33+A40) na stanovisti strojvedouciho, Spinae jsou
uspofddény ve stejném sledu jako névéstnf svitidla,

Otodenim spfnae doleva se rozsviti piisludné Zervené swvétlo, oto &nfm

spinae doprava se rozsviti pifsluiné bflé svétlo,

6 ,2,7, Celnf reflektor

‘Celnf tor je isle na
stanovi$td spfnadem (A41, A42); Tlumené nebo plné osvétlenf

vozu z pFisludného

je déno polohou o epfnade,

6,2,8, Osvétleni vytdpéciho agregétu

Je ovlddéno nezévisle na osvétleni vozu konwovym spinagem (K31),
tak¥e oteviou-li se dveFe skifnd agregitu, svétlo se automaticky roz-

svitl,

6 ,2,9 , Pfenosnéd svitilna

V piipadd potFeby je moZno pouZit pienosné svitliny, pro kterou je

na sloupku nad bo&nim pultem zdsuvka (D21, D22).

6,3, Odstavenf vozidla z provozu

Opoustidl strgv edoucf vozidlo, mus{ mimo ukony, predepisované &sp,

provést



6 .4,

A) Na stanovistl strojvedouciho
= péku Adénf paliva pF t do polohy "S LOP"
- viechny prepf uvést do kladnfch nebo nulovych poloh
- vypnout zabezpelovaci zafizeni KBS=1

%
- vypnout a uzamknout spina& Fizeni (A1, A2).

B) V rozvadéii

-~ vypnout spinal ytapénf a o

- vytdhnout noZe odpojovale baterie.

N&&rt_stanovists strojvedoucino (obr. 5, str,26)

1" v+ s+ Kontrolka prvniho stupné pfevodovky

2 .... Kontrolka druhého stupnd pievodovky
3,... Kontrolka blokovan{ pfev odovky

4 ,... Dvojnasobny ukazatel teploty a tlaku oleje prewodovky
5.... Dvojndsobny ukazatel teploty vody a tlaku olde
6 ..., Ukazatel otdcek motoru

7 o ..o Dvojity tlakomér brzdy

8 ... « Jednoduchy tlakomér brzdy

9 4 4 o o Prepinad oviddanf dvefi

10, « +» . « Kontrolka s tladitkem pro KB3S-1

11 . . . .. Kontrolka s tladflkem pro KuS-1

12 . . . . PPepina& neutrélifzda

13 , . . . Kontrolka spole&né poruchy

14 ., , . Kontrolka nebezpe&f poZdru

15 . . . Tladitko vzduchové houkalky

16 . . . o Tlagitko piskovani

17 » « » « Spina& Eelniho reflektoru

18 o« «'s « Kontrdka dvefi

19, ... 3Spina& osvétleni jizdniho Fadu

20 . .40 Spina& vytépéni kabiny

21 . ... Spinag pravého prednfho pozi&niho svétla
22 .... Spinad levého prFednilo pozi&nino svétla
23 , .. .Spinad levého zadniho pozitniho svétla
24 . ... Spina& pravého zadniho poziéniho svétla
25 , 4+ » » Spinaé tlumenf kontrolek

26 4 o s« o« Spina& osvétleni’ p¥istrojd
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27 4+« » Spfnad osvétleni kabiny

28 . ... Spfna& Fizenf

29 sieas KomrolkA reverzace - vpred

30 . ... Pfepina& ovlddan{ hydrauliky
31, ... Pfepina reverzace

32 . . . . Tla&itko start
©33 ., ... Kontrolka reverzace - vzad
34, ... Kontrdka hladiny vody v chladiéi
35 . ., « » Kontrolka nabfjenf

36 , .+ » Spina® ventilstoru

37 . 5 . » Kontrolka zanesenf vzduchového filtru
38 ., . » « Kontrolka zemnfho spojenf

39 , ... Kontrolka chodu KBS=1

40 , . « » Pojistka 2,5 A

41 , . « » PFepina& funkce KBS-1

42 . . . «» Tachograf nebo tachometr

43 ., .. PéEka odvzdulniovale

44 . . o o Ventlldtor

45 , o » » DrZék jizdniho Fadu

46 . . . Brzdi€ DAKO BS 2

47, .., Brzdlé DAKO BP

48 ., ., » « Pomocné péka paliva (pro posun)
49 , , o « Zésuvka 48 Vss

50 ... .Hlavn{ péka paliva

51 . . . . Spina& houkalky.

Hnacl soustroj{

Vieo becné

N&vod na obsluhu trak&niho za¥fzenf motorového vozu M 152 je uréen
jako pomiicka pro pracovniky obsluhujicfho i dflenského persondlu
a podévéd zékladnf informace o jf za jizdy

a pred jfzdou, s F¥zenfm a pHpravou vozidla k ifzd&,

Jako podkladi pro jeho vypracovéni bylo pouZito, mimo viastni konstruk&-
nf vyvoj a zkuSenosti z prototypovych zkousek, i ndvoda k obsluze na-
Sich subdodavateil.Pokud jsou nékteré adaje nédvodu na obsluhu

LRy
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7.2,

subdodavatell uvéddny duplicitné a jejich hodnoty se ponZkud liSi,
pak jsou po dobu zdruky zdvezné podminky uvadéné vyrobcem vozu

v &4sti Névod na ddribu mot, vozu Fady M 152.0.

Kontrola obsluhy piFi kaZdedennim vyjezdu

Obsluhujicf persondl je povinen pfed vyjezdem z depa a po stifdani
obsluhy ve stanicl (na ose) postupné zkontrolovat a provést

1, Tlak oleje motoru a prevodovky.

2, Volnob&%né otdEky motaru.

3, Sluchem chod motoru.

4, Jestli¥e vyvin taZné sfly nenfl dostateny a vliak se nerozjiZdf
(zabrzaéné souprava, velké jfzdni odpory atd,), neponechévat zara-
zeny stupen déle neZ 10 sec.

Za jfzdy obias kontrolovat otdky motoru, rychlost vozidia, tlak
olde motoru a pfevodovky, teplotu chladicf kapaliny a teplotu oleje

o

pFevodovky.

Doporuduje se do prvnich ujetych 1500 lokkm od predénf vozidla vy~
robcem nepiekradovat otd&ky motoru 1800 of/min. Toto doporudenf se

je na pr denf i ped f zkousky vozidla,

PFi odstrafiovéni mjiSténgch zévad je povinen obsluhujfci persondl ¥i-

dit se pfFisl

mi y vy Y vyr m vozUs

Znalenf obrézkd

Névod na obsluhu korstruk&nf skupiny trakénich &dstf je rozdélen

na dfif konstrukénf skupiny.

Hlavnf konstrukénf skupina je oznaovéna 09 a dfl&f konstrukéni sku-
pina je oznagovéna 90, 91 s 99, Ve smyslu Pokynii UKLKS o
jednotném postupu pfi klasifikaci dfld strojirenskych vyrobkd a jejich
&islovanf &j, 39782/1966 ze dne 26, 11, 1964.

Obrézky k ndvodu na obsluhu trakéni konstrukénf skupiny jsou ozna-
&ovany &islem obrazové predlohy v rémedku a &fslem obrézku.

P#: obrazovd predloha 104-90-O01 znalfs

104 - typ vozidla

90 =~ dfléf konstr, skupina trakce

001 - poradové &fslo obrdzku,
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8,1,

&islo obrézku se znad&f “"obr, 90-001", kde je
90 - dfl¥f konstr, skupina trakce
001 - poradové &islo obrézku,

Motor s pFiduSenstvim

v¢ména a doplfiovénf olge v motoru

Kontrola a vyména oleje v motoru se provdadi v souladu s mazacim
plénem vozidla,

Vypousténi olde se provadi vZdy pfl teplém motoru, kdy je olej

FidSf, Provédi se vypoustécimi &rouby na spodnfm viku klikové
skifng, na spodnf strané bloku motoru a viku plnopritokového

Zistie oleje. PFi kaZdé vyméné olejové ndpiné je nutno vydistit mag-
netické vypoudtéci Srouby, odstiedivy &istié oleje a vyménit papirovou
filtradni vloZku pinopritokového &isti¢e, Po zpdtné montdZi &isti&d oleje
a zaSroubovéni magnetickych Sroubl se plnicim hrdlem na hornf
strané bloku valdi naleje nova naplh oleje, Predepsany rozsah néplné
v olejové né&drZi je dén vroubkovanou Zastf na ‘mérce oleje, Pifstup
k nalévacimu hrdlu a mérce je klgpkou v podlee motorového vozu,
Pro naplnén{ suchého motoru je tfeba 24 1 oleje, pro vyménu 20 1
nového oleje. K plnénf se zdsadné pouZfvd olej M6ADS I pro

celoro&nf provoz.

Sprévny po sty ¥i_vym&né a kontrole hiadiny oleje

Motor se nastsrtuje a nechd se b&Zet pfi volnob&Znych otdlkéch

bez zatifen{ asi 5 minut, Po zastaven{ motoru se po¢kd 3-3 minuty,
az rozstéiknuty olej seCe zp&t a hladina olde se doplnf po hornf okraj
vroubkovénf mérky, Rozdil mezi horafm a dolnfm vroubkovénim mérky
je prFiblizZné ¢ 1 oleje.

Pii vyméné oleje se motor neproplachuje proplachovym olejem, aby ne-

doflo ke z#edénf oleje a tim ke znehodnocenf ndplné,

Kontrola tlaku mazaciho oleje v motoru

Provozn{ tlak mazacino oleje p¥ teploté 80°C a 2000 ot/min motoru
je asi 44,2 kPa (4,9 kp/cm ). Tlak mazacxho oleje nesmi nikdy pokles-
nout pod hodnotu 19,6 kPa (2 kp/cm ) p¥i volnob&Znych otétkach
600-650 ot/min, V pripadé poklesu tlaku ‘pod tuto hodnotu je nutno
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8.4,

motor okamZité zastavit, Jinak hroz{ nebezpe&f havarie motoru. Pokles
tlaku pod pr je si 4 r kontrolky
sdruZené poruchy,

Qdbér mazacfho olge pro laboratornf zkouSku

Vypoustécl ventil (obr, 90-015) pro odbér mazacfho oleje je napoje-

ny na olejové potrubf privaddjicf tlakovy olej k vysfla®im tlaku, Je
umfstény pod podlahou vozu uprostfed mezi vysfla&i tlaku, Pffstup

k v entilu je klpkou v podlaze vozu,

PFl odbdru vzorku deje je tfeba nejprve nasadit pryZovou hadi&ku

na dré¥kovany konec 3roubu, druhy konec hadiky vioZlt do nédoby na
vzorek. Ventll otevieme vytoZenfm Sroubu o nékolik z&vitd,

Odbér oleje je moZno provadét jen pfi chodu motoru, tedy, kdyZ ole-
jové Eerpadlo doddvé olej do mazacfho systému,

8,5, Sénf a &isténf vzduchu

9.1,

Dle moZnostf je nutno za jizdy kor Elistice
v kterd si izuje { vioZky Zisti€e vzduchu a tim
potfebu jeji regen » resp., vymény,

Palivové hospodéistvi
Plnénf paliv ové nédrie (obr, 91-002)

Pfed plnénim nddrZe palivem je nutno od3roubovat zétku nalévaciheo

hrdla (7).
PIn&nf n&drie se provédf bud 1& fm nebo { pistotf
do fhe hrdla, paliva v nédrZi lze kontrdovat pri-

hlainym stavoznakem (9)
&istota pallva je zdkladnf p u pro t celého
Palivo musf byt proto odebirdno z &erpacich stanic, které zarudujf

sprédvnym uskladn&nim a filtraci jeho Cistotu.

PH &Zerpénf paliva ze sudu nebo jinych n&drZf je nutno nechat palivo
nejprve usadit nejmén& po dobu 24 hod; pFi pfeerpévéni do nddrie
musf byt pouZitc filtru & Zlisticf schopnosti 30 (MA. Cerpdndm nesmf byt
kal rozvifen,
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9.2,

9.3,

9.4.

Wpousténf palivové nédrZe (obr., 91-003)

N&dr# se vypoustf odkalovacim ventilem, umistdnym v jfmce odka-.
lovacfho ventilu, vySroubovanim zétky a pozvednutim ocelové ku-
ligky (7) ze sedlové matice (%)

Palivo je moZno vypustit hadici s néstaveem, ktery se naSroubuje do
ventilu a nadzvedne ocelovou kulitku, Odkdlovéni a &iéténi nédrZe se
provadf po sejmutl jimky odkalovacfho ventilu,

Odvzdusnénf

Po kaZdém novém naplnénf palivové nédrie palivem, po kaZdém povo-
lenf Ercubenf nebo vyjmut{ nékterého dflu z palivového systému nebo
po delSfm vyfazenf vozidla z provezu, je bezpodmine&n& nutno odvzdus-

nit palivovy systém, Od énf se pi 4df tim zplsob 2e se nej-
prve povoll odvzduifovacf Srouby na E&isti¥ paliva obr, 91-004 pos, 6
a déle oba odvzdusfovecf{ &rouby na vstfikovacim cerpadle, otevie se
ventil odboiky mezi dopravnim Zerpadlem a Zistitem paliva pro zaplné-
nf sacf vétve dopravniho erpadla naftového topného agregétu (obr,
91-001), Odjisti se vydroubovénim z vélce rudnfho &erpadla dopravniho
Zerpadla Cerpatko a Zerpéd se vytah‘ovénim a stlafovanim Cerpatka tak
dlouho, a# zafne pod povolenymi odvzduSfovacimi Srouby &idiZe vy-
tékat palivo bez vzduchovych bublinek, Odvzduinovaci Srouby se
potom Eddné dotédhnou za stdlého ruénfho &erpénf, aby do vedenf
paliva nemohl opét vniknout vzduch.

Po tomto Gkonu je nutno pozor t palivo vytékajici kolem odvzdudfio-
vacich Zroubl vstfikovacfho &erpadla, Jakmile je palivo &isté, je

moZno ¥rouby pFitdhnout a uzaviit ventil odbolky a spustit motor.
i f e fho Zerpadla musi byt palivova péka

v zéklainf{ poloze,

DRyeustupfiovy &istié palive (cbr. 91-004)

Cisti¥ nevyZaduje zvlastn{ obsluhy mimo ob&asného vypoustdn{ usa-
zenych kall a vody z banky zatkou (4) - v souladu s névodem pro

adrZbu,
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10,

10,1,

Vodnf hospodérstvi
Plnénf vodniho okruhu (obr. 92-001)

Tlakové plnéni soustavy se provadi jednim z plnicich hrdel, kterd

na ka¥dém boku vozu, Pfitom musi byt

jsou umisténa po j
pfilehly z uzaviracich ventild (V1, V2) otevien a protilehly ventil
uzavlgen. Kramé toho je tfeba oteviit ventil V3 a V4, Plnéni{ se pro-
vadi tak dlouho, aZ zafne vytékat z prepadového potrubi pod vozem
kapalina. V tomto okamZiku je hladina vody ve vyrovndvaci nadrzi

v poZadov ené vysi, dané Grovni prepadové trubky.

Po naplnénf systému se uzavie ventil V3 a V4 a predeviim v_zimé

se odvodni Zerpadlo odvodhovack zatkou a_potrubi k Zerpadiu,
Dokonalé odvodndnl se usnadnf pootevienim ventild V1 a V2, Po
uzavieni ventilu V4 stivd se ze systému systém pretlakovy, umozhujict

zvySeni bodu varu,
P O 2 OR : Do pfehfdtého motoru nedolév at studenou vodwul
V piipadé nouze, napf. p¥i Gniku chladici kapaliny z vodnfho okruhu

na trati, lze okruh-doplnit pfepusténim vody z vodojemu otevienim
ventilu V5, jenZ je pFistupny z dborny.,

Je nutno denn& katrolova a podle potreby doplnovati vodu v systénu,

Jako chlalfci kapaliny lze pouZft upravenou vodu s pffsadou emulsniho
olge Antikorol Pl v. mnoZstvi O, + O3 % nebo nemrznoucf smési
FRIDEX s destilovanou vodou v poméru 1:1,

P¥ pripravé a pouZfvani chladicf vody s pifsadou emulsniho oleje

je nutno se ¥dit smérnicemi FMD &j. 55427/71-12 z 10, 12. 71

a dopliku &j. 297/73-12/3 z 27,7,1973.

Pro piipravu chladicf vody s pfisadou emulsniho oleje je pifpustné pouZf-
vat jen vodu bez mechanickych nelstot, zékald apod., s celkovou tvr-
dosti 2,15 mvalfl, nekarbonéitovou solnostf max, 7,0 mvalfl, pH 6,5:8,4.
Sni¥i-li se obsah emulsniho oleje v chladicf vodé pod 0,05 %, zvysf
se jeho obsah do uvedeného rozmez{ pFidénim prislusného emulsnfho
oleje zfed&ného vodou (1:10) do vyrovndvaci nddrZe vodniho okruhu,
nebo se voda vypusti a vodn{ okruh se napln{ Eerstvou vodn{ emuls{

pfedepsané koncentrace, ZFeddni emulsniho oleje se provede vodou
odebranou z vodnfho okruhu motoru, Je zakdzéno pfidédv at do vyrovné-

vaci nddrfe nezfedény ulsni_olej,
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Zjistidi se obsah emulzniho oleje v chladic{ vodé nad 0,3 %, sniA

se jeho obsah do stanovencho rozmezf &dste&nou vyménou vody

v chladicim okruhu vypulténim pFim&feného mnoZstvi vodni emulze

a doplnén{ vodou vy3e uvedené jakosti.

PH préci s emulsnim olejem Antikorol Pl je nutné se vyvarovat Castéhe
styku oleje s pokoZkou a pracovnfim oddvem, Po .raci s timto olejem

je nutno si umyt ruce teplou vodou a mydlem, event. pouZft vhodné
repara&n{ masti (Indulona A-64).

GZelem upravy vody pro chlaen{ naftovych motord motorovych vozidel

je zabrénit tvofeni tsad v chladicfm okruhu motoru a chrénit konstrukéni
materidl pFed korozi.

V zimnim obdobi je moZno chrénit kapalinovy systém pied Géinky mrazu
pouZitfm nemrznouci kapaliny, V tuzemsku jsou vyrdbény v soulasné dobé&
t#l druhy nizkotuhnoucich kapalini FRIDEX SPECIAL, FRIDEX
a FROSTAL K-SPECIAL,

VSechny jmenované kepaliny se fedf destilovanou vodou. Nejobvyklejst
sm&s je v poméru 1:1, kterd md bod tuhnuti «272:c, Jo vyhodné vyrobit si

smési vice, neZ je objem chladicf soustavy a pFebytek mit v 2&s0bE

pro pipadné dolévani,

Dolévéame-li toti¥ smés o znadmé hodnotd, vyvarujeme se Fed@nf smési,
Pomér chialicf sm&si zjistfme m&Fenim hustoty ve stupnich Béaume
(°Bé) pomoc! hustom&ru, DileZitd pFl mékeni je | okamZita teplota sm¥si.
Hustota sm&si FRIDEX SPECIAL ve °Bé& 11,00 11,00 11,00

Teplota smésl p¥i m&fent °C! #5415 425

Teplota tunnutf smési °C: 25 28 =32

Nemerznouc!{ smés m& Z&douc! viasinost - antikorozn{ ucinek na dily
chladfcfho systému, Z tohbto divodu je vyhodné pouZivat nemrznouci
smés celorotné,

PH vyménd smési za vodu a opadné je nutno vidy provést Fadny vy~
plach destllovanou vodow

Rovni# tak se nesmf pouZft chlaifci smés FRIDEX do upravené vody

3 prfsadou emulznfho oleje Antikorol P1l. PFi zm&né p¥isady do chla
ifcf vody se mus{ vidy provést Fadné pr ldchnut{ vodnfho okruhu motoru

Zistou vodou,
P¥padné dop

13%¢ f vedy do okruhu z vedlejdfho zdroje lze

provést jesté ruénim kifdlovym Cerpadlem. K tomu Géelu se na spodnf
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11,

111,

Zast rudnfho Zerpadla nasad{ pryZové hadice a na hifdel Zerpadia
Z v pifslug tvi dla, Je nuno otev¥ft

rukojef, kterd je
ventil V3 a V4 pHl uzavienych ventilech V2 a Vi,

Wpoudténf vodniho okruhu (obr, 92-001)

Vypoustén{ kapaliny z okruhu se provédf na motoru kohoutem umfsté-
nym na spodnf &&sti motoru a ventilem V6 a V7, Pfitan mus{ byt ote-
vieny vertily Vi, V2, V3, V4, aby mohla kapalina z okruhu volné vy~
técl, Pokud by nebyl otevien ventil V4, nastalo by nad hlalinou vody
vakuum; voda by z okruhu tpin& nevytekla a mohlo by dojft v zimnim
obdob [ k roztrfenf chledife a bloku motoru, popfipad& potrubf,

Po vypudténf kapaliny se motor protolf.

Hydrostaticky pohon

Sprévné seffzeny a udrfovany systém hydrostatického pohonu nevyZa-
duje v obdobf mezi pF¥edepsanyml prohlfdkami prakticky ZAdnou obsluhu,
Regudaénf blok (obr. 93-006) je za provozu ve stavy, kdy ruéni koleZ-
ko je za3roubovéno co nejbliZe k $¥lesu regulainfho bloku (poloha A
Soupétko regul&nfino bloku je pak oviddéno tepelnym &idlem (1) v za-
vislosti na teplot® chlaifcf{ kapaliny motoru ML 634,

MimoF&dn& nap¥, pH vadné funkcli teelného &idla je moZno Soupétko
regul&niho bloku runim kolefkem prestavit do polohy (B) pro trvaly
chod ventildtord, Trvaly chod ventildtor’ viak nezaruluje optimaln{
teplotu chladfci kapaliny, a proto nutn~ tento stav omezit jen na nezbytné

nutnou dobu. PH r & tilatoru se n& oteviou Zaluzie pied

vodnim chladiéem.

Prsludenstvi prenosu v ykonu

Hydromechanickd pFevodovka

Obsluhe prevodovky je déna oviddacim systémem m, v. M 152,0, Ovié-
dénf je dalkové, elektrické, s moZnostl ruéniho, nebo automatického

Fazenf j Ych stupnG v pF . Oviddén{ se provadi ze sta-
i5t& strojved fh { oto&nych prepfnadd, PH rudnim ovlddani
=iaa o




12.3,

134

dy pro 13 i s h pFe=

nutno
vodovkou ve spojenf se spal fm mot , Cinnost p# v
je podrobné popséna v "NAvodu k obsluze automatické hydremecha-

nické pfevedovky Praga 2M70%,
Zasady sprdvného a zdvazného zpUsobu obsluhy pfevedovky u m.v,

M 152,0 jsou uvedeny souhrmand v samostatné statl tohoto névodu,

Népravevé prevodovka NKR-16

Obsluha pfevodovky = omezuje na oviddéni reverzalnfho Gatrojl

Ovladénf je elektrop ické a uje na tlak ou
a elektrickou v¥zbrd vozidla, Pneumaticky fadid vélec je umistén na
pF . Na pf ce jsou t také pinade pro

kontrolu spréného zarazen{ sméru,

V p¥ipadd peruchy pneumatického Fadicfho véle nebo eviddactho okru-
hu lze zafedit p¥duSny smér ruiné strenovym klifem 24, ktery se na-
sadf na Styifanny koneec hifdele Fadic{ vidiice, Timto kli¢em lze
rovnd presunout Fadici spojku do neutrdini polohy p¥l dopravé
vozidla ve vieku, PH rudnim Fazenf je tfeba, aby Fadici pneumaticky
vélec byl bez vzduchu,

Mechanické zajiffovact Gstrdf je umfsténo vievo od Fedfcfho vélce a
ovlddd se rukojetf, Provedenf pi: veatné ¥ v ale je
patrne z obr, 95-006 a z obr, 95-007, P¥i Zikmé poloze rukojet,
kdy kolfk na téhle zapadd do m3kého vybréni voditka, je ustrojf
vyFazeno, ZaFazeny smér je jiSt&n p¥l vodorovné poloze rukojeti a to
tak, Ze uZ3f Z4st sméruje v tu strenu, kam bylo otoleno kif€em pro
ruénf tazenf, Sméfuje-li uZdf Z4st dold, je ji3t&éna neutrdinf{ peloha
Fadfcf spojky. P norméln{ funkci pneumatického Fadicfho vélce musf

byt zajidtovaci ustroji vyFazeno,

Pomocné stroje

Sprévné ¥ 1 a é po é stroje hnacfho sgregétu nevy-
ZYadujf v obdobf mezi pFedepsanymi prohlidkami prakticky Z&dnou obslu-
hu pifsluienstvi kompresoru a generdtoru,

Névod na obsluhu kompresoru je uveden ve vozové &fisti & ndved

o obsluhu generdtoru je uveden v el &istl, Aby byl zejiStén uspokojivy
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14.

14.1.

14.2,

a por} ¥ chod a femend byla co nejdeldi,
je nutno po nasazenf a dopiuti nov ych klfnovych Femend nechat
b&Zet pohon naprézdno,8by femeny mély moZnost se vytéhnout, Potom
femeny ¥4dn& dopnout. V prvych tydnech normédinfho provezu se jedté
Femeny trochu vytdhnou, a proto vyZadujf dodateéného namuti, Déle
je nutné Femenice a klfnové Femeny udrZovat v &istotd a chrénit

pFed pHmym styk s olejem, ly, vodou apod, Qlej a ruzné
mazadla narufujf obalovou vrstvu Femene, zpisobujf nabobtndni a tim

1| pFediasné vyFazen{ z provozu,

Systémy oviddénf, kontrdy a zabezpe&enf

Névod na obsluhu hnacfho soustrojf

Obsluha traknf &&sti m, v. M 152,0 je souhrn tkond, které mus{
obsluhujfcf persondl provédét pro spolehlivy a bezpe&ny provoz za=
FHzent,

ukony, jicf & dil&¥fmi konstr kupi i, jsou
& v tdchto skupin

Umisténi_ov 14dadd a pFistrojd

Na stanovidtl strojv ed fho jsou 2 .3 jict léd
pistroje a signdlnf svitilny, které svymi f isf{ s it
soustrojim (obr, 97-012),

Pfed strojvedoucim vievo ve sméru jizdy

« spinad Fizenf

Pred strojvedoucims

- dvojndsobny ukazatel teploty & tlaku oleje ptevodovky
- dvojnésobny ukazatd teploty vody a tlaku olge motoru
- ukazatel otdfek motoru
- signdlka blokovéanf m&nife pirevodovky
- signdlka drihého stupn& pFevodovky
- signélka prvého stupn& pFevodovky
- pfepina& neutrdl-fzda
- signélka spolé&né poruchy.
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14.3.

14.4.

14.5.

Na bolnfm pultu vpravo ve sméru jfzdy:

- signélka reverzace vpfed

- pFepfna& rev erzace

- signdlka reverzace vzad

- pfepfna& ovlddéni hydrauliky

= tla&itko start

signélka hladiny vody v chladi&l

= signdlka zanesen{ filtru
signédlka nabfjeni,

P¥iprava motorového vozu pied startem motoru spolfvd v kontrde
viech dileZltych funk&nich celkd. PF¥i kontrole je nutno se Fdit
ustanovenfmi pfedpisu CSD V2EM pro pr z jovych hnacich
vozidel na tratich &SD a dédle pokyny, uvedenymi v privodnf doku-
mentaci,

Poloha ovldda&l na neobsazeném stanovisti

Poloha ovlddacu na neobsazenem Sanovist
Na neobsazeném stanoviitl je nutno, aby ovlddale byly v zékladn{
poloze, Zé&klainf poloha oviddaZd ne i5ti je ndsle-
dujfcft

- pfepfnad neutrél-jfzda (N-J) v poloze N

- pFepina& hydraulické pFevodovky v poleze A

- pfepina& smdru ve stfedni poloze

- spfna& Kzen{ v poloze vypnuto a kli¢ek vyjmut

~ palivovd péka v poloze stop

- ostatn{ oviddaZe, jako nepf. samolinné brzda, mus{ byt v polohich,
planych pro vo zidle M 152,0,

Poloha oviadacu na obsazenem AR

Poloha oviddadli na obsazeném stanoviStl

Na stanovidti, ze kterého bude hnaci soustrojf oviddém®, se provede kontro-
la oviddénf doddvky palia motoru palivovou pdkou, Mechanismus

oviddan{ mus{ umeZnit spolehlivé a citlivé oviddanf vstfikovacino Zerpa-

dila,

Po odji3tén volasbéZného dorazu musi zarudit spohlehlivé stopnutf

motoru,

Pomocf patentnfho kli&ku, dodaného s vozidlem, se zapne spinag Ff=-

zenf, Po zapnuti uk §f v &=ob L telé Eité stavy
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14,6,

14.7.

teplot a tlakd na méFenych mistech,
RovnéZ se { poled poruchy a signdlka nabfjenf,

=t

Piepfnal sméru se pfiestavi do polohy, odpovidajicf zaFazenému
sméru v népravové prevodovce (udév & pisluSnd signilka),

V pFipedd, e ¥4dné z obou signdlek nesvilf, je nutno reverz na
népravové pk zajistit v { (st¥ednf) peloze, V tomto
pifpad® se Fepinal smé&ru na stanovist poneché ve stfedni poloze.

Nastartovéni motau

Po vyie uvedené pFipravé moZno pHikrolit k viastnimu nastartovani
motoru,

Prepfna¥ hydraulické pfevodovky se ponechd v poloze A, Prepinad
neutr@-j{zda mus{ byt v poloze neutrdl (N), Spfna& Fizen{ je v polae
zapnuto,

V pifpad¥, Ze podminky pro start jsou nepiiznivé (studeny motor, nfzkd
vn&jif teplota), Festavi se palka pFidavale palive na vstiikovacim
Zerpadle do polohy pro zvySenou dodévku paliva,

Palivova pika na stanovisti se pfestavi do polohy &4ste¥ného aZ plného
p¥idan{ paliva (dle podminek startu) a motor se nastartuje stisknutfim
tlagfika startu,

lhned po naskodeni motoru se ubere palivo a motor se zahFeje pFi
mirné zvySenych volnobd¥nych otsfkéch na teplotu min, 50°C. P&Zka
piidavade paillva na vstfikovacim Zerpadle se uvolnf, Doba, potfebné&

i prohféti motoru, se vyuZije & k Inénf veh jimek
ak P nédbeje aku 4 é ie, Po zahf4l moteru se

ujf, pifpadnd seifal #né otdZky na hodnotu 600 aZ
650 ot/min,

Hazenf sméru

V p¥ipadd, Ze startovani motoru bylo provedeno se zajiStEngm newtrd-
23 ™

lem, je nutno stopnout motor, zaj uvolnit a it zv ole-
ny smér pFestavenim pFfepinade sméru na ebsazeném stanovidtl ze

stfedni polohy de pisluiného sméru p#i stopnutdém motoru. Motorovy

‘vz musf by$ v klidu, Nepodafi-li se zvoleny smdr zafadit (pifsluiné sig-

nélika se nerozsvil), je Glelné prestavit prepfna& sméru do druhé
krajn{ polohy a tento Gkon pFipadn& kovat, Zafazen{ je moZno
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usnadnit n&kolikerym protofenim motoru el spousti&em pf¥i poloze
paliv ové péky ve stopu, Nepodaii-li se ani potom smér zaFadit, je
nine hledat a odstranit pF&inu, i
P bé%ném zpusebu Fazenl sméru je nutno bezpodminedné dedriet

" Ze idio je v prostém klidu a motor pracuje pFl vol-
nob&Znych ot  &ch. Dalsf p 1 je, Ze P! ednd pied za-
myZlenou zm&nou sméru byl phvodnf smér skuteZn® zafazen (slg-
nélka svitidla),
Je-ll o spinénf této podminky pochybnost, nutno postupovat podle poky-
n&, uvedenych ve statl startovénf motoru se zajiStinym neutrdem v

népravové pfevodovce,

14,8, _Uveden{ vo do_pohybu

Je-li motor ndleZité prohiaty a tlak wduchu ve vzduchovych jfmkach

mé predepsanou hodnotu a tlak oleje v pEevodovee Praga 2M7C je min,
0,3 MFRe (3 kp/cmz) pFetlaku, je moZno pfikrodit k viastnimu rozjezdu.
Pred uvedenim vozidla @o pohybu je vozidic zabrzd&no, motor pracuje
pFl volnob&Znych otd&kéch a je zaFazen zvoleny smér v népravové
pievodovece, Uvedeni do téchto stavl bylo popséne v predeslych ka-
pitoldch,

Na neeobsazeném stonovisti musf byt &

Slelad
v f pol

14,9, Jfzda na refimu A - automatické Fazen(
Vozidlo se odbrzdf, aby Hak vzduchu v prib&Zném peotrubl byl 0,49 MPa
(5 kp/cmz) pFetiaku,
P#i volneb&inych otélkéch (600 a¥ 650 1fmin) motoru, kdy je soutasnd
palivovd péka opfena o volnob&Zny dorez, se prepinad neutrdidizda
{N-J) pfepne do polohy J-fzda, Mfrnym piidénim palive se sepne spinad
hydraulické pfevodovky u palivové péky. V pievedovee se zaFadf
l°. coZ se projevi mirnym rdzem v hnacimustrojl, Vozidio se zaine
plynule rozjiZdét, piiemZ dalif regulace taZné sfly a rychlosti vozidla
se omezf jen na ipulaci & pali pékou, D hne=ii idlo urdi-
tou rychlost (tato rychlost ovlivn&na polohou palivové péky), dojde k piFe-
Yazenf z prvého stupnd (1°) na druhy stupen (11°), Podobn& pii dalsfm
zvySenf rychlosti dojde k hydrody i mé&nide v pfevodovce,
coZ je druhy stupen blokovany (@°B). Sni3f-li se rychlost, napf, pil jizdd
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do adeupémf, dojde postupné k prefazen{ z o°B na l'lo. pfipadnd aZ
na P, Radfcf rychlosti Jsou dény seffzenim rychlostn{ a silové regu-
lace, Sefizen{ respekiujeé poZadavky na hospodérny provoz a plynuly
prib&h tainych sil, PH prefazovani z 1° na 0° nebo naopak, miZe
dojft vilvem krétkedobého odlehZenf motoru ke zvySenf jeho otdlek,
Tento jev se d& omezit, pffpadné odstranit ubrédnim paliw pfed doesa-
Zenim pfepinacf rychlostl, Za jfzdy, pfi kaZdém ubrdnf paliva na
wvoinob&h, mohou nastat dva stavy:

Je-li rychlost vozidla men3f jak 20 km/h, pak se zafadl v pfevedovce
neutrd, Je-li rychlest vBt3{ jak 20 km/h, =zlstévé pFluSny stupen
zafazen a motor je pohédn&n od népravy.

Neutrdl je moZno zaFadit kdykoliv pfepautim pfepfnaZe neutrdl-jfzda
do polohy neutrd, Pfed op&tnym pfepnutfm do polohy jfzda, je nutno
piizpisobit otdZky metorury i a odpovidajfcimu pf d
wvému stupni, Manlpulace s pfepinadem neutrdl-jizda do polohy jizda
(p#l pf z jlzdy v¥ do jizdy s vylonem) vyZaduje cit a
zkuSenost, finak se zvyluje Ahénf dileZi uzld N i1

14,10 J(zda na refimecn 1%, 1°s, U° %8
Tohpto zpusobu pouZifvéme x pFipadech, kdy chceme vylou&it
vilv automeatiky, nebo v pifpad® jejf poruchy.
Na pifklad v tdch pFpadech, kdy vozidlo jede v obilasti pFepfnacich
rychlostf a nenf Z4doucf, aby k plefazen{ doilo, V finém pfFfpadé
svoléme trvale IX°. ii zabrénit 1 f 123
Rozjezd vozidla na reZimu 1°, piip. n° se provédf obdobnym zpiso~

bem, jeko na reZimu A,

Nao_reZimech 1°B_a O°B nesmf byt provddén rozjezd!
Na rezimech I° a I°B nesmf rychlost vezidla pFekrolit rychlost
38 km/hod,

14,11, PFekrodeni dovolené rychlosti vozidia

Maximé & rychlost idla je 80 km/h, Pfekro&fdi vozidio
tuto rychlost, pak pFi rychlosti cca 90 km/n zap8sobf ochrana a v

pfevodovce se zafadi neutrdl, Aby nedoSlo k opdtnému zafazeni pfi-
slu¥ného stupnd, Je nutno sniZit r i zidla pod 20 kmfnog,
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14,12, Zastgveni vozidle (soupravy
P#l b&%ném zpisobu zastaveni{ se postupuje nasledovné:
- palivové péka se prestavi do polohy volnob&h

- vozidlo se zabrzdi

PFl nouzovém zastaveni se postupuje takiot

- vozidlo (souprava) se zabrzd{ samo&innou tlakovou brzdou,

PH k1 tlaku vzduchu v prib&Zném potrubi se nezdvisle na

poloze palivové péky a pFepfnade neutrdldizda, zafadi v pf
n eutrdl, Stejny G&inek nastane p#l pouZiti z&chranné brzdy.
- dodateind se prepne pFepina& neutrd-jfzda do polohy neutrl,

Pozndmkas

PH stoupnuti tlaku vzduchu v prib&%ném potrubf je op&t pfevedovka
pfipravena k dal¥ &innostl, Nebyl-ll v8ak po nouzovém brzdénf pFepnut
pfepina& neutr@<fzda do polohy newutrdl, nutno jej do polohy neutrdl krét-
kodobé pFepnout, Jinak nedojde k sepnuti relé hydrauliky, které je
podminkou k zaFfazenf pFislunych stupnia v pfevodovce, K zafazeni
neutrdlu (odpadmul relé hydraullky) dojde také v tom pfipadd, vy-
sune-ll se zubové spojka reverzu v népravové pfevodovce ze zé&b&ru
(rozpojl se spfna népravové pFevodevky).

Z4sadn® je tFeba dodrZovat takovy postup, sby nejpozd&jl po zabrzdé-
nf byl prepina¥ neutrd-jizda pFepnut do polohy neutrdl,

14,13, Zastaven{ motoru

Pred zastavenim (stopnutim) motoru nutno pFepina& neutrdl-ifzda pfep-
nout do polohy weutrd, Mastn{ stopnuti motoru se provede vychylenim
palivové pédky do polohy stop, Predifm nutno uvolnit volnob&hovy
doraz, Pred opuiténim stanoviité nutno oviadale, souvisejfci s ovid-
dénfm hnaciho soustroji prestavit do zékladnf polohy (viz Gvodni
statd).
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14.1¢, Qdstaveni vozidla

P# odstavovani vozidla je nutno se Fdit ustanovenimi pfedpisu

&SD V2EM, Po ox f vozu z p nesmf teplota vody v
chladi®l a chialfcfm okruhu poklesnout pod +6°C,

V zimnfm obdobf je tfeba motorovy viz po skonenf jlzdy chrénit
prfed mrazem od do vytdp# depa, V pfipad&, kdy byla
vypuitBna veda a motorevy viz je dels{ dobu odstaven na mrazu,
nutno jej pfed uvedenim do provozu rozmrazit ve vytopeném depu,
Pak se naplnf chladicf{ okruh vodou 40 aZ 50 °c teplou postupné
tak, aby jeif teplota neklesla md & 6 C, Dotykem ruky se pF
vodnf chlali® a petrubf, zda jsou teplé, Zistal-ll v motoru olej nevy-
pudtén a jeho teplota klesla pod 0°C, je nutno odpustit polovinu néplné,
provést ohfe¥ oleje na 70 aZ 90°C a takto teplym olejan motor do-
pinit,

36

14,15, PEeprava motorevého vozu bez vistnilo pohonu

Je-il ¥ v prepr bez vlastnfho poh fm, pak
mus{ byt v ndpravové pfevodovce zafazen ru&né neutrdl stranovym
kifem 24, kiery se nasad{ na tyFhranny konec hFidele Fadfcf vidlice.
Timto klifem lze rovndZ ruéné zafadit pHeluSny smér v pifmdé poruchy
pneumatického Fadictho v dlce nebo oviddacfho okruhu,

P¥l rudnim Fazen{ je tfeba, aby Fadfef pneumaticky vélec byl bez

j1560 { ustrojf je %no vievo od Fadicfho

2 feké

vélce a oviddd se rukojet,P¥ Zlkmé poloze rukojetl, kdy kolfk na

tdhle zapadé do mélkého vybrdn{ vedit--, je Gstrojf vyfazeno, ZaFazeny
sm¥r je ji3t&n pFl vodorovné poloze rukojetf a to tak, Ze uZ3f &dst
sméfuje v tu stranu, kam bylo otefeno klifem pro ruénf fazeni, Sméfuje-li
uZsf Zdst dold, je Jidténa neutrdln! poloha Fadici spojky. PH normélni
funkei pneumatického Fadicfho vélce musf byt zajisfc { ustrgf vyFazeno,
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