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V roce 1970 vyrobil oborovy podnik (KD Praha, Zavod Lokomotivka dvé Ctyfnapravové jokomotivy
T 475.1 s elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli. Byly to lenké lokomotivy s hmotnosti 60 tun,
uréené pro stfedni posun a vozbu nakladnich viak( na vediejsich tratich. Do vozidel byl instalovan novy typ
naftového motoru v Sestivalcovém stojatém fadovém provedeni K 6 S 230 DR, odvozeny od vyrobeného
a do lokomotiv T 478.3 montovaného dvanactivalcového motoru CKD K 12 V 230 DR.

Na prototypech byla pouzita vétsina osvédéenych celkdl z lokomotiv jiZ vyrabénych, jako napfiklad pod-
vozky s kyvnymi rameny, zpdsob pfenosu vykonu a jeho regulace aj. Nové bylo provedeno ulozeni ramu lo-
komotivy na podvozcich prostrednictvim gumokovovych lamel usporadanych ve &tyfech sloupcich na kaz-
dém podvozku (u jednoho prototypu) a moznost zmény tazeni trakénich motordi (sérioparalelni — paralelni
zapojeni).

Vzhiedem k tomu, Ze se v té dobé pfipravovala v Tur&ianskych strojirnach Martin lokomotiva T 466.0 té-
méf stejného vykonu s kabinou uprostfed a tedy z hiediska bezpeénosti zelezni¢niho provozu, 2vl&sté po-
sunu, vhodnéjsi koncepce, u niz byly proklamovany velmi dobré technické i provozni parametry a vyhledo-
vé byla nabizena i lokomotiva.T 466.1 s elektrickym zafizenim pro vytapéni selezniénich osobnich vozd, ne-
byla lokomotiva T 475.1 pro ¢SD objednana.

U velkych primyslovych podnikid se naopak objevil pozadavek na stfedné vykonnou lokomotivu, které by
byla silngjgi nez T 435.0 a T 458.1az hiediska hmotnosti a G&inkd na zeleznicni svrsek méné naroéna nez
T 669.0 nebo T 669.1. Vyrobce proto na zakladé provozu obou prototypl vyrobil prvni sérii 24 kusl uprave-
né lokomotivy fady T 448.0, které na prelomu let 1973/1974 dodal Geskoslovenskému pramysiu. U téchto
vozidel byla zvysena hmotnost na 72 tun, bylo pouzito ulozeni hlavniho ramu na podvozcich gumokovovymi
lamelami — sloupky, mechanického pohonu ventilatord chladidt vody a automatického fazeni — pfechodu
sérioparalelniho zapojeni trakénich motorl na paralelni prestiednictvim shuntovaciho a skupinového fadice.

Od W. vyrobni série, dodavané v letech 1976 az 1977, byly lokomotivy s urcitymi Uptavami dodavany
i pro polské primyslové zavody s oznadenim T 448—P.

Vyroba lokomotiv T 466.0 v TS Martin nepokracovala podle predpokladul a vyrobce presel na jiny vyrobni
program. Proto byl na CKD Praha vznesen pozadavek ze strany ¢SD na Upravu lokomotiv T 448.0 tak, aby
mohly byt dodavany i do provozu CSD. Byly provedeny konstrukéni Upravy, z nichz mnohé se uplatnily i
U lokomotiv T 448.0 od IV. série a od druhé poloviny roku 1977 zadaly byt vyrabény a do lokomotivnich dep
(SD dodavany lokomotivy T 466.2 sedesatikusové 1. vyrobni série.

Hlavni zmény, které byly na lokomotivach T 466.2 proti T 448.0 provedeny, jsou:
— odiehéeni hlavniho ramu,
— provedeni kapot a stfech s dvojitymi sténami za Gcelem snizeni hladiny vnéjsiho hiuku,
— Uprava sani a filtrace vzduchu pro naftovy motor,
— pfiené tlumeni ramu lokomotivy viéi podvozkim,
— jiny typ a po&et chiadicich &lanka,
— boéni kryty pod hiavnim ramem,
— jiné provedeni piuhu na cele lokomotivy,
— jednookruhové tlakovzdu$na brzda,
— vy&§i GEinek ruéni brzdy,
— elektricky ovliadany odbrzdovac, -
— rozsiFené vybaveni vediejsiho stanovisté v kabiné strojvedouciho méficimi a oviadacimi pistroji,
— dosazeni viakového zabezpecovace a priprava pro radiostanici,
— dosazeni zafizeni pro mazani okolkd dvojkoli,
— zmény v elektrické vyzbroji:
— trvalé sérioparaleini zapojeni trak&nich motord,
— noveé elektronické prvky (elektronicka skiuzova ochrana, tasové relé, regutator nabijeni),
od Il. série navic:
— voli¢ tazné sily
— ochranné relé
— vicenasobné fizeni.

Vicenasobné fizeni umoziuje ziskat vozidlo, jehoz celkovy vykon je 1766 kW pfi nizké napravové hmot-
nosti. To je také jednim z divodd, pro¢ se spfahovani vozidel této Fady u CSD nejvice vyuziva. Vyhoda této
koncentrace vykonu se uplatiuje zejména v kopcovitem terénu, kde nasazeni T 466.2 je ekonomicky vy-
hodné a umoznauje vozbu viakl o vetsi hmotnosti.



Predmluva

A ————

Publikace popisufe dieselelekirické lokomotivy T 466.2 a T 448, 0, které fezdi na tratich CSD a vieckach
pramyslovyeh poanikd jiZ vice neZ 10 let. Jejich konstrukce sice neni pro mnohé zkusene pracovniky jiz Zad-
0w n1oVInkou, avsak pri sestavovarni knifly jsem vychaze/ ze snafly pripravit pomdcku, kterd poskytne po-
rebny rozsah informaci tém, kdoZ se s lokomotivou chtéyi teprve seznamit pripadné si dopinit své aiivest
2n8/0St 0 nove prvky na téchio lokomolivach pouZis.

Frirucka e urcena predevsim strojvedoucim a kandidstim této funkce pri fejich nérocném vyecviku, stefiné
lak miZe slouzZit pri vyuce ddrZbari a v praxi technickym pracovnikim lokomotivnich dep. Uplatnéns najde
/ u strofvedoucich Zeleznicnich viecek narodnich poaniki, kde vozidla T 448.0 /S0u anes fiF znacné rozsite-
na. Je vhoand i pro studenty Zeleznicnich primysiovych skol a odbornych uciist

V textové a obrazové cdst fe popis konstrukce lokomotivy, Jednotlivych zarizeni a soustroyi a tiakovzaus-
NE a elektrické vyzbroje. Hiavii pozornost je vénovana funkci fednotlivych zarizer, aby tak byla umoznéna

Jefich spravnd obsluha. Vikiad je upraven tak, aby pokud mozno spliioval poZadavky co nejsirsiho okrubu
Ctendri. .
Dekuji odbornikdm z oddéleri vyvoje vozide! odboru lokomotivnibo hospodarstyi FMD Praha a ze zdvodu

Lokomotivka a Trakce CKD Fraha, zvigsté pak mng. JSirimu Pohlovi za cenné informace a ing. Bofumilu Ska-
lovi a Jifimu Tomeckovi za zhotoveni fotografii.

Brno, unor 1987 Autor
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Koncem roku 1986 byla vyroba vice nez 490kusové série lokomotiv T 466.2 ukonéena. Lokomotivy
T 448.0 zUstavaji i nadale soucasti vyrobniho programu jejich vyrobce.
Od 1. 1. 1988 nesou obé Fady lokomotiv nové oznaceni:

T 466.2 — 742

T 448.0 — 740
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2.

Strucny popis lokomotivy

Lokomotiva T 466.2 — T 448.0 je &tyfnapravova motorova lokomotiva se spalovacim naftovym motorem
a elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli s uspofadanim naprav typu B'oB'o. Jejim vyrobcem je
oborovy podnik CKD Praha, zavod Lokomotivka. Je uréena pro stredni posun a vozbu nakladnich viakli na
neelektrifikovanych tratich a té23i provoz na vieckach narodnich podnik. Lokomotiva T 466.2 od Il. vyrobni
série je uzpiisobena i pro vedeni tézsich nakladnich viakl dvéma sprazenymi lokomotivami, oviadanymi
2 jednoho stanoviété — takzvanym vicenasobnym fizenim. Na obr. 1 je T 466.2 |. vyrobni série, na obr. 2
posledni vyrobena T 466.2 IX. vyrobni série a na obr. 3 lokomotiva T 448.0.

SR S e SR T

Obr. 1 Fotografie lokomotivy T 466.2018 — . vyrobni série
Obr. 2 Fotografie lokomotivy T 466.2453 ~ IX. série, posledni lokomotiva
Obr. 3 Fotografie lokomotivy T 448.0

1 PROVOZNETECHNICKE UDAJE

T 466.2 i T 448.0
Uspoiadani dvojkoli B'oB'o
Rozchod dvojkoli 1435 mm
Prenos vykonu elektricky
Vykon naftového motoru pfi 1250 min™" 883 kW
Délka lokomotivy pfes narazniky 13 580 mm

u T 466.2 od VI. série: 13 600 mm

Maximaini Sitka lokomotivy 3 060 mm
Vy3ka lokomotivy nad temenem kolejnice 4472mm | 4 359 mm
Celkovy rozvor lokomotivy 9 100 mm

1



Vzdalenost otoénych ¢epl podvozkl
Rozvor podvozk(
Primér hnacich kol (tloustka obruée 75 mm)
Nejmensi polomér projizdéného oblouku
Hmotnost piné vyzbrojené lokomativy
Napravoveé zatizeni
Napravovy pfevod
Maximaini provozni rychlost
Rozjezdova tazna sila na haku bez skluzu:

s piskovanim (koeficient adheze 0,3)

bez piskovani (koeficient adheze 0,25)
Trvala rychlost
Trvala tazné sila na haku pfi jmenovitém
vykonu, praméru kol 1000 mm a trvalé rychlosti
Tazna sila na haku pfi maximalni rychlosti
Rozsah vyuziti instalovaného vykonu

Naftovy motor

pocet vaict

vrtani valct

zdvih pistd

otacky — volnobézné
— jmenovité

vykon provozni

plnéni valch

vstfik paliva

Trakéni dynamo
vykon

jmenovité otacky
pocet poll
buzeni
chlazeni
izolace

Trakéni motor (4 ks)

pfikon

pocet pold

buzeni

chlazeni

izolace
uT 466.2 od VII. vyrobni série a T 448.0
od IX. série je trakéni motor
parametry jsou shodné s TE 005 E

Budié
vykon
otacky
pocet pold
buzeni
chlazeni
izolace

Dynamo
vykon
otacky
pocet poli
buzeni
chlazeni
izolace

Akumulatorova baterie
jmenovita kapacita
usporadani a pocet ¢lank(
napéti

12

6 700 mm
2 400 mm
1 000 mm
80m
64 000 kg3 % 72 000 kg*3 %
160 kN 180 kN
77:16 78:15
90 km-h™! 70 km - h™!
192 kN 216 kN
160 kN 180 kN
19,6 km - h™! 18 km-h!
121 kN 131 kN
17 kN 30 kN
19,6 az 70 km - h™' 12 az 65 km-h™'
CKD K 6 S 230 DR
6 vradé
230 mm
260 mm
510 min™’
1 250 min™'

883 kW -
vysokotlaké, turbodmychadlem
primy
CKD TD 805
780 kW
1 250 min™'

6
cizi a sériové—startovaci
viastni
F
CKD TE 005 E
195 kW
4
sériove
cizi
F
CKD TE 015
CKD D 207
4,6 kW

1 150 az 3 000 min™"'
4

kombinované
vlastni
5 -

CKD D 206 p
9 kW
.1 150 az 3 000 min™"
4
derivacni
vlastni
B

75 NKS 150
150 A-h
75 &lankd v 15 nosicich
90V



Ventilatory chlazeni vody (2 ks)
Ghel nastaveni lopatek

pramér lopatkového kola
jmenovité otacky

pohon

pfikon obou ventilatord

Chladice vody

pocet &lankd — pro hlavni okruh
— pro vedlej§i okruh
regulace chlazeni

Ventilatory chlazeni trak&nich motor (2 ks)
we

primér

jmenovité otacky

pohon .

pfikon obou ventﬂétorﬂ

Kompresor

uspofadani

vrtani valct — 1. stupen
— lI. stupen

zdvih pistd

pretlak za prvnim stupném
vysledny pretlak

jmenovity vykon pfi 1250 min™"!
mazani

chiazeni

pohon

prikon

u T 466.2 od IX. vyrobni série je montovan
kompresor typu K 3 LOK 5 se shodnymi para-
metry

Brzda
brzdéni

vzduchotlakova brzda

potet brzdovych valcl

podet brzdénych dvojkoli

ruéni zajistovaci brzda pusobi na:
pouzivané brzdové $paliky ~

hlavni vzduchojem
pomocny vzduchojem

Zasoby provoznich hmot:
— palivo

— olej v motoru

— voda v chladicich okruzich
— pisek

jedenactilopatkové
34° || 26°
800 mm
2 100 min~*
kioubovym hiidelem a kiinovymi femeny
22,5 kW

dvouzebrovkové ||  tfizebrovkové
s plochymi trubickami
10 + 10 5+5
10+ 10 5+5
termostaty, oteviranim zaluzii
a prerusovanym chodem ventilatorQ

radialni, oboustranné saci
400 mm
3 000 min™’
mechanicky, klinovymi femeny
24 kW

K3LOK 1
dvoustupnovy tfivalec do W
155 mm
110 mm
120 mm
0,3 MPa az 0,33 MPa
1 MPa
260 m3-h™' =
tlakove, olejové
prirozené, vzduchem
mechanicky, nepfetrZity
35 az 37 kW

$palikova, oboustranna
a) tlakovym vzduchem
b) mechanicky, ruéné
jednookruhova || dvouokruhova
a) priibézna, samocinna,
nepfimoé&inna, viakova
b) pfimoc¢inna, pfidavna,
lokomotivni
4 (dvojité)
4

3.a4. levékolo ||  3.levékolo
010 U nebo 04 zdvojené (04 1ze nahradit
nekovovymi $paliky)

2 X 500 |
230 1 “ 2 X 1351
50 | 50 |
3 300 kg (4000 1)
485 kg
850 |
320 kg

Pokud je uvadén jen jeden Udaj, plati pro lokomotivy obou fad, jestlize se parametry lisi, jsou uvedeny

v jednotlivych sloupcich.

Typovy list T 466.2 je na obr. 4. U lokomotivy T 448.0 se lisi pouze vyskou (idaj v zavorce) a jinym pro-

vedenim pluhu.
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Obr. 4 Typovy list lokomotivy T 466.2 (448.0)
Udaj v zavorce plati pro T 448.0, ostatni Gdaje

jsou shodné pro oba typy
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“l TEZ— KOREFUV ZATEZOVY DIAGRAM

- Diagram je pomtickou pro obsluhuiici persondl i techniky fidici provoz lokomotiv k rychlému a jednodu-
chému stanoveni uziteéné zatéze v tunach na riznych vyskovych profilech trati. Je mozné z néj vygist i taz-
nou silu na haku lokomotivy pfi rozjezdu i riznych rychiostech. Pfi uréité dané zatézi Ize naopak zjistit hod-
notu stoupani, na které Ize tuto zatéz tahnout a jakou rychlosti.
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Véechny udaje diagramd jsou uréeny pro piny vykon lokomotivy na 8. vykonovém stupni. Je uvazovana
pfima traf, to znamena, ze pro trat v obloucich a pfes vyhybky je nutno stanovené hodnoty redukovat.

V diagramech také nejsou zahrnuty vlivy pocasi a ruznych roénich obdobi. V Gvahu je nutno brat nejen
dést, vinkost v mize, snéhu a naledi, ale i padajici listi ze stromu, pfipadné travu v kolejiéti a podobné. Po-
dle téchto okolnosti se musi vyCtené hodnoty pfislusné redukovat.

Koreflv zatézovy diagram pro T 466.2 je na obr. 5, pro T 448.0 na obr. 6.

Diagram pouziva celkem Ctyfi veliCiny:

1) rychlost jizdy v kilometrech za hodinu . . . . . . v

2) taznou silu na haku lokomotivy v kilonewtonech . . . 77
3) zatéz—hmotnost vlaku bez iokomotivy v tunach . . @
4) stoupanitrativpromile . . ... ... .. L s

Pfi znalosti alespof dvou téchto veli¢in mizeme urcit zbyvajici z diagramd:.

QObr. 5 Korefiv diagram lokomotivy T 466.2

Hmectnost lokomotivy 64 000 kg Trvald rychlost — v, 19,6 km.h™'
Néapravové zatizeni N 160 kN Rychlost viaku ~ v (km.h™")
Tazna sila na haku — 77 (kN) Stoupani — s (%o)
Trvala tazna sila — 7, 121 kN Zatez — @Q (t)

Plna ¢ara piati pro dvounapravové lozené vozy.
Carkovana Gara plati pro Gtyfnapravove loZzené vozy

Obr. 6 Korefliv diagram lokomotivy T 448.0

Hmotnost lokomotivy 72 000 kg Trvala rychlost = v, 18 km.h™"
Napravové zatizeni - 180 kN Rychlost viaku — v (km.h~")
Tazna sila na haku — 7 (kN) Stoupani — s (%o)

Trvala tazna sila — 7,

PIna cara plati pro dvounapravové lozené vozy.
Carkovana &ara plati pro &tyfnapravové lozené vozy.

131 kN Zaéz — Q U]

2.3 HMOTNOSTI NEKTERYCH CELKU A DiLU

Lokomotiva bez zasob a podvozkt — T 466.2 36 950 kg
Lokomotiva bez zasob a podvozkd — T 448.0 44 906 kg
Kabina strojvedouciho 1679 kg
Strecha pfedni kapoty 99.3 kg
Stfecha nad hnacim agregatem 409,6 kg
Uplny podvozek 11 018,6 kg
Hnaci dvojkoli s lozisky 2183 kg
Hnaci dvojkoli bez lozisek 1623 kg
Naftovy motor s trakénim dynamem 10 950 kg
Naftovy motor ) 7700 kg
Trakéni dynamo 3250 kg
Budi¢ 165 kg
Nabijeci dynamo ~ 170 kg
Turbodmychadlo 330 kg
Horni dil motorové skfiné 2443 kg
Spodni dil motoroveé skiiné 1039 kg
Hiava valce 112 kg
Pist s ojnici 69,5 kg
Klikovy hridel 993 kg
Vackovy hridel 113 kg
Sdruzeny regulator 67 kg
Olejové éerpadlo 86,3 kg
Vodni ¢erpadlo hlavniho okruhu 39 kg
Vodni ¢erpadlo vedlejsiho okruhu 30 kg
Palivové gerpadlo 9,5 kg
Promazavaci ¢erpadlo oleje s elektromotorem 82 kg

16



Chladi¢ oleje s konzolou 239 kg
Mezichladi¢ plniciho vzduchu 186 kg
Upliny chiadici blok vody 1752 kg
Ventilator chiazeni vody s difuzorem 135 kg
Pfevodovka pomocnych pohond 178 kg
Kompresor 300 kg
Tlumié vyfuku 219 kg
Jedna skfifika akumulatorové baterie (5 ¢lankd) 75 kg
Trakéni elekromotor 1750 kg

2.4 KONSTRUKCNI USPORADANI LOKOMOTIVY

Lokomotiva je &tyfnapravova kapotového provedeni s dvéma podvozky. V kazdém podvozku jsou kyvné
ulozena dvé hnaci dvojkoli, ktera jsou individuainé jednostranné pohanéna tlapové ulozenymi stejnosmér-
nymi trakénimi elektromotory.

Ram lokomotivy, na kterém je umisténa pfedni kapota, kabina strojvedouciho a zadni kapota, je ulozen
na podvozcich prostfednictvim osmi pryzokovovych opér. Pienos podéinych, tj. taznych i brzdicich sil se
pfenasi z rdmu na podvozky a naopak prostfednictvim dvou otoénych Cepd, které umoziuji prigny
a otoény pohyb obou podvozkl vici ramu lokomotivy.

Hnaci agregat, tj. naftovy motor pfirubové spojeny s trakénim dynamem a pomocné pohony jsou umisté-
ny pod pfedni kapotou. Jsou to od pfedniho ¢ela lokomotivy: kompresor, chiadici zafizeni véetné dvou ven-
tilatord chladi€ vody a mechanické prevodovky, ventilator chlazeni trakénich motor(i predniho podvozku,
naftovy motor s trakénim dynamem, budi¢ a nabijeci dynamo a ventilator chlazeni trakénich motort: zadniho
podvozku. Pod stfechou je pomocny vzduchojem.

Nad zadnim podvozkem je umisténa kabina strojvedouciho s dvéma stanovisti a elektrickym rozvadé-
cem.

Pod zadni kapotou jsou umistény skiiné akumulatorovych baterii. Kolem kapot jsou ochozy, opatiené za-
bradlim. Pod lokomotivnim ramem, mezi obéma podvozky, je zavésena nadrz na motorevou naftu.

Naftovy motor pohani pfirubové pfipojené trakéni dynamo, které dodava proud pro pohon stejnosmér-
nych sériovych elektromotord. Tyto jsou zapojeny v kazdém podvozku po dvou v sérii, obé skupiny jsou za-
pojeny paraleiné. Trakéni dynamo je cize buzeny elektricky stroj, ktery zarover siouzi ke spousténi naftové-
ho motoru — vhodnou zménou zapojeni se z néj stava sériovy elektromotor.

Cizi buzeni trakéniho dynama zajistuje zvlastni dynamo, zvané budic, pohanéné klinovymi Femeny od hii-
dele trakéniho dynama a buzené kombinaci ti budicich vinuti. Stejnym zptisobem je pohanéno i pomocné
nabijeci dynamo s deriva¢nim buzenim, které zabezpeéuje vyrobu proudu pro dobijeni akumulatorové bate-
rie.

Trakeni elektromotory jsou chlazeny cize proudicim vzduchem, ktery do nich vhani dva ventilatory, poha-
néné klinovymi femeny; jednak od volného konce klikového hfidele naftového motoru, jednak od hfidele
trakéniho dynama. V piedni ¢asti pod kapotou je od klikového hfidele dale pohanéna mechanicka prevo-
dovka pro pohon kompresoru a dvou ventilator chladict vody, umisténych ve strede lokomotivy.

Chiadici Clanky jsou zabudovény do ramd v pfedni ¢asti kapoty a jsou vybaveny sklopnymi zaluziemi
v boénicich skfing, od lokomotiv T 466.2 VI. vyrobni série a T 448.0 IX. série i na stfese.

Hnaci agregat je konstruovan tak, aby jej bylo mozno provozovat bez omezeni v rozmezi teplot okoli
—30°C az +40°C. Vykon je évladan fidicim kolem kontroléru v osmi jizdnich stupnich, které nastavuje sdru-
zeny vykonnostni regulator pomoci elektromechanického stavéée.

P¥i poruge nékterého trakénino motoru je mozna nouzova jizda s elektrickym odpojenim prislusného pod-
vozku.

Lokomotivy T 466.2 od II. vyrobni série maji zafizeni pro oviadani dvou lokomotiv z jednoho stanoviété.
Podminkou je fazeni kabinami k sobé.

Usporadani lokemotivy umoZruje snadnou obsluhu, prohlidky a ddrzbu. Vétsina dili nebo celkd je po-
meérné snadno pfistupna bud pfimo nebo po demontazi prohlizecich krytl nebo vik, stfechy kapoty nebo
bo¢nich montaznich vik.
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Mechanicka ¢ast lokomotivy

3.1 PODVOZEK

Podvozky lokomotiv jsou dvounapravové. Svafence jejich ramd jsou ve tvaru pismene “H”, podobné
konstrukce jako u vétsiny lokomotiv vyrobce CKD Praha, zavod Lokomotivka — obr. 7,8.

Ram podvozku — obr. 9 — je svafen z ohybanych plech(l ve tvaru obraceného pismene "U” a je tvofen
dvéma podeélniky a stfednim pficnikem, poz. 1 a 2. Ve stfednim pficniku 2 je vytvofen ovalny prostor, ve
kterem jsou zabudovany gumokovové opéry 4 pro vedeni otoéného epu a pienos podéinych sil. Na obou

ooy

e
i3

1

Obr. 8 Podvozek lokomotivy — jsou demontovana vika napravovych loZisek a tlapovych loZisek
trakénich motor( a kryty trakéniho prevodu
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3.2

HLAVNI RAM
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Hlavni ram je tvofen dvéma hlavnimi podéiniky tvaru I, které jsou spojeny pfitkami, vyztuhami a dvéma
Celniky — obr. 10. Je celosvafovany z ocelového plechu. Na &elnicich fe upevnéno tazné a narazeci Ustroji
véetné brzdovych hadic a vyskové nastavitelnych ochrannych piuhd. U T 448.0 je provedeni ochrannych
pluhli odlisné. Ram lokomotivy je pfizplsoben pro ptipadny pfechod na samoginné spfahio.

Na spodni plose ramu jsou pfivafeny dva &epy pro prenos taznych sil 2, ve sméru pfenosu podélnych sil
jsou na jejich valcové plochy pfivareny manganové segmenty 3.

Na hiavnich podélnicich je ze spodni strany navafeno osm sedel 9 pro ulozeni gumokovovych sloupk(
druhotného vypruzeni a narazky pfi¢ného vykyvu ramu vaéi podvozku 10.

Stredni ¢ast ramu je upravena jako loZe pro hnaci agregat — soustroji naftovy motor a trakéni dynamo.
Ctyfi upeviovaci patky 6,7 jsou ulozeny na pruznych deskach, které tlumi vibrace motoru. Ve sméru pfi¢-
ném a podéIném je zajisténi provedeno rovnéz pruzné pomoci pouzdrovych silentblok.

25 L 22 8 7 6 2 2 21 % 13

Obr. 10 Hlavni ram lokomotivy

1 — svafenec ramu lokomotivy, 2 — ¢epy pro pfenos podéinych sil, 3 — opérné manganové segmenty, 4 — ochranny
pluh (jen T 466.2), 5 — vyskové nastavitelny Ghelnik pluhu (jen T 466.2), 6 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod
motoremy), 7 — patky pro upevnéni hnaciho agregétu (pod dynamem), 8 — pfiruby pro upevnéni silentblokd pod kabinou,
9 — sedla pro gumokovoveé sloupky, 10 — narazka pro vymezeni pfiénych pohybd skfing, 11 — vedeni tazného Gstroji,
12 — viko komory (pro zabudovani autom. spféhla), 13 — otvory pro upevnéni naraznikd, 14 — otvory pro potrubi a ko-
houty priibézné brzdy, 15 — madla pro posunovace, 16 — nasypka pise&nikl pro &elni dvojkoli, 17 — nasypka piseénikd
pro vnitini dvojkoli, 18 — pise&nik pro vnitini dvojkoli, 19 — konzola ulozeni hlavnich vzduchojemu (i na druhé strané lo-
komotivy), 20 — &epy pro zavéseni, zdvihani lokomotivy, 21 — vzduchovod (pro chiadici vzduch od ventilatoru k trakg-
nim motorGm pfedniho podvozku), 22 — vzduchovod (pro chladici vzduch od ventilatoru k trakénim motorim zadniho
podvozky), 23 — ruéni brzda, 24 ~ zabradli podél predni kapoty, 25 — zabradii podél zadni kapoty, 26 — ¢elni zabrad}i,
27 ~ skfinka na néfadi, 28 — boéni kryci plechy (pouze u T 466.2), 29 — sklopny mUstek s fetizkem (pouze u T 466.2 od
lll. vyrobni série)

Na bocich ramu jsou ¢tyfi konzoly s 8epy 20 pro jefabova lana pfi potiebé zvedani celé lokomotivy. V ra-
mu jsou zabudovany vzduchovody 21,22 pro pFivod chladiciho vzduchu od obou ventilatord ke viem traké-
nim moter(im. Pruzny prechod z ramu do podvozkd je proveden kozenymi méchy. o

Po celé délce ramu, pfed i za kabinou, jsou ochozy, kryté ploéinovymi, prqtllsklgzovymc pleghy, Pomoci
nich je umoznén vstup do kabiny a pfistup do kapot k jednotlivym strojtim a zafizenim. Ochozy jsou opatre-
ny zabradlim 24,25,26, na véech Gtyfech koncich zapusténymi schﬂdl}y a zaquovanymx Ctyfmi pise¢niky
18 na kazdé strané. Pod rAmem jsou na konzolach 19 zavéSeny hlavni vzduchojemy, zabudovany pfistroje
vzduchotlakové brzdy, brzdova potrubi a skfifika na nafadi 27. . o

Od Ill. série ma T 466.2 na zadni ploginé zabradli pferudeno. V mezefe, kterd je zajisténa retizkem, je
umistén sklopny pfechodovy mistek. i oo )

Po celé délce ramu jsou u T 466.2 pod ramem svislé kryci plechy, které zakryvaji vzduchojemy, brzdové
pfistroje, piseéniky a potrubi.
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poqéllnicich j;ou navafena sedla pro ulozeni gumokovovych sloupkd druhotného vypruzeni 3, po dvou na
kazdém podélniku. Dale jsou zde pruzné narazky 5 proti nadmérnému priénému pohybu ramu vici pod-
vozku.

Obr. 9 Ram podvozku :

1 — podélnik rdmu podvozku, 2 — pfi¢nik ramu podvozku, 3 — Sikma opéra pruznych
sloupkd hlavniho ramu, 4 — pruzna opéra pro pfenos podélnych sil, 5 — pruzna opéra pro
vymezeni piiénych pohybu skfiné, 6 — opéra sroubovych pruzin se sefizovacim zafizenim,
7' — oka pro zavéseni teleskopickych tlumicd, 8 — pfirubové otvory pro &epy kyvnych ra-
men napravovych lozisek, 9 — opérné patky, 10 — oka pro zavés paky brzdovych zdrzi,
11 — Gepy pro zavés paky brzdovych zdrzi, 12 — navarky pro upevnéni brzdovych valct,
13 — ramena k upevnéni piseénikovych trubic, 14 — zavésné haky k nouzovému zavéseni
podvozku

Dvojkoli jsou vedena v podvozku kyvnymi rameny, tzv. kyvackami. Ramena jsou zavééena v podélnicich
ramu podvozku pomoci gumokovovych pouzder v otvorech 8 a svym druhym koncem vedou prostfednic-
tvim valivych napravovych lozisek hnaci dvojkoli. Gumokovova pouzdra umoznuji viivem pruznosti pryze
svisly a &asteéné i pricny vykyv ramene. Napravova loziska jsou valeCkova naklapéci.

Prvotni vypruzeni, tj. vypruzeni mezi ramem podvozku a dvojkolim, je zabezpec¢eno dvojici Sroubovych
pruzin, ktera je soustfedné usazena na konci kazdého kyvného ramene na strané loziskového domku, kde
je vytvofeno Itizko v podobé misky. Pruziny maji navzajem protismérné vinuti, aby pfi jejich vzajemném po-
sunuti nebo piipadném prasknuti nemohla jedna zapadnout mezi zavity druhé, coz by mohlo zplsobit napf.
vykolejeni lokomotivy. Svym hornim koncem se pruziny opiraji o sefizovaci zatizeni 6, zabudované v podeéi-
niku ramu podvozku. Mezi sefizovaci zafizeni a pruziny je viozena gumokovova lamela. Sefizovacim zafi-
zenim Ize nastavit kolové a napravové tlaky tak, aby spliovaly tolerance povolené predpisy. Soubézné
s pruzinami je ke kazdému kyvnému rameni u napravového loZiska pfipojen kapalinovy tlumi¢ vypruzeni,
jehoz horni konec je spojen s podélnikem ramu podvozku. Ma za ukol zabranit rozkmitani kyvného ramene
a tlumit svislé pohyby.

V ramu podvozku jsou pruzné zavéseny dva trakéni eiektromotory. Na kazdem z nich jsou vytvofeny na-
litkové patky, kterymi je motor pres.blok tfi pruzin zavésen na opérnych patkach 9 pficniku podvozku. Dru-
hou stranou je motor ulozen neodpruzené na hnaci napravé prostfednictvim dvou tlapovych lozZisek, ktera
jsou &asti odlitku télesa trak&niho motoru. Tento zplsob uloZeni trakéniho motoru v podvozku, uzivany té-
méi u véech hnacich vozidel motorové trakce s elektrickym pfenosem vykonu znamena, Ze témef jedna po-
lovina jeho hmotnosti je vaci zelezniénimu svrdku neodpruzena, nebot piejima otfesy z jeho povrchu. Ulo-
eni, nazyvané tlapové, je pouZivano proto, ze umozfuje pfimy pfenos krouticiho momentu z hfidele moto-
ru na osu hnaciho dvojkoli. Rozteéna vzdalenost osy motoru a hnaciho dvojkoli zlstava trvale stejna. Pre-
vod je slozen z pastorku, ktery pohéni nalisované ozubené kolo na hnaci napravé — obé jsou umisténa
v uzavfeném dvojdiiném, plechovém krytu s viastni olejovou naplni. Ozubené kolo na napravé se olejovou
népini brodi a zajistuje tak dostateéné mazani ozubeného trakéniho pfevodu, u T 466.2 je to 77:16, u
T 448.0 je 78:15. .

Véechna dvojkoli jsou oboustranné brzdéna brzdovymi 3paliky, které jsou ovladany pomoci tahel a pre-
vodovych pak z dvojitych brzdovych valcl (s dvéma pisty), na kazdém podvozku jsou dva vaice.

U lokomotiv vyrabénych od roku 1985 je v systemu pak a tahel provedena rekonstrukce umoznujict
pouziti brzdovych $palik( typu 04, pripadné Spaliki nekovovych.




3.2 HLAVNIi RAM
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Hlavni ram je tvofen dvéma hiavnimi podélniky tvaru I, ktera jsou spojeny pfickami, vyztuhami a dvéma
¢elniky — obr. 10. Je celogvarovany z ocelového plechu. Na &elnicich je upevnéno tazné a narazeci ustroji
v€etné brzdovych hadic a vyskové nastavitelnych ochrannych pluht. U T 448.0 je provedeni ochrannych
pluhl odli$né. Ram lokomotivy je pfizptisoben pro pfipadny pfechod na samoéinné spféhlo.

Na spodni plode ramu jsou pfivareny dva éepy pro prenos taznych sil 2, ve sméru prenosu podélnych sil
jsou na jejich valcové plochy pfivareny manganové segmenty 3.

Na hlavnich podélnicich je ze spodni strany navafeno osm sedel 9 pro ulozeni gumokovovych sloupkt
druhotneho vypruzeni a narazky pfiéného vykyvu ramu vi&i podvozku 10.

Stredni ¢ast rdmu je upravena jako loze pro hnaci agregat — soustroji naftovy motor a trakéni dynamo.
Cty¥i upeviovaci patky 6,7 jsou ulozeny na pruznych deskach, které tiumi vibrace motoru. Ve sméru pFic-
ném a podéiném je zajiténi provedeno rovnéz pruzné pomoci pouzdrovych silentblokd.
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Obr. 10 Hlavni ram lokomotivy

1 — svafenec ramu lokomotivy, 2 — ¢epy pro pfenos podéinych sil, 3 — opérné manganove segmenty, 4 — ochranny
pluh {jen T 466.2), 5 — vyskové nastaviteiny Ghelnik pluhu (jen T 466.2), 6 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod
motorem), 7 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod dynamem), 8 — pfiruby pro upevnéni silentbiokt pod kabinou,
9 — sedla pro gumokovové sloupky, 10 — narazka pro vymezeni pfiénych pohybd skfine, 11 — vedeni tazného astroji,
12 — vika komory (pro zabudovani autom. sprahla), 13 — otvory pro upevnéni narazniku, 14 — otvory pro potrubi a ko-
houty pribézné brzdy, 15 — madla pro posunovace, 16 — nasypka pise¢niky pro &elni dvojkoli, 17 — nasypka pise&nikl
pro vnitini dvojkoli, 18 — piseénik pro vnitini dvojkoli, 19 — konzola ulozeni hlavnich vzduchojemd (i na druhé strané lo-
komotivy), 20 — &epy pro zavéseni, zdvihani lokomotivy, 21 — vzduchovod (pro chladici vzduch od ventilatoru k traké-
nim motorim pfedniho podvozku), 22 — vzduchovod (pro chiadici vzduch od ventilatoru k trakénim motorm zadniho
podvozku), 23 — ruéni brzda, 24 — zabradli podé! predni kapoty, 25 — zabradli podél zadni kapoty, 26 — &elni zabradli,

27 — skfifika na natadi, 28 — bocni kryci plechy (pouze u T 466.2), 29 — sklopny mstek s fetizkem (pouze u T 466.2 od
1ll. vyrobni série)

Na bocich ramu jsou étyfi konzoly s 8epy 20 pro jefabova lana pfi potfebé zvedani celé lokomotivy. V ra-
mu jsou zabudovany vzduchovody 21,22 pro privod chladiciho vzduchu od obou ventilatord ke viem trakg-
nim motordm. Pruzny pfechod z ramu do podvozki je proveden kozenymi méchy. o

Po celé délce ramu, pted i za kabinou, jsou ochozy, kryté pIoéinonmi, protiskluzovymi p(eghy, Pomoci
nich je umoznén vstup do kabiny a pfistup do kapot k jednotlivym strojim a zafizenim. QCh?ZXJSpu’opatPe_
ny zabradlim 24,25,26, na v8ech ¢tyfech koncich zapusténymi schﬂdlfy a zabuidovanyml ctyrmu pisecniky
18 na kazdé strané. Pod ramem jsou na konzolach 19 zavésSeny hlavni vzduchojemy, zabudovany pfistroje
vzduchotlakové brzdy, brzdova potrubi a skfifika na nafadi 27. ; L

Od Ill. série ma T 466.2 na zadni plodiné zabradli preruseno. V mezere, ktera je zajisténa fetizkem, je
umistén sklopny prechodovy mistek. . oo )

Po celé délce ramu jsou u T 466.2 pod ramem svislé kryci plechy, které zakryvaji vzduchojemy, brzdovée
pfistroje, piseéniky a potrubi.
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3.3 ULOZENI RAMU NA PODVOZCICH A PRENOS PODELNYCH SIL

Hiavni ram lokomotivy je uloZzen na podvozcich pomoci gumokovovych lamelovych sloupkU, které jsou
umistény §ikmo — smérem do stfedu lokomotivy — v sedlech, navarenych ve spodni ¢asti ramu vozidla
a na horni &asti obou podélnik(i podvozkd — obr. 11. Celkem jich je na lokomotivé osm, po Ctyfech v kaz-
dém podvozku. Sloupky jsou sestaveny z péti silentblokd se stfedicimi Cepy — obr. 12, maji navulkanizova-
né kruhové plechy shora i zdola a umoznuji nataceni a kolébani podvozkd a pini zaroven funkci sekundarni-
ho (druhotného) vypruzeni, tj. vypruzeni mezi ramem lokomotivy a obéma podvozky.

Tazné a brzdici sily jsou mezi podvozkem a ramem lokomotivy pfenaseny pomoci dvou oto€nych Cepd,

Obr. 11 Ulozeni ramu lokomotivy na ra-
mu podvozku (gumokovové sloupky)
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Obr. 12 Gumokovové sloupky i
1 — pryZova opéra, 2 — stiedici . i ‘
Zep delsi, 3 — stredici Cep kratsi v v [
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které zasahuiji do ovalnych otvord ve stiednich pfignicich ramd podvozkd. Otogny Cep je privafen svou hor-
ni Easti do pfieniku ramu lokomotivy. Ve spodni valcové &asti jsou pfivafeny opémé manganové segmenty,
které se opiraji o gumokovové opéry, zabudované v ovalném prostoru pficniku pcdvozku. Otoéné &epy
umoznuji nataceni podvozki vi&i ramu lokomotivy i jejich pFicny pohyb, ktery je omezen pruznymi narazka-
mi, pfipevnénymi na ram skfiné a podvozki.

Aby nevznikaly pfili§ velké pfiéné pohyby, rozkmitani nebo rozkolébani lokomotivy na gumokovovych la-
melovych sloupcich, jsou na kazdém podvozku umistény dva pficné pracujici kapalinove tlumice. Jsou
upevnény jednim koncem na otoéném &epu a druhym na pficniku podvozku. U T 448.0 nejsou tyto tiumice
zabudovany.

3.4 PREDNI KAPOTA

Sklada se ze dvou ¢asti, viz obr. 13. Je slozena z boénich svislych stén, které jsou vytvoreny jako kostra
z plechovych svafovanych profill. Tato kostra je v pfedni &asti (v prostoru kompresoru a chladicich &lanku)
veelku, neni demontovateina a je k ramu lokomotivy pfivafena, ve stfedni &asti (v prostoru hnaciho agrega-
tu) je pfisroubovana. Stfedni ¢ast kapoty je s pfedni spojena svorniky, s kabinou strojvedouciho silentbloky.
Spary mezi sousednimi dily kapot a kabiny jsou zakryty profilovym pasem 8 s tésnicimi hadickami.
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Obr. 13 Kabina a obé kapoty

1 ~ pfedni kapota. 2 — stfedni kapota, 3 — kabina strojvedouciho, 4 — zadni kapota, 5 — dviika ka-
pot, 8 — kryci pas, 7 — viko nad hnacim agregatem, 8 — viko (u vy8sich vyrobnich sérii zaluzie: nad
ventilatory chladic¢u vody
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Na bocnich sténach je pfisroubovana stfecha. V ¢asti nad kompresorem je viko, které slouzi
k demontazi kompresoru. Za vikem, smérem ke kabiné jsou ve stfede zabudovany dva konstrukéné shodné
osove ventilatory chladiéd vody. Od VI. vyrobni série T 466.2 (u T 448.0 od IX. vyrobri série) jsou ve stfese
nad nimi umistény sklopné zaluzie, oviadané obdobné jako Zaluzie boéni.

Ve stfedni €asti je stfecha fedena tak, aby mohla byt v jednotlivych mistech pomoci vik 7 — fedenych ob-
dobné jako bocni dvitka kapoty — otevirana, pfipadné pfi udrzbé nebo opravach podle potfeby Castecné &
Uplné demontovana. Je tak umoznén pfistup k hlavam valcl naftového motoru a tiumiéi vyfuku.

V Celni a boénich sténach jsou zabudovana vesmés dvoukfidiova dvitka 5 vétsinou s prolisovanymi nebo
v prostoru chiadicich ¢lankd sklopnymi zaluziemi. Pfi adrzbé je Ize snadno vysadit (pocle poteby).

V Celni sténé jsou dvifka jednoducha, po jejich stranach jsou pozicni svitiiny a nad cvifky dalkovy reflek-
tor. Ve sméru od ¢ela lokomotivy jsou po obou stranach dali dvoukfidlova dvitka, ktera spolu s Gelnimi
umoZznuiji pfistup ke kompresoru. Dalsi vyskové mensi, ale &irsi dvifka se sklopnymi Zaluziemi jsou po bo-
cich chiadicich &lanki. Pod nimi jsou podéina vika, usnadfujici pfistup k mechanické prevodovee
a pohonu ventilatorl chiadicd. Daléi dvoukFidlova dvifka s prolisovanymi zaluziemi po cbou stranach kapoty
slouzi k pfistupu k hnacimu agregatu a jeho pfisiugenstvi. V mistech zaluziovych prolist jsou upevnény
zevnitf deskové filtry, snadno snimateiné pomoci pakovych zavéri. Pobliz saciho hrdla turbodmychadia na
levé strané kapoty je provedeno sani naftového motoru. Tato kapotova dvitka jsou po celé ploge opatiena
zaluziovymi prolisy, pokrytymi zevnitf u T 466.2 tremi diskovymi fironovymi filtry nad sebou. Na né navazuje
trychtyfovy vzduchovod pro usmérnéni nasatého vzduchu pro naftovy motor.

Na botni sténé vzduchovodu je pod kapotou zabudovan dal3i filtr umoznuijici pfisavani teplého vzduchy
z prostoru pod kapotou. V teplém letnim obdobi je tento filtr uzavien krycim plechem. V chladném obdobi je
nutno kryci plech z filtru odejmout, a tim umoznit pfisavani teplého vzduchu a zabranit podchiazeni naftoyé-
ho motoru. V zimnim obdobi je také nutno dodavanymi plechy provést zaslepeni deskovych filtrll dveii v po-
fadi 3, 4, 5, 6, 7 a 8 na levé strané predni kapoty.

Ani v letnim obdobi nesmi z(stavat za provozu kapotova dvitka oteviena. Naftovy motor a ventilatory
chlazeni trakénich motord by nasavaly zvenéi nefiltrovany necisty vzduch.
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3.5 ZADNi KAPOTA

Tvofi prostor mezi kabinou strojvedouciho a zadnim Eelem ramu. Je pfipojena na kabinu pres skFin hlav-
niho elektrického rozvadéce obdobné jako pfedni a stredni ¢ast kapoty (poz. 4, obr. 13). Obdobné je prove-
dena i jeji konstrukce — profilovana svafovana kostra s navafenym oplechovanim. K ramu lokomotivy je pFi-
vafena a v jejich dvou podiazich jsou uloZzeny akumulatorové baterie. Jsou pristupné z obou stran dvoukfid-
lovymi dvitky s prolisovanymi zaluziemi. Ve stfesnim viku je nad akumulatorovou bateri odvétravaci otvor.
Na Celni sténé zadni kapoty jsou umisténa poziéni svétia a reflektor.

3.6 KABINA STROJVEDOUCIHO

Na ramu lokomotivy mezi stfedni ¢asti predni kapoty a zadni kapotou je pomoci étyf silentbloki: upevné-
na kabina strojvedouciho. Je vyrobena z valcovanych a ohybanych profiili, které jsou svaieny a z vnéjsku
oplechovany. Pfistupna je z ochozd lokomotivy dveimi, a to na levé strand pfedni ¢eini a pravé strané zadni
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Celni stény. V téchto dvefich a obou ¢elnich sténach jsou pevna okna, opatfena okennim: stéradi se vzdu-
chovym pohonem. V boénich sténach jsou posuvna okna a po jejich stranach jsou upevnéna ochranna
skia. Vnitfni stény kabiny jsou opatfeny zvukovou a tepelnou izolaci a jsou vylozeny dfevoviaknitymi interié-
rovymi deskami.

V kabiné (obr. 14, 15) jsou umisténa dvé stanovisté strojvedouciho. Hlavni v pravém piednim rohu (obr.
16) a pomocné (obr. 17) diagonalné proti nému v levém zadnim rohu. Na obou stanovistich jsou umistény

b2 L4 51 46 47 5657491332 31 9 24 43 4& 45
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Obr. 16 Uspotadani hlavniho stanovisté kabiny strojvedouciho

1 — volant jizdniho kontroléru, 2 — smérova paka reverzniho kontroléru, 3 — brzdic samo&inné brzdy DAKO BS 2, 4 —
brzdi¢ pfimocinné brzdy DAKO BP, 5 — packy odbrzdovacich ventild, 6 — taditko elektrického odbrzdovaée (pouze
T 466.2), 7 — zaklopka zachranné brzdy, 8 — pedaly oviadani houkacek, 9 — pedal piskovani, 10 — tlagitko pistaly, 11
— tlaitko bdélosti (pouze T 466.2), 12 — tlagitko piskovani, 13 — tlacitko "start” naftového motory, 14 — tlacitko "stop”
naftového motoru, 15 — tlagitko "stop” motoru spfazené lokomotivy (pouze T 466.2 od II. vyrobni serie), 16 — registracni
rychlomeér, 17 - kryt otvoru pro vyjimani filtru brzdice, 18 — ampérmetr trakéniho proudy, 19 — otackomer naftového
motoru, 20 — tlakomér mazaciho oleje naftového motoru, 21 — teplomér mazaciho oleje naftového motoru, 22 ~ teplo-
mér vody hlavniho chladiciho okruhu, 23 — dvojity brzdovy tlakomér (prab. potrubi, hl. vzduchojem), 24 — dvojity brzdo-
vy tlakomér (brzdovy valec), 25 — signalizaéni Zarovka nebezpetné teploty naftového motoru, 26 — signalizaéni zarovka
skluzu, 27 — signalizaéni zarovka nabijeni, 28 — signalizaéni zarovka hlasice pozéru (jen T 466.2), 29 — prepinad kmi-
toctu pro VZ (pouze T 466.2), 30 — vypinaé ventilatoru nad stanovistém, 31 — vypinac osvétieni strojoviy, 32 — vypinag
osveétleni jizdniho fadu, 33 — spinaé motorku ventilatoru kaloriferu, 34 — potenciometr tlumeni osvétleni pfistrojli, 35 —
vypinaé osvétleni méficich pfistroju, 36 — vypinaé radiostanice (ptiprava), 37 — pfepina¢ délkovéhq reflektoru, 38 — vy-
pina¢ stropniho svétla, 39 — spina& navéstnich svétel — vzadu, P — bild, dervena, 40 — spinaé’navestnlch svétel — yza-
du, L — bila, Eervend, 41 — spinaé navéstnich svétel — vpfedu, P — bila, Gervena, 42 — spinal navéstnich svétej —
vpiedu, L — bila, Cervena, 43 — tlakomér vzduchu z piniciho turbodmychadia, 44 — tiakomér nafty za dopravnim &er-
padlem, 45 — indikace zaneseni filtru (jen T 466.2 od VI. série), 46 — amplion radiostanice (pfiprava), 47 — stropni svi-
tidlo, 48 — piistrojova skiin viak. zabezpeovade (jen T 466.2), 49 — navéstni opakovaé VZ (jenu T 466.2), 50 — zasuv-
ka pro elektricky vafi¢, 51 — viko schranky na elektricky vafi¢, 52 — ptepinac volice tazné sily RTS (pouze u T 466.2 od
Il. vyrobni série), 53 — popelnik, 54 — oviada& automatického spfahla (mimo provoz), 55 — klika ruéni brzdy, 56 —
sklopna opérka v okné, 57 — posuvné okno, 58 — elektricky ventilator nad stanovistém, 59 — gkenln'l'stéraé, 60 — hasici
pfistroj, 61 — stinitko, 62 ~ sklopny stolek pro vlakvedouciho, 63 — Satnik, 64 — ramecek na jizdni fad s osvétlenim, 65
— osvétleni stolku pro viakvedouciho, 66 — tladitko dorozumivaci houkacky (jen u T 466.2), 67 — signalizaéni zarovka
nebezpecné teploty naftového motoru sprazené lokomotivy (pouze u T 466.2 od II. série)

9

Obr. 14 Kabina strojvedouciho — pohled na hlavni stanovisté strojvedouciho lok. T 466.2

Obr. 15 Kabina strojvedouciho — pohled na vedlejsi stanovisté strojvedouciho lok. T 466.2
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ovladaci organy, méfici a kontrolni pfistroje. Na hlavnim je navic tiakomér pro méfeni tlaku paliva za do-
pravnim &erpadlem, tlakomér piniciho vzduchu z turbodmychadla a tladitko startu, rychlomér ma registracni
zafizeni, nad fidicim pultem je skiifl viakového zabezpecovace. U T 448.0 néktere ovladaci prvky nejsou.

Na levé bocni sténé je sklopny stolek s osvétlenim, na piedni ¢elni sténé vedie dvefi Satnik, pod nim vra-
tidlo ruéni brzdy a do ovladaciho pultu je zabudovano vytapéni kabiny.

V &ele zadni stény je skiifi hlavniho elektrického rozvadéce s hornimi a dolnimi dvoukfidlovymi dvirky. Na
panelu mezi nimi jsou méfici pfistroje baterie (ampérmetr a voltmetr), vypinade motorovych skupin pod kry-
tem z plexiskla, vypina¢ regulatoru a prepinat rezimu a biok jisti€a.

Obé stanovisté maji nastavitelna polstatovana sedadla, podiaha je pokryta PVC.

5940 45 63 S0 43 46 B 47 L 15 30 48 16 25 31 67 18 3

\e 59
61
64

20
L = S 19

2l

pd

T

Obr. 17 UspcFadani vedlejsiho stanovisté kabiny strojvedouciho

1 — volant jizdniho kontroléru, 2.~ smérova paka reverzniho kontroléru, 3 — brzdié samo&inné brzdy DAKO BS 2, 4 —
brzdi¢ primoginné brzdy DAKO BP, 5 — packy odbrzdovacich ventiit, 6 — tladitko elektrického odbrzdovace (pouze
T 466.2), 7 — zékiopka zachranné brzdy, 8 — pedal oviadani houkacek, 9 — tlacitko "stop” naftového motoru sprazene
lokomotivy (pouze u T 466.2 od Il. série), 10 — tlacitko pistaly, 11 — pedal piskovani, 12 — tlagitko piskovani, 13 — tlagit-
ko "stop’ naftového motoru, 14 — tladitko bdélosti (pouze u T 466.2), 15 — rychlomér (pouze u T 466.2), 16 — kryt otvo-
ru pro vyjimani fiitru brzdice, 17 — ampérmetr trak&niho proudu, 18 — otagkomér naftového motoru, 19 — tlakomer oleje
naftového motoru (pouze u T 466.2), 20 — teplomér oleje naftového motoru (pouze u T 466.2), 21 — teplomér vody
hlavniho chiadiciho okruhu (jen T 466.2), 22 — dvojity brzdovy tlakomér (priib. potrub., hlav. vzduchojem), 23 — dvojity
brzdovy tlakomér (brzdovy vélec), 24 — signalizaéni zarovka nebezpeéne teploty naftového motoru, 25 — signalizacni
sarovka skiuzu, 26 — signalizaéni zarovka nabijeni (pouze u T 466.2), 27 — signalizaéni zarovka hlasice pozaru (jen
T 466.2), 28 — prepinac kmitoétu pro VZ (jen u T 466.2), 29 — potenciometr tlumeni osvétleni pfistrojd, 30 — vypina¢
osvétleni méficich pristrojd, 31 — vypina¢ osvétleni jizdnino fadu (pouze T 466.2), 32 — spinat osvétleni kabiny, 33 —
pfepinad dalkového reflektoru, 34 — spinaé navéstnich svétel — vzadu, bila—tervena, L, 35 — spinat navéstnich svétel
~ vzadu, bila—ervena, P, 36 — spinaé navéstnich svétel — vpredu, bila—gervena, L, 37 — spinad navéstnich svétel —
vpiedu, bila—&ervend, P (Pozice 34 aZ 37 jsou pouze u T 466.2), 38 — ovlada¢ automatického spfahla (mimo provoz),
39 — navéstni opakovag VZ (pouze u T 466.2), 40 — popelnik, 41 — sklopna opérka v okné, 42 — posuvné okno, 43 —
elektricky ventilator nad stanovistém, 44 — okenni stéra¢, 45 — stinitko, 46 — ampérmetr nabijeni baterie, 47 — voitmetr
nabijeni baterie, 48 — vypina¢ motorovych skupin (SM 1, SM 2), 49 — vypinaé regulatoru (JV), 50 — jistice, 51 — horni
dvitka hlavnino elektrického rozvadéce, 52 — dolni dvifka hiavniho elektrického rozvadéde, 53 — signalizatni zarovka
nebezpecné teploty naftového motoru spfazené lokomotivy (pouze-u T 466.2), 54 — prepinaC omezeni proudu, tazné si-
ly RTS (pouze U T 466.2 od Il. série), 55 — Hagitko dorozumivaci houkaéky (pouze u T 466.2), 56 — vypinaé volice tazné
sily STS (pouze u T 466.2), 57 — prepinal rezimu JD (pouze u T 466.2)
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ﬁ 3.7 UZEMNENI A BEZPECNOSTNI ZABIZEN]
Pro pfipad padu pfetrzeného trolejového vedeni na elektrifikovaném Useku trati na kabinu nebo kapotu
B lokomotivy je zabezpedeno dobré uzemnéni lokomotivy, které vodive propojuje kapoty, kabinu, ram, oba
podvozky i kyvna ramena vedeni hnacich dvojkoli. ' '
Vystup na stfechy kapot nebo kabinu strojvedouciho umozfiuji stupacky na jednéch z dvitek pravé strany
kapoty. Na horni stupacce je namontovano ochranné zarizeni, které s varovnym oznagenim brani vystupu
F na stfechu na elektrifikovanych tratich. Pfi potiebs Vystupu na bezpecném misté je nutné tuto zabranu
zdvihnout a otocit mimo stupadky.
Uzemnéni spifiuje podminky bezpecnosti plynouci z CSN 34 1510,




Hnaci jednotkou dieselelektrickych lokomotiv T 466.2 a T 448.0 je spalovaci naftovy motor CKD K 6
S 230 DR (obr. 18, 19 a 20), stojaty fadovy Sestivalec, vysokotlace pieplfiovany, s rozvodem OHV a pfi-
mym vstfikem paliva, chlazeny vodou, odvozeny od motoru CKD K 12 V 230 DR.

Obr. 18 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR
— pohled ze strany ¢erpadel a mezi-
chladi€e plniciho vzduchu

Obr. 19 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR
— pohled z Eela a strany olejového chia-
dice a Cisticu
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-

Obr. 20 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR — pohled ze strany trakéniho dynama, budiée a nabije-
ciho dynama S

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Typ .

Vrtani valca

Zdvih pistd

otacky — voincbézné
— jmenovite

- maximalni, pfi kterych zasahuje pojistovaci regulator

provozni vykon

zdvihovy obsah motoru

kompresni pomér

stfedni pistova rychlost pfi jmen. otackach
stfedni uzitecny tlak na pist pfi provoz. vykonu
smer toceni motoru

pracovni cyklus motoru
zplsob vstiiku paliva

pofadi vstiikovani (Cislovani valch od pfedni strany motoru)

mérna spotfeba paliva pfi provoznim vykonu

a jmenovitych otackach (pfi spodni vyhfevnosti nafty 43 124 kJ)

vstfikovaci ¢erpadio

vstfikovaci ventit

vstfikovaci tryska

vstiikovaci tlak

Casovani ventilli ve stupnich na klikovém hrideli

prekryti ventilt

predstih vstfiku

mazaci olej

mérna spotieba mazacino oleje (po Gpiném zabéhu)
ptnéni spalovaciho prostoru

typ plniciho turbodmychadla

tlak nasavaného vzduchu

pinici tlak pfi jmenovitém vykonu

maximalni otacky turbiny
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CKD K 6 S 230 DR
- 230 mm
260 mm
510 min™!
1 250 min™!
1320 min™'
883 kW
64,75 |
1:12,5
10,82 m-s™'
1,30 MPa
doprava. pfi pohledu od predni
strany motoru
Ctyfdoby
pfimy
1,3,5,6,4,2

228,5 g-kW-h™
6 x PC 1C 20P j RM 1855
8 X VN225T 9531148
6 X DO 150 T 935 — 4509
29,5 MPa
SO 570 pred HU
SZ270za DU
VO 350 pied DU
VZ 490 za HU
1060
260
M6 ADS Il
27a255g - kW-h™
vysokotlaké
PDH 35 2V
0,098 MPa
0,254 MPa
27 000 min™!




4.2 PEVNE CASTI MOTORU

4.2.1 SPODN/ MOTOROVA SKRIN

Je svarena z ocelolitinovych odlitki a ocelovych plecht, alternativné z tvarné litiny, a ve své spodni Casti
slouzi jako olejova nadrz. V ni je ulozen saci ko$ olejového ¢erpadla se sacim potrubim a hiavni rozvadéci
trubkou pro vedeni oleje k hlavnim a ojniénim loziskim klikového hfidele a mazani vackoveho hfidele. Po
bocich skfiné jsou patky pro uloZeni motoru na ram lokomotivy a otvory, zakryté viky pro pfistup k loziskim
klikového mechanismu. Na jednom z vik je umisténa ocelova tycka opatfena ryskou maximalniho a mini-
malniho mnozstvi pro méfeni stavu oleje. Pro zachyceni zeleznych Castic z motoroveho oleje jsou na dné
skfiné umistény magnetické vlozky — filtry.

4.2.2 HORN/ MOTOROVA SKRIN

Je svafena z ocelolitinovych odlitkl a ocelovych plecht, pfipadné vyrobena z tvarné litiny. V jeji spodni
&asti je ulozen v sedmi kluznych loZiscich klikovy hfidel. LoZiska jsou tfikovova, vyrobcem panvi je firma
Glyco—Metall Werke z NSR. Vika loZisek, z nichz stfedni, proti ostatnim $irdi, je upraveno jako vodici pro
zachyceni axialnich sil, jsou vyrobena z lité oceli. Jejich délici rovina ma zazubeni. Ke skfini jsou loziska pfi-
pevnéna Srouby.

Horni &ast skfiné tvofi blok motoru, ve kterém je vodni prostor a do néj viozeny mokré vélcové viozky, vy-
robené ze specialni Sedé litiny s vnitfni pracovni plochou brousenou a honovanou. Viozky jsou utésnény
v horni ¢asti (pod nakruzkem viozky) médénym tésnénim, ve spodni ¢asti gumovymi tésnicimi krouzky.

V horni desce skiiné jsou zatazeny pro prichyceni kazdé hlavy Ctyfi pratahové $rouby. Chladici voda
proudi z bloku podél valcovych viozek vzhlru a otvory vrtanymi v horni desce motorove skfiné je pfevadéna
vodnimi pfechodkami do hlav valcd ve tfech mistech (dvé jsou pod vyfukovym kanalem a jedno pod sacim
kanalem).

Pro moznost kontroly klikového mechanismu a spodni ¢asti rozvodu motoru jsou na bocich motorové
skfiné otvory s viky. Na druhém z nich na strané vackoveho hfidele je nalévaci hrdlo olejg. Odvzdusnéni
skfiné je provedeno trubkou vyvedenou z krajniho vika na stfechu lokomotivy.

423 HLAVA VALCE

Je samostatna pro kazdy valec, odlita ze Sedé litiny. Na jeji spodni strané je nakruzek, kterym je hlava
stfedéna na valcovou vlozku. Utésnéni vici spalovacimu prostoru je provedeno médénym tésnénim. Vnitini
prostor je fesen tak, aby byl oddélen olejovy prostor od naftového hospodarstvi a nevnikala nafta do oleje.
Jsou zde umistény dva saci a dva vyfukové ventily a mezi nimi ventil vstiikovaci.

Saci a vyfukové ventily jsou vyrobeny ze zaruvzdorné chromokfemikové specialni oceli, pohybuiji se v za-
lisovanych vedenich a kazdy ventii ma dvé Sroubové pruziny, vinuté proti sobé. Pruziny se opiraji o ventilo-
vou misku, ktera je k ventilu pfichycena dvoudilnou kuzelovou vlozkou. Stojanky vahadel, tzv. kozliky, jsou
k hlavé pfipevnény dlouhymi Srouby a maji vyvrt pro pfivod mazaciho oleje.

Ventily jsou rozmistény tak, ze jak saci, tak i vyfukové jsou vii€i podélné ose motoru vzdy v jedné fadé,
takze vzdy dva ventily vedle sebe Usti do jednoho potrubi. Saci na stranu rozvodu motoru, vyfukové na
stranu chiadice oleje. .

Tento zplsob rozmisténi ventilt, znamy z motort 12 V 170 DR, vede ke slozitéj$imu uspofadani horniho
rozvodu — vahadlového mechanismu, jeho vyhodou véak je lepsi proudéni.

Kazda hiava valce je zakryta dvoudiingm krytem ze situminu.

4.3 POHYBLIVE CASTI MOTORU

4.3.7 KLIKOVY HRIDEL

Je to vykovek z jednoho kusu legované tepelné zuslechténé oceli, Sestkrat zalomeny, s Cepy tvrzenymi
nitridovanim. Je staticky vyvazeny dvanacti soumérnymi vyvazky, které jsou na ramenech htidele uchyceny
pomoci $roubl. U motord lokomotiv T 448.0 je pouzito pouze Sest soumérnych vyvazk{.
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Je cely provrtan pro rozvod oleje v axialnim sméru. Pfivod oleje do hlavnich lozisek je vrtanim ve viku lo-
ziska. Olej je veden vrtanim v hlavnim ¢epu, ramenech Klikového hfidele a ojniénim ¢epu do ojniénich loZi-
sek a dfiku ojnice.

Na zadnim konci hfidele je pfiruba s namontovanym ostfikovacim krouzkem pro spojeni motoru s traké-
nim dynamem a je zde uloZeno dvoudilné ozubené kolo pro pfimy pohon (bez mezikola) rozvodového vac-
kového htidele.

Na pFedni strané je pomoci ozubenych kol vytvoien nahon dvou vodnich odstredivych ¢erpadel, zuboveé-
ho olejového ¢erpadla a vysilaCe ota¢ek — tachoalternatoru. Dopravni zubové palivové Cerpadlo je umisté-
no na télese olejového Cerpadia a je pohanéno jeho drazkovym hfidelem. Predni konec Klikového hfidele je
ukonéen pfirubou pro pfipojeni ndhonu pomocnych pohond.

4.3.2 OJNICE

Je vykovana z legované tepelné zuslechténé oceli. M4 $ikmo délenou hlavu, stykové plochy vika a dfiku
jsou opatfeny zazubenim. Viko ojnice je kované s ojnici v celku a je ke dfiku pfipevnéno dvéma pritahovy-
mi Srouby z chromvanadiové oceli, jejich zavitova Gast je vaicovana. Sikmé déleni vika ojnice je voleno pro
umoznéni demontaze ojnice valcovou viozkou. V hlavé ojnice je uloZena dvoudiina ocelova panev, vylita
olovnatym bronzem s galvanicky nanesenou vrstvou slitiny olova a cinu. Horni oko je nedélené a v ném je
zalisované ocelové pouzdro s vystelkou z olovnatého bronzu. U horniho ojniéniho oka je provedeno axialni
vedeni ojnice. Toto feeni bylo zvoleno s ohledem na zapichy v ramenech klikového hfidele, jelikoz by bylo
obtizné uspofadani axialniho vedeni ojnice na klikovém &epu. V dfiku ojnice je vrtani pro pfivod tlakového
mazaciho oleje pro mazani pouzdra pistniho ¢epu. Dale je olej veden do chiadici spiraly zalité ve vnitini sté-
né pistu pro jeho chiazeni. :

433 PIST

———— cam— —am— cemm—

Je jednodilny, odlity z hlinikokifemicité slitiny se zabudovanou chladici spirdlou pro vnitini chlazeni pistu.
; S ojnici je spojen pistnim Eepem, ktery je vyroben z cementacni oceli a je cementovan a povrchové kalen.
§ Spalovaci prostor — dno pistu se stfedni nizsi casti a vy$$imi okraji s vybranim pro ventily ~ je typu
! CKD—Hesselman. Pist je opatfen tfemi tésnicimi a jednim stéracim pistnim krouzkem. VSechny jsou umis-
tény v prostoru nad pistnim Cepem.

4.3.4 NAHON ROZVODU MOTORU

Je realizovan na zadni strané klikového hfidele pfimym ozubenym prevodem. Na klikovy hfidel je upev-
néno tfrmenem dvoudilng ozubené kolo a pfevodem 2:1 pohani pfimo ozubené kolo na vadkovém hiideli.
Ozubena kola maji sikmé ozubeni a povrch zubd je kaleny a brouseny.

4.3.5 DOLN/ROZVOD .

i Vagkovy hiidel, slozeny ze dvou Gasti vzdy pro tfi a tfi valce, je umistén na boku horni motorové skfiné
aje ulozen v osmi loZiscich, ktera jsou do skiing zalisovana. Lze jej demontovat ve sloZzeném stavuy, Jeho
primou soucasti jsou pevné vagky pro saci a vyfukové ventily. Pro pohon vstfikovacich ¢erpadel je Sest va-

‘ Cek, jsou délené, stavitelné a na vagkovy hfidel jsou pfipevnény &tyfmi Srouby. Hfidel i vaéky jsou cemento-
vané, kaleng a brousené. Oba dily vagkového hfidele jsou provrtany, a timto vrtanim je od pfedniho loZiska
Privadén tiakovy mazaci olej ke véem ostatnim loZiskdm.

Z predniho konce vackového hiidele je ozubenym pfevodem pohanén sdruzeny vykonnostni regulator

’ naftového motory a pojistovaci regulator maximalnich otagek. Nad vadkovym hiidelem jsou ulozena télesa

Se zveddky ventilli a vstfikovaci cerpadia nafty. Vedeni je samostatné pro kazdy vélec a je odiito z litiny.

Kladky zvedaki maji soudeckovity tvar s velkym polomérem zaobleni. Mazani zvedaki a kladek je prove-

de;n'o tlakové prostiednictvim oleje rozvadéneho vrtanymi otvory v télese zvedakd. Prostor pod vstfikovaci-

i Cerpadly je upraven tak, aby nafta nemohla vnikat do oleje.

——

30




s 4.3.6 HORNIROZVOD

Saci a vyfukové vacky pusobi pres kladky a zvedaky na ventilové tyce, které pak pUsobi na vahadla
umisténa v hlavé valce. Ventilové neboli rozvodové ty¢e jsou umistény v utésnénych trubkach, aby mazaci
olej nemohl unikat z prostoru hlav a zvedaku. Vahadia sacich i vyfukovych ventild jsou rozvidlena, pisobi
vzdy souéasné na dva ventily a jsou ulozena na ¢epech kozliku vahadel.

V hlavé jsou celkem dva kozliky vahadel a tfi vahadla — obr. 21, 22. Jedno rozvidlené vahadlo, oviadané
ventilovou tyéi, plsobi na saci ventily prostiednictvim opérnych droubl. Druhé, jednoduché, také ovladané
ventilovou tyéi, plsobi na kladku tfetiho (dvojitého) vahadla, ulozeného na druhém kozliku proti prvnim dvé-
ma, a to pak svymi rozvidlenymi rameny ovlada vyfukové ventily. To znamena, ze rozvidlené vahadlo pro
vyfukové ventily neni ovladano pfimo ventilovou tyci, ale nepfimo pres jednoduché vahadlo, umisténé proti
nému. Tento neobvykly zplisob, praktikovany jiz u motoru K 12 V 230 DR, vyplynul ze snahy umistit ventily
v fadé vedie sebe a tedy nutnosti pouzit rozvidienych vahadel. Pro vyfukové ventily by vychazela vahadla
konstrukéné velmi obtizna, a proto jsou umisténa proti sobé a navic je pouzito jesté treti vahadlo jednodu-
ché.

Obr. 21 Hlava valce, horni rozvod

Obr. 22 Hlava valce, horni rozvod,
pohled shora

4.3.7 TURBODMYCHADLO

Vysokotlaké turbodmychadlo, které se sklada z turbiny a dmychadla na spole¢ném hrideli, je ulozeno na
konzole nad zadnim &elem naftového motoru. Turbina je pohanéna vyfukovymi plyny naftového motoru
a dmychadio vhani stlateny vzduch do spalovaciho prostoru. ;

Vyfukové plyny jsou vedeny nejkratsi cestou, paraleiné ve dvou sekcich po tfech valcich do rozvadéciho

31




kola turbiny, v némz Easte¢né expanduji. Dale vstupuji do obézného kola turbiny, v ném3 se zpracuje zby-
tek tlakového spadu. Vyuzitim tepelné energie vyfukovych plynd v osove turbiné vznika energie pro pohon
radialniho odstfedivého dmychadla. Jeho obézné kolo nasava vzduch ptes filtry a tlaéi jej do bezlopatkové-
ho a déle do lopatkového difuzoru, kde kineticka energie vzduchu se méni v tlakovou. Takto stiaceny a dos-
ti ohfaty vzduch se vede potrubim do mezichladi¢e piniciho vzduchu. Po ochlazeni kapatinou z vediejsiho
chladiciho okruhu je stlaceny vzduch rozvadén pinicim potrubim k sacim ventilim jednotlivych hlav valct.
Vyfukové plyny po prichodu turbodmychadlem odchazeji pres tiumid vyfuku do ovzdusi.
Turbinové skiiné, kterymi prochazeji horké vyfukové plyny, jsou chiazeny kapalinou hlavniho chladiciho
_okruhu. Spole¢ny hfidel obou tocivych strojli je uloZzen na obou koncich ve valivych loziskach. Dvé loZiska
na dmychadlové strané slouzi zaroven jako axiaini a jsou mazana odstiedivym mazacim systémem, loZisko
na turbinové strané dovoluje axialni pohyb a je mazano mazacim kotouéem. Mazani turbodmychadla je ne-
zavislé na mazacim systému naftového motoru, ma viastni olejovou naplf. Olej je chlazen ve vstupni turbi-
nové skfini vodou z hlavniho chiadiciho okruhu a v dmychadiové skiini nasavanym vzduchem. Proti proni-
kani vyfukovych plyni do olejového prostoru je zaveden do stfedu labyrintové ucpavky tlakovy vzduch
z dmychadlové skfing a je vyrovnavan tlak mezi ucpavkami a olejovym prostorem.

4.4 REGULACE NAFTOVEHO MOTORU

Probih4 pomoci sdruzeného vykonnostniho regulatoru, ktery sdruzuje regulaci otacek naftového motoru
a regulaci buzeni trakéniho dynama.

Sdruzeny proto, Ze sdruzuje dvé funkce — ovldda nejen mnoZstvi vstiikovaného paliva do spalovacich
prostor(i jednotlivych valcd naftového metoru, ale mGze ménit i hodnotu odporu v elektrickém obvodu deri-
vatniho buzeni budice trakéniho dynama. To se déje tehdy, kdyz regulaéni rozsah dodavky paliva na urdi-
tém stupni je vyéerpan a dochazelo by k diléimu pfetizeni naftového motoru.

Regulaci vykonu naftového motoru <zajistuje sdruzeny regulator, aby okamzity vykon dieselelektrického
agregatu, tj. soustroji naftovy motor — trakéni dynamo, odpovidal okamzitému prikonu trakénich motor( na

40
4k .
2 |
4

/) 73
18&1645_8/6 2 N7 & ___i5

Obr. 23 Schéma sdruzeného vykonnostniho regulatoru

1 — hfidel odstredivého regulatoru, 2 — zavazi, 3 — objimka otackového gidla, 4 — objimka
stavéni otagek, 5 — regutacni pruzina, 6 — hfidel, 7 — dvouramenna paka, 8 — tahlo, 9 —
téleso multiplikatoru, 10 — vratna pruzina, 11 — $oupatko (maly pist) multiplikatoru, 12 —
velky pist multiplikatoru, 13 — &ep vahadla, 14 — vahadlo, 15 — regulac. hfidel vstfikov.
Cerpadel, 16, 17, 31, 37 — paka, 18 — elektromotorek stavéce otadek se Snekovym prevo-
dem, 19 — vacka stavéni otacek, 20 — vacka maximalniho paliva, 21 — stavéci hridel, 22
— dobéhovy spina¢, 23, 41 — tycka, 24 — paka s ozubenym segmentem, 25 — pastorek,
26 — regulaéni odpor, 27 — vodici pouzdro, 28, 44 — opérny taiif, 29, 32, 33, 42 — pruziny,
30 — dorazova ty¢, 34 — pistek, 35 ~ valec (t8leso) kataraktu, 36 — desticka, 38 — gep, 39
—tazna pruzina, 40 — zastavovaci elektromagnet {stopmagnet), 43 — vidfice, 45 — talifek
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pfisiudném nastaveném stupni. Tuto &innost zabezpeduje prostfednictvim tahel a pak tak, ze nataci ele-
menty véech vstfikovacich erpadel, a tim méni dodavku paliva do motoru.

Regulaci vykonu traktniho dynama udrzuje konstantni vykon agregatu na hodnoté jmenovitého vykonu,
piipadné vykonu prisiudejiciho nastavenému jizdnimu stupni, pokud pozadovany piikon trakénich motord
tento vykon prevysuje.

Po dosazeni maximalniho vykonu pro nastaveny jizdni stupefi a pfi dalsim zvysovani pfikonu trakénich
motortl nastava pokles otacek naftového motoru, ktery jiz nelze potlacit zvy$ovanim dodavky paliva — pro
nastaveny stupen je tato hodnota vyéerpana. Do &innosti se dostava elektricka regulace prostrednictvim
satazovani vétsi hodnoty regulaénino odporu v obvodu derivaéniho buzeni budice. Tim dojde ke zméné bu-
zeni trakénino dynama a Upravé zatizeni naftového motoru tak, aby odpovidalo zafazenému jizdnimu stup-
ni. Regulaci buzenim sdruzeny regulator pfizpisobuje tvar vnéjsi charakteristiky generatoru (trakéniho dy-
nama) vykonu naftoveho motoru.

Zafizeni funguie od tretiho do osmého stupné, pii prvnim stupni nema vyznam a na druhém stupni jsou
vykony agregatu urceny charakteristikou generatoru. Tento typ regulatoru umoziuje hospodarny provoz
soustroji naftovy motor — trakéni dynamo, umoziuje maximalni vyuzivani naftového motoru pfi konstantnim
vykonu na kazdém stupni a nedovoluje pretézovani. Zjednodusené schéma sdruzeného vykonnostniho re-
gulatoru je na obr. 23.

Sdruzeny vykonnostni regulator je nepfimoginny odstfedivy requlator s kapalinovym zesilovaéem. Zpétny
chod zabezpetuije vratna pruzina. Pro jeho funkci je podminkou dodavka tiakového oleje z mazaciho okru-
hu naftového motoru pies zviastni olejovy filtr. Tlak oleje musi mit hodnotu minimalné 0.1 MPa. Pfi nizsim
tlaku zpiisobi predpéti vratné pruziny prestaveni regulaéni paky ovladani vstrikovacich éerpadel do polohy
"stop” a naftovy motor se zastavi.

Sdruzeny regulator se skiada:

z mechanické casti — odstiediveho regulatoru (Cidla otacek)
Z hydraulické casti — multiplikatoru (zesilovace)
- — kompenzatoru nerovnomernosti
Z elektricke castl — zafizeni pro zménu otackovych stupnt (stavéce otacek)

— sdruzené regulace

— dobéhového spinace

— regulaéniho odporu

— zastavovaciho magnetu (stopmagnetu).

44,7 ODSTREDIVY REGULATOR

Je to viastné gidlo otagek naftového motoru — viz obr. 24, jehoz hlavnimi ¢astmi jsou roztéznik s objim-
kou otackového &idla 3, regulaéni pruzina 5 a objimka staveni otacek 4. Roztéznik je tvoren dvéma zavazi-
mi 2, ktera jsou ulozena kyvné ve vidlicich naboje, ktery je naklinovan na hiideli odstiedivého reguiatoru 1.
H¥idel 1 je ulozen horizontéiné a je pres ozubeny pievod do rychia a pruznou spojku pohanén od vackove-
ho hiidele naftového motoru. V odstredivém regulatoru vznikaji za chodu motoru regulaéni impulsy ze vza-

Obg. 24 Odstredivé &idlo a multiplikator (zesilo-
val

1 — hridel odstfedivého regulatoru, 2 — zavazi, 3
— objimka otaékovéha idla, 4 — objimka stavéni
otadek, 5 — regulacni pruzina, 6 — hiidel, 7 —
dvouramenna paka, 8 — tahlo, 9 — téleso multipli-
Katoru, 10 — vratna pruzina, 11 — soupatko (maly
pist) multiplikatoru, 12 — velky pist multiplikatoru,
15 — regulaéni hridel vstfikovacich ¢erpadel, 31
— paka
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jemného pasobeni dvou sil. Proti sobé pusobi tlak regula&ni pruziny a odstrediva sila, vznikla rotaci rozté-
zniku. Velikost zatézné sily pruziny zavisi na poloze objimky stavéni otadek 4 a ize ji podle potfeby ménit,
velikost odstfedive sily roztézniku je odvozena od poétu otacek hfidele regulatoru 1, tedy otacek naftového
motoru.

Jakakoli zména —~ regulacni impuls — se projevi nerovnovahou téchto dvou sil, ktera zpusobi pohyb ob-
jimky otackového Cidla 3. Je-li vétdi zatézna sila regulaéni pruziny 5, nes odstiediva sila roztézniku, pohy-
buje se objimka 3 smérem k roztézniku (na obrazku vpravo). Je-li naopak vétsi hodnota odstiedivé sily roz-
tézniku, nez zatézna sila regulacni pruziny 5, vzdaluje se objimka 3 od roztézniku (na obrazku smérem vie-
vo). Tyto pohyby objimky otaékového &idla 3 jsou vyuzity pro regulaci (nataceni pistku) vstfikovacich erpa-
del, a tim zménénou dodavku paliva do spalovacich prostort valct motoru.

Jestlize dojde k poklesu otacek motoru, sniZi se i otagky hfidele odstfedivého regulatoru 1 a odstrediva
sila roztézniku. Vznikla nerovnovaha se projevi rozpinanim regulaéni pruziny 5 a objimka 3 se posouva
vpravo. Tento pohyb objimky je pfeveden na regulaéni tyée vstiikovacich Gerpadel tak, Ze se zvy$i mnozstvi
dodavaného paliva.

Pfi zvySeni otatek motoru, napfiklad pii jeho odleh&eni, se zvysi i otagky hidele odstredivého regulatoru
1. Odstfediva sila roztézniku je nyni vy$si nez tlak regulaéni pruziny 5. vznikla nerovnovaha zpUsobi posuv
objimky 3 vpravo a stlageni regulaéni pruziny 5. Ve vstfikovacich ¢erpadiech se tento pohyb projevi snize-
nim dodavky paliva. .

Ustalené mnozstvi paliva je dodavano tehdy, jsou-li obé sity — zatézna pruziny 5 a odstrediva roztézniku
— v rovnovaze a objimka 3 se nepohybuje. Pfima vazba mezi odstredivym regulatorem a regulaénimi tyce-
mi vstikovacich Cerpadel by nebyla vhodna. Chybéla by potfebna sila na ovladani hrebenovych tyéi éerpa-
del a pfekonani vratnych pruzin a vazba by byla velmi citliva. Bylo proto vyvinuto zafizeni, které regulacni
impulsy pfenasi s mnohonasobnym zesilenim, ztlumené a &asteéné zpomalené. Toto zafizeni se nazyva
hydraulicky zesitova¢ nebo multiplikator.

.

4.4.2 HYDRAULICKY ZESILOVAC — MUL TIPLIKATOR

Hydraulicky zesilovac, castéji multiplikator — obr. 24, tvoii téleso, valec multiplikatoru 9, ve kterém se po-
hybuje velky pist 12 s dutou pistnici. V pistnici jsou tfi fady otvord, dve pod a jedna nad talifem velkého pis-
tu a pohyblive dvojité Soupatko 11 (maly pist). Do prstencovitého prostoru télesa multiplikatoru 9 je priva-
dén z mazaciho okruhu pfes zviastni filtr tlakovy mazaci olej. Spodnimi otvory se z tohoto prostoru dostava
i do duté pistnice velkého pistu multiplikatoru 12. Stfedni otvory v pistnici jsou uzavieny hornim talitkem
Soupatka 11 (malého pistu). Soupatko zlistava v klidu, ponévadz na jeho spodni i horni talifek pusobi stejny
tlak oleje. Jedna se o rovnovazny stav, kdy i velky pist 12 je v klidu, drzen tlakem oleje pod pistem.

Posunem Soupatka 11 smérem nahoru otevie jeho horni talifek stfedni otvory v duté pistnici velkého pis-
tu 12 a dojde tak k jejich propojeni uvnitt Soupatka se spodnimi. Tlakovy olej mlze timto propojenim proudit
do prostoru pod velky pist 12, ten se jeho tlakem zveda, a to tak dlouho. az se stfedni otvory vlastnim pohy-
bem pistu opét uzaviou. Posun malého Soupatka smérem nahoru zpasobil stejny pohyb velkého pistu.

Obdobné posunutim Soupatka 11 smérem dold se znovu pooteviou stredni otvory v duté pistnici 12, a-
vsak ted propoji stfedni s hornimi otvory. Tlakovy olej z prostoru pod velkym pistem ma tak moznost unikat
témito otvory do duté pistnice a odtud hornimi otvory zpét do olejové napiné motoru. Tlakem vratné pruziny
se velky pist zaéne pohybovat smérem dolti. Tento pohyb trva tak dlouho, az si pist prostrednictvim Soupat-
ka sam uzavfe stfedni otvory. Tim se jeho pohyb zastavi. Velky pist vzdy kopiruje pohyb malého pistu, ale
nékolikanasobné vétsi silou.

Této viastnosti je vyuZito ve vazbé s odstfedivym regulatorem. Pohyb objimky otagkového &idla 3 je pa-
kou 7 pfes hfidel 6 pfevadén na tahlo 8, které je spojeno se Soupatkem multiplikatoru 11. Regulaéni impuls
se prevadi na pohyb malého Soupatka a ten kopiruje velky pist multipiikatoru. Pohyb velkého pistu se po-
moci pak a hiidele na ovladani vstfikovacich ¢erpadel prevadi na jejich hiebenové tye.

Vznikaji tak tfi regulaéni moznosti:

a) reguiacii objimka fe v klid — odsttediva sila roztézniku je v rovnovaze se zatézovou silou regulaéni
pruziny, v Klidu je i Soupatko multiplikatoru. Tlakovy olej pfivadény do multiplikatoru spodnimi otvory
plisobi v pistnici stejnou silou na oba talitky Soupatka, v klidu je i velky pist, dodavka paliva odpovida
nastavenému stupni.

b) otdcky naftového motoru klesaji— odstiediva sila roztézniku je nizéi nez zatézna sila pruziny a tato
nerovnovaha se projevi posuvem objimky otatkového Cidla vpravo. Pfes paku a tahlo se pohyb prene-
se na Soupatko multiplikatoru a posune je nahoru. Tim se pootevrou stfedni otvory v duté pistnici vel-
kého pistu a propoji se se spodnimi — obr. 25a. Tlakovy olej proudi pod velky pist a ten se pod zvyse-
nym tlakem oleje pohybuje smérem nahoru. Pohyb zpiisobi pfes pakovi a hiidele zvyseni dodavky pa-
liva.

¢) otdcky naftového motoru se zvysui — odstiediva sila roztézniku je vySSi nez zatézna sila regulaéni
pruziny, vznikla nerovnovéha se projevi posuvem objimky otaékového Cidla smérem vievo. Pies paku
a tahlo je pohyb pfeveden na Soupatko, a to se pohybuje dolt — obr. 25b. Pooteviou se stfedni otvory
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v pistnici a propoji tlakovy prostor pod velkym pistem prostrednictvim hornich otvord s odpadem oleje.
Tlak oleje se pod pistem snizi a viivem pruziny se velky pist posune smérem dolli. Tento pohyb zpUlsobi
za pomoci vratnych pruzin, pakovi a hfidele snizeni dodavky paliva.

Obr. 25 a, b Polohy multiplikatoru (hydraulického zesilovace)
8 — tahlo, 9 — téleso multiplikatoru, 10 — vratna pruzina, 11 — $oupatko muttiplikatoru, 12 — velky
pist multiplikatoru .

4.4.3 STAVEC OTACEK

Vzajemna vazba odstfedivého regulatoru a hydraulického multiplikatoru plati vzdy pro uréité predpéti
(zatéznou silu) regutacni pruziny odstredivého regulatoru, ktera znamena i nastaveni urcitych otacek nafto-
vého motoru. Je-li potieba tyto otadky zménit, tj. zvy3it nebo snizit, je nutno zménit dosavadni predpéti pru-
Ziny. K tomuto Gcelu stouzi elektromechanicky stavéc otacek.

Sklada se z elektromotorku, pfevodové skiiné s dvojitym Snekovym pfevodem, nozove unaseci spojky
a stavéciho hfidele s dvéma vackami. Vée je umisténo v oviadaci skfini v horni éasti regulatoru. Dvojity $ne-
kovy pfevod s celkovym pfevodem 540:1 zabezpecuje pootoceni vystupniho hiidele pfevodovky na kazdém
stupni o0 40°, celkem v 8 polohach o 280°. Spravné natoéeni a zastaveni elektromotorku ve zvolené poloze
zajistuje dobéhovy spinaé (viz pozice 22 na obr. 23).

Aby nedoslo k pfebéhnuti pfes hodnotu 280°, je mezi vystupni hfidel pfevodové skiiné a stavéci hfidel
vloZena specialni noZova unaseci spojka. Ta zabezpecuje, Ze pfi pfipadném piekroceni dovoleného rozme-
zi 280° stavéci hiidel zlistane stat a dale se neotadi.

Na stavécim hfideli je upevnéna vacka stavéni otacek, vadka maximalniho mno3stvi paliva pro pfislusny
stupen, dobéhovy spina¢ a regulaéni odpory (R16 a R18 na obr. 58 v pfiloze).

Nastaveni jiného otackového stupné se déje tak, ze strojvedouci prostfednictvim kontaktd fidiciho kontro-
léru sepne nékteré z palivovych relé. Kontakty palivového nebo palivovych relé zpdsobi prostfednictvim do-
béhového spinace sepnuti relé stavéce otacek RPA (do paliva) nebo RPB (z paliva). Tato relé svymi po-
mocnymi kontakty uzavfou obvod kotvy elektromotorku stavéée otacek, ktery je z akumulatorové baterie tr-
vale cize buzen. 3

Roztogenim elektromotorku se ptes prevodovou skfifi a specialni nozovou spojku pomalu otadi stavéci
hfidel a s nim jeho dvé vagky (pro stavéni otatek a maximalniho paliva), vatkovy kotoué dobéhového spi-
nace a pohyblivé kontakty regulaénich odpord.

Vacka stavéni otacek 19 (obr. 26) plsobi pres péky 17 a 16 na objimku stavéni otadek 4. Objimka 4 zp(-
sobi zménu predpéti regulaéni pruziny 5. Jestlize strojvedouci zvolif vy$si otackovy stupen, vysledkem byl
posuv doprava, a tim zvy3eni predpéti, pfi snizovani jizdnich stupiii se objimka 4 posune vievo a predpéti
pruziny se snizi.

Tim, Ze se zméni pfedpéti regulaéni pruziny 5, vznikne v odstiedivém regulatoru nerovnovaha, ktera zpd-
sobi posuv malého pistku (Soupatka) v pistnici velkého pistu multiplikatoru, a tim nasledné oviadani regu-
lagnich ty¢i vstfikovacich erpadel, jak bylo podrobné popsano v &asti 4.4.2

Ukonéeni celého procesu nastaveni jiného otackového stupné zabezpecuje dobéhovy spinad, ktery se
otadi soucasné s vackami a pohyblivymi kontakty regulaénich odporti. Ve zvolené poloze. tj. nastaveném
otatkovém stupni, ktery odpovida natoceni stavéciho hfidele o 40°, 80°, 120°, pipadné az 280°, zpisobi
prerudeni elektrického obvodu pro relé stavédée otaéek RPA nebo RPB. Rozpojeni nékterého z téchto relé
zajisti prerueni napajeni kotvy elektromotorku stavéée otacek a jeho zastaveni — kotva se propoji nakratko
S minusovou vétvi fidicich obvodu, a tim se v této poloze zablokuije.

Proces stavéni otacek je takto ukonden. Regutaéni pruzina 5 ma nyni jiné urdité predpéti — zatéznou sily
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a té odpovida i pfisluSné natoceni regulagnich tyéi vstikova

. cich Serpadel a mnozstvi dodavaného paliva do
spalovaciho prostoru naftového motoru.

Obr. 26 Stavég otacek

1 — hfidel odstfedivého regulatoru, 2 — zavazi,
3 — objimka otackového idla, 4 — objimka sta-
véni otacek, 5 — regulaéni pruzina, 16, 17 —
paky, 19 — vacka stavéni otacek

4.4.4 DOBEHOVY SPINAC
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Dobéhovy spinaé (obr. 27) se sklada ze dvou souosych kruhovych list 11, 12, mezi kterymi jsou do kruhu
kyvné upevnéna na izolagnich hranolcich 13 pruzné raménka 14 s oboustrannymi stribrnymi kontakty 15.
1zotaéni hranolky jsou ulozeny na oto&nych &epech 19 a kolmo k pruznym raménkdm jsou pfipevnény otoc-
né na Eepech kladitky 16, 17 z izolaéniho materiglu. Od stavéciho hfidele regulatoru motoru 20 je pohanén
vagkovy kotoué 18, ktery je proveden tak, ze ma vytvoien prostor pro odvalovani kladicek 16 a 17 bud uvnitt
nebo vné vagkového kotoude. V jednom misté je sikmy piechod, kde kladicky pfechazeji z vnitiniho prosto-
'u 0 mensim priméru na venkovni vétsi pramér. Vackovy kotou¢ mé takovy primér, ze cdvalujici se kladié-
ky uvnitf nebo vné jeho povrchu pisobi pfes &ep 19 a hranolek 13 na pruzné raménko 14 tak, ze svym kon-
taktem 15 se dotyka vnitni kruhové listy (kontakt kiadicky 16) nebo vnéjsi kruhové listy 12 (kontakt kladicky
17). Pouze ta kiadicka, ktera je pravé ve vyfezu, pfechodoveém mists, udrZuje raménko ve stfedni poloze
mezi listami.

Zékladni poloha pfi volnobéznych otagkach — obr. 28a, je takova, Ze kladicky 1 az 7 jsou uvnitf vackové-
ho kotoute, kontakty ramének se dotykaji vnéjsi kruhové listy 12 a kiadiéka oznagena 0 je v pfechodové

. Casti — jeji rameénko je ve stredni poloze a nedotyka se zadné listy. Orientaéni $ipka na vac¢kovém kotougi
Sméfuje svisle vzhary.

Pfi nastaveni druhého stupné na jizdnim kontroléru pfivede sepnuté palivové relé proud pres dotyk ra-
ménka 1 na vngj&i kruhovou listu 12 a z ni na civku relé RPA. Motorek stavéée se rozbshne a otadi se sta-
véci hfidel 20. Mimo ovladani obou vacek a regulaéniho odporu otagi vackovym kotoucem tak, ze prvni kla-
dicka 0 prejde z prechodové &asti vackového kotouge na jeho vnéjsi obvod a jeji pohyblivé raménko propoji
svlj kontakt s vnitini kruhovou listou 11. V okamziku, kdy se do prechodové Easti dostane Kladicka 1, kon-
takt na jejim pohyblivém raménku se pfestavi do stfedni polohy mezi lidtami a rozpoji obvod relé RPA —
motorek se zastavi.

Dobéhovy spina¢ je pripraven k dalsi Ginnosti:

— Kladicka 0 je na vn&jsim obvodé vadkového kotouce, jeji raménko spojuje kontakt s vnitini Jistoy 11, je
pripraven obvod pro relé RPB (sniZovani jizdnich stupnd),

— Kladigky 2 az 7 jsou uvnit vadkového kotouce, raménka jsou spojena s vnéjsi kruhovou listou 12 aje pfi-
Praven obvod relé RPA (pro dal&i zvy$ovani stupiia), )

— kladicka 1 je v ptechodovém misté, raménko se nedotyka zadné z it — je zafazen pfislusny stupen.
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Poloha kladiek a kontaktd pfi volnobéhu a 1. stupni jizdniho kontroléru je na obr. 28a, nastaveny 2. stu-
pef je na obr. 28b (pro naftovy motor 1. ota&kovy stupen).

Soucasti dobéhového spinace je dvojity regulacni fadi¢ OR 28 pro regulaci odpor(, umistény na spoleé-
né ose. Tvofi je] izolaéni deska se dvéma soustfednymi drahami kruhovych sbérnic a se dvéma soustfed-
nymi drahami kontaktd. Vzdy jeden sbérny kruh a jedna kruhova draha kontaktil jsou spojeny otacivym ra-
menem jako vodivym mistkem se dvéma pfislusnymi uhliky pro jeden fadi¢ a druhym stejnym miistkem pro
druhy Fadi¢. Kontakty jsou pfes 45podlovou zasuvku vyvedeny do odpornikové skfing, ktera obsahuje dvé
sady valeckovych odporti v obvodu derivaéniho buzeni (R 16) a obvodu ciziho buzeni budie (R 18).

15

Obr. 27 Dobéhovy spinaé

11 — vnitfni sbérna lidta, 12 — vnéjsi sbérna lista, 13 — izo-
latni hranolek, 14 — pruzné raménko, 15 — oboustranny
kontakt, 16, 17 — kladicky, 18 — va¢kovy kotoug, 19 — otoé-
ny ¢ep, 20 - hfidel regulatoru
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Obr. 28 a, b Polohy dobéhového spinace

11 — vnitfni sbérna kruhova lita, 12 — vnéjéi sbérna-kruhova
liSta, 18 — vackovy kotou&, RPA, RPB — civky relé stavéde
otacek

v

RPB

ik O
7o Bq Sq ba 3 2q 1

L L ! | 1 RPA

44.5 SDRUZENA REGULACE PALIVA A BUZENS

Sdruzeny vykonnostni regulator, jak bylo popsano v tvodu kapitoly 4.4, sdruzuje regulaci mnoZstvi paliva
a hodnoty budiciho proudu ve vinuti budiée, a tim i zatizeni trakéniho dynama.

Tento typ regulatoru se vyznaduje tim, Ze:
a) nema pfimou vazbu na regulaéni tyée vstfikovacich Gerpadel,
b) stavéc otacek ovlada navic vacku maximalniho paliva.
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1 1l A\ ‘\ f cich Eerpadel, 20 — vacka maximal. paliva,
} i = 21 ~ stavéci hfidel, 23 — tyé, 24 ~ paka
,‘\v \v \v S ozubenym segmentem, 25 — pastorek,
“ 26 ~ regulacni odpor R 15, 27 ~ vodici
{

pouzdro, 28 ~ dorazovy talif, 29 — pruzina,
@ 30 — dorazova ty¢, 31 — paka
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Obr. 30a,b Sdruzena regulace palivem,
buzenim '

£ 12 = velky pist multiplikatory, 14 — vahad-

-; B lo, 15 — reguiacni hﬁdel'vsrtiikovacich cer-
S BN padel, 20 ~ vacka maximal. paliva, 23 —

N aE % ty¢, 24 —~ paka s ozubenym segmentem,
’///////4“’//////4% 25 — pastorek, 26 — regulacnj odpor R 15,

27 — vodici pouzdro, 28 — dorazovy tali¥,
29 — pruzina, 30 — dorazova tyé, 31 —
paka




Pist multiplikatoru pfi svém pohybu plisobi pres &ep 13 (obr. 29) na dvouramennou paku — vahadlo 14.
Vahadlo se opira jednim koncem o ty¢ 23 (otoény bod A), ktera je kloubové spojena s ozubenym segmen-
tem a pakou 24. Druha strana vahadla 14 plsobi na paku 31 (otoény bod B).

Dojde-li ke snizeni otacek naftového motoru, impuls z odstfedivého reguiatoru zpusobi pohyb malého
pistu (Soupéatka) smérem nahoru. Jeho pohyb kopiruje velky pist a prostiednictvim ¢epu 13 pasobi na va-
hadlo 14.

Vzhledem k tomu, Ze na paku s ozubenym segmentem 24 pusobi trvale tazna pruzina 29, nachazi se ty¢
23 ve spodni poloze — dorazovy talit 28 se opira o nalitek vodiciho pouzdra 27. V této poloze je pfes ozu-
beny segment pastorek 25 natocen tak, Ze jezdec regulaénino odporu 26 je v krajni poloze, je zafazen nu-
lovy odpor (obr. 30a).

Pro vahadlo 14 je pro tento stav bod A stfedem otageni, a proto pohyb velkého pistu se pres cep 13 pe-
nasi na jeho druhou stranu, plisobenim na paku 31 a pfes ¢ep 15 na hfebenove regulacni tyCe vstfikova-
cich &erpadel. Zvysovani mnozstvi paliva zplisobené pohybem veikého pistu a vahadia probiha tak dlouho,
dokud dorazova ty¢ 30, o kterou se vahadio 14 opira pfes paku 31, nevy&erpa stanovenou vdli a nenarazi
pies paku na vacku maximaliniho paliva 20, jejiz poloha je dana natogenim stavécinho hiidele na pfislusny
otackovy stupen.

V tomto okamziku je dal$i pohyb vahadia na strané ovladani vstiikovacich &erpadel znemoznén. Plsobi-
-li velky pist i nadale prostfednictvim ¢epu 13 na vahadlo 14, stane se novym stfedem otaceni bod B. Va-
hadlo na strané A pres ty¢ 23 a paku s ozubenym segmentem 24 premize silu tazné pruziny 29 a pootoci
s pastorkem 25. Ten zafadi prostrednictvim jezdce uritou hodnotu regulacniho odporu 26 v obvodu deri-
vaéniho buzeni budiée trakéniho dynama (obr. 30b). To zpUsobi snizeni jeho zatizeni, a tim i odieh¢eni naf-
tového motoru. Tento regutaéni odpor je v elektrickém schématu (obr. 58 v piiloze) oznacen R15.

4.4.6 KOMPENZATOR NEROVNOMERNOST/

Nastane-li pfi urditych otackach motoru zvysené zatizeni naftového motoru, potiebuje motor pro udrzeni
otacek vétsi davku paliva. Odstiedivé &idlo vsak nemdze zajistit pridani takového mnozstvi paliva, aby otaé-
ky vice zatizeného motoru zistaly na plivodni hodnoté. Musel by totiz nastat i pavodni rovnovazny stav od-
stiedivého Fegulatoru, ten véak odpovida pavodni, tedy mensi davce paliva. Vysledné otacky vice zatizené-
ho motoru musi proto nutné byt nizsi nez otacky motoru, ktery je méné zatizen.

Jestlize tedy ma nastat zvySeni otacek vice zatizeného motoru na hodnotu jakou mél motor méné zatize-
ny, je nutné zvysit zatéznou silu regulacni pruziny odstfedivého regulatoru. Je treba, aby rovnovaha odstre-
dive sily a zatézné sily regulacni pruziny odpovidala takové poloze objimky regulaéni pruziny, ktera zajistuje
dodavku paliva pro nové. vyssi zatizeni motoru. ale otacky plivodni, {j. otacky méné zatizeneého motoru.

15 3 38

Obr. 31 Kompenzator nerovnomérnosti

3 — objimka otackového didla, 5 — regulag-
ni pruzina, 6 — hfidel, 7 — dvouramenna
paka, 9 — téleso multiplikatoru, 15 — regu-
ta¢ni hridel vstfikovacich ¢erpadet, 31, 37
— paky, 32, 33 — pruziny, 34 — pistek, 35
— valec kataraktu, 36 — destitka, 38 —
¢ep, 39 — tazna pruzina

Kompenzator nerovnomérnosti (obr. 31) plsobi tak, ze Umérné se zvysuijici se polohou pistu multiplikato-
ru zvysuje napinani pomocné tazné pruziny 39, a tak se zvysujicim se vykonem motoru se zvyduje zatézna
sila regulaéni pruziny 5 pfidavnou silou pomocné tazné pruziny 39. -

Zvyseni zatézné sily se déje pres paku 31, Cep 15a 38 tlakem na pruzinu 32 v olejovém kataraktu. Olejo-
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vy katarakt je tvofen vaicem 35, pistkem s otvory 34, destickoy 38, pruzirou 32, ktera pisobi na horni plo-
chu pistku 34 a pruzinou 33, plisobici na desticky 36.

Nad pistek 34 je trvale pfivadén olej z mazaciho Systému motoru, ktery
ni odstiedivé sily zavazi — zvyeni otadek motoru —
uvolni otvory v pistku 34 a olej miize otvory v pistku vo

jeho pohyb zpomaluje. Pfi zvyse-
se pohyb pistku nahoru urychli, protoZe destitka 36
Iné stékat pod ngj.

4.4.7 STOPOVANS

Cela Cinnost sdruzeného vykonnostniho regutatoru
stopmagnet. Tento elektromagnet musi byt zapnut jeste
ho chodu.

Jeho vyznam je ziejmy ze schematického obrazku 23. Na horni skfini re
40 s tyCkou 41, spojenou s jadrem elektromagnetu. Tato t
menné paky 7 ovladani Soupatka — malého pistu multiplik

Neni-li zaveden do civky elektromagnetu elektricky prol
nahoru a ve své spodni &asti talitkem 45 pisobi na vidlici 43 tak, ze dvouramenna paka 7 stahuje malé
Soupatko multiplikatoru do spodni polohy. V této poloze "stop” je i pist multiplikétoru.

Zavedenim elekirického proudu do civky stopmagnetu 40 je jeho jadro a tyéka 41 zatlageno elektromag-
netickou silou smérem dold, tim je pfekonan tlak pruziny 42 a ve spodni ¢asti se uvolini vidlice 43. Pruzina
10 v pistnici velkého pistu muitiplikatory 12 pfestavi Soupatko 11 do horni pofohy — odstfediva sila regulato-
ru je nyni nulova a objimka regulaéni pruziny 3 je v pravé krajni poloze. Pist multiplikatoru 12 propojil spodni
a stfedni otvory ve své pistnici a pfipravit cestu tlakovému oleji.

Pfi zastavovani motoru stopovacim tla¢itkem na

je podminéna zapnutim elektromagnetu, zvaného
pfed startem naftového motoru a po celou dobu je-

gulatoru je ulozen elektromagnet
yCka prochazi vidlici 43, ktera je soucasti dvoura-
atoru.

ud, pruzina 42 tlaci pres objimku 44 tyéku smérem

stanovisti strojvedouciho prerugime elektricky obvod civ-
patka 11 strhne pruzina 42 tyckou 41, pres talifek 45, vid-
hy. Propojeni stfednich a hornich otvord v pistnici velkého
ten se pfestavi tlakem vratné pruZiny do spodni — "stop” .

lici 43 a paku 7 tahlem 8 Soupatko da spodni polo
pistu 12 unikne tlakovy olej zpod velkého pistu a
polohy.

Motor Ize zastavit i rugné, pfestavenim paky na regulaéni tyéi vstrikovacich ¢erpadel do polohy "stop”.

4.4.8 PONSTOVACIREGULATOR )

e reprinms ——— ~m—; —— ——— —

Pojistovaci regulator, umistény u sdruzeného regulatoru na
prestavit regulaéni tyCe vstrikovacich Cerpadel do polohy
] ek naftového motoru.
% V principu se jedna o odstiediv
' nastavené predpéti pruziny a uve
a pfestavi je do polohy "'stop”.
Vréceni pojistovaciho regul
doldi a v této poloze se zajisti.

pfednim Gele naftového motoru, ma za ukol
stop” pfi prekroceni maximalng pfipustnych ota-

Y reguldtor, ktery pfi prekrodeni maximaing dovolenych otaéek premiize
de do ¢innosti systém pak a tahel spojenych s ovladanim regulace paliva

atoru zpét do pohotovostniho stavu se provede stlaéenim ruéni péky smérem

——

4.5 PRISLUSENSTVI MOTORU

ni, ktera souhrnné nazyvame piislu$enstvi moto-
ru. Jedna se o zarizeni, ktera slouzi: .

a) ke spousténi motoru — startovaci zafizeni

b) dopravé paliva a jeho davkovani do valct — palivovy okruh

' Pro ginnost naftového motoru jsou potrebna dalsi zarize
' c)

rozvodu oleje pro mazani a regulator — olejovy okruh
d) chiazeni motoru, oleje a piniciho vzduchu — vodni okruh.

————

457 STARTOVAC/ ZARZEN/

Naftovy motor se spousti trakénim dynamem,
a zapojenim vlastniho sériového budiciho vinuti
tor. Blize bude popsano v &asti 7.3.2.

které je béhem startu pfipojeno na akumulatorovouy baterii
pracuje po tuto dobu jako stejnosmérny sériovy elektromo-




4.5.2 PALIVOVY OKRUH

Dopravni zubové &erpadlo 3 (obr. 32), pohanéné od predni Easti klikového hfidele pfes ozubeny prevod a hii- !
del zubového Eerpadia oleje, najeho? télese je upevnéno, nasava pres zpétny ventil 2 palivo z naftové nadrze 1.
Tladije do Ety jemnych palivovych &isticli 4 a z nich do Sesti vstfikovacich Cerpadel 5. Vstiikovaci Cerpadla maji
za (kol stanovenym tiakem (29,5 MPa), ve stanoveném okamziku (26° pfed horni tvrati) a v urgitém mnozstvi
(podle polohy regulaéni hfebenové tyde a tim natodeni pistku) dodat a pres vstfikovaci ventily 6 rozprasit naftu
do spalovacich prostor( valc(.

Obr. 32 Palivovy okruh™

1 — palivova nadrz, 2 — zpétny ventif, 3 — dopravni Cerpadlo, 4 — jemny Gisti¢ paliva, 5 — vstfikovaci
Cerpadlo, 6 — vstfikovaci ventil, 7 — pojistny ventil (0,15 MPay), 8 — prepoustéci ventil (0,1 MPa), 9 —
¢idlo tlaku, 10, —~ vyménik tepla "voda—nafta”, 11 — rucni kfidlové Cerpadlo, 12 — obtokovy kohout,
13 — odpadni nadobka nafty od filtri a cerpadel

Ochranu &isticd pfi jejich zaneseni zabezpecuje pfed protrzenim pojistny ventil 7, nastaveny na 0,15 MPa.
Pfebyteénou naftu ze vstfikovacich éerpadel odvadia potiebny tlak v dopravni vétvi zajistuje pfepoustéci ventil
8, nastaveny na 0,1 MPa. Tlak v dopravni vétvi snima &idlo tlaku 9.

Nafta od pojistného ventilu 7 i prepoustéciho ventilu 8 je svedena spolu s prosakujici naftou od vstfikovacich
ventily 6 pfes vyménik "voda-nafta” 10 zpét do palivové nadrze 1.

Pro odvzdusnéni okruhu slouzi ruénikidlové Cerpadio nafty 11, které dopravuje palivo do okruhu pies zpétny
ventil 2.

Odpadni nafta ze vstiikovacich derpadel a od &istiél je svedena do odpadni nadobky 13, odkud je nutnoji ob-
Cas vylit.

4.5.2.1 Cisti¢ nafty

Jako &isti¢ nafty slouzi jednostupriovy filtr s papirovou vioZkou a odkalovacimi otvory s vypoustécimi zat-
kami ve dné a odvzdusiovacimi Srouby ve viku télesa. V okruhu jsou zafazeny &tyfi kusy a jsou umistény
nad prednim ¢elem naftového motoru.

4.5.2.2 Vst¥ikovaci &erpadio ' | |

Jsou typu PC 1C 20P j RM 1855, s cizim pohonem od vaékového hiidele naftového motoru, maji pisty
s konstantnim pocatkem a proménlivym koncem vstfiku. Kazdé ze Sesti Cerpadel Ize vyfadit z Ginnosti —
pist se pFestavi do polohy "stop”. Nedodava palivo do vélce, ale jeho zdvihovy pohyb pokracuje.
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4.5.2.3 Vstiikovaci tryska

Vstfikovaci trysky jako nejddlezitéjsi cast vstfikovaciho v

entilu jsou uzaviené konstrukce, devitiotvorové
(pritmér otvor(i je 0,35 mm) a maji ahel rozstriku 150"

4.5.2.4 Vyménik tepla "voda-nafta”

Jedna se o tepelny vyménik, ktery slouZi k predehfati Zpétné vratné nafty, a tim k nepfimému ohfevu pa-
liva v-nadrzi. Nafta jim protéka trvale, voda z hlavniho chiadiciho okruhu podle potfeoy, obvykle v zimnim
obdobi.

4.5.3 OLEJOVY OKRUN

Podminkou spravné éinnosti spalovaciho motoru je dokonalé mazani, které se uskutecnuje prevazné tla-
kové a ¢astecné odstiikem. Odstiikem jsou mazany stény valcovych viozek a pisty, ostatni ¢asti jsou maza-
ny tlakové, prostfednictvim zubového olejového ¢erpadla.

Mazaci olej se ¢erpa ze spodku motorové skiiné pres saci kog a je vytlatovan zubovym Cerpadlem 2
(obr. 33) pes stérbinove Gistice 5 a chladié oleje 4 do hlavni rozvadéci trubky v motoru, odkud je olej rozva-
dén k jednotlivym_mazacim mistum, tj. k hiavnim a ojniénim lozisk(m klikového hfidele, na spodni a horni
rozvod, k rozvodovym koltm, nahonam jednotlivych Eerpadel a tachoalternatoru.

Obr. 33 Olejovy okruh

1 = naftovy motor, 2 — zubové olejové &erpadlo, 3 — promazavaci Cerpadlo s elektromotorem, 4 —
chladi¢ oleje, 5 — &térbinoveé Cistiée, 6 — sitovy Gistic, 7 — sdruzeny regulator, 8 — odstiedivé Cistice,
9 — zpétny ventil, 10 — pojistny ventil (0,85 az 0,9 MPa), 11 — pojistny ventil (0,25 MPa), 12 — pojist-
ny ventil (0,75 a2 0,8 MPa), 13 — piepoustéci ventil (0,2 MPa), 14 — ¢idlo teploty, 15 — odvzdusnova-
Cl zatka, 16 — tlak. spina¢ pro start (0,05 a2 0,07 MPa) — jen 466.2, 17 — tlakovy spinac (0,4 az 0.5
MPa), 18 — ventil pro odbeér oleje, 19 — ventil vypousténi oleje, 20 — vypoustéci kohout, 21 — termos-
tat(90 'C), 22 — tachoalternator

Za §térbinovymi Gistici 5 je odbocka pres sitovy Gistié 6 do sdruzeného regulatoru 7.

Za olejovym chladicem 4 je odbocka do dvou vedie sebe zafazenych odstfedivych Gistid( 8.

Olej odtékajici z mazanych mist a regulatoru, olej vycistény odstredivymi &istiéi a olej z pojistného ventily
12 stéka zpét do olejove vany ve spodku motorové skiiné.

Pro promazani véech pohyblivych Easti pfed startem naftového motoru a dodavku tlakového oleje pod
pist multiplikatoru (aby se tak umoznila jeho innost), je v okruhu zafazeno dal$i zubové Promazavaci olejo-
vé &erpadlo 3 s viastnim elektromotorkem. Je uvadéno do chodu stisknutim startovaciho tlagitka g nasaty
olej z olejové vany dopravuje pfes zpétny ventil 9 do mazaciho okruhu.

V okruhu je sroubeni pro pfipojeni signalniho termostatu 21, ktery spina pii vysokeé teplots oleje — nasta-
venna 90 C. Tlakovy spinac 16 ma kontakty v elektrickém obvodu pro start a je nastaven na 0,05 MPa a*
0,07 MPa (pouze uT 466.2).
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Pararelné k zubovym Cerpadlim jsou pfipojeny pojistné ventily. U hlavniho je ventil 10 nastaven na 0,85
az 0,9 MPa, u promazavaciho ventil 11 nastaven na 0,25 MPa.

Pred Stérbinovymi Cistii 5 je zabudovan ventil 18 pro odbér vzorku oleje, za nimi &idio teploty 14 pro tep-
loméry na stanovistich a odvzdusnovaci zatka 15. Dalsi odvzdushovaci zatka je i na vystupnim potrubi
z olejového chladice.

Na potrubi k hlavni rozvadéci trubce a odstredivym éisti¢tim jsou zabudovany: tlakovy spina& 17 — dovo-
luje zatézovani naftového motoru jen do 4. jizdniho stupné, je-li nizky tlak v mazacim okruhu (nastaven na
0,4 az 0,5 MPa); prepoustéci ventil 13 (nastaven na 0,2 MPa) a pojistny ventil 12 (nastaven na 0,75 MPa
az 0,8 MPa).

V mazacim okruhu musi byt minimaini tlak 0,1 MPa, jinak pruzina ve sdruzeném regulatoru prestavi pist
multipiikatoru do spodni polohy a naftovy motor se zastavi.

U lokomotiv T 466.2 od V1. vyrobni série byl olejovy okruh rozsifen o jemnou filtraci oleje (obr. 34).

Pred Stérbinove Cisti¢e oleje byla do okruhu zafazena baterie jemnych &istict 23. Cela je upevnéna v ra-
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Obr. 34 Olejovy okruh lokomotiv T 466.2 od VI. série .
1 az 22 — pozice shodné s obrazkem 33, 23 — baterie jemnych &istidh oleje, 24 — indikacni soupra-
va, 25 — tlakomeér, 26 — indikator tlakového spadu, 27, 29 — kohouty, 28 — zatka, 30 — sbérna jimka
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Obr. 35 Olejovy okruh lokomotiv T 466.2 IX. vyrobni série

1 — naftovy motor, 2 — zubové olejové &erpadlo, 3 — promazavaci olejové cerpadlo s elektromoto-
rem, 4 — chladi¢ oleje, 5 — jemny olejovy Cisti¢, 6 — sitovy &isti¢, 7 — sdruzeny regulator, 8 — indika-
tor tlakového spadu (zaneseni filtr), 9 — zpétny ventil, 10 — pojistny ventil (0,85 a2 0,9 MPa), 11 —
pojistny ventil (0,25 MPa), 12 — pojistny ventil (0,75 az 0,8 MPa), 13 — ¢idlo teploty, 14 — termostat
(90 °C), 15 — odvzdusiovaci zatka, 16 — tlakovy spinaé pro start (0,05 a2 0,07 MPa), 17 — tlakovy
spina¢ (0.4 az 0,5 MPa), 18 — ventil odbéru oleje, 19 — ventil vypousténi oleje, 20 — vypoustéci ko-
hout, 21 — piipoj kontrol. tlakomérd, 22 ~ tachoalternator, 23 — vypoustéci zatky Cistice
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mu opatfeném na spodku sbérnou jimkou 30 s odpadovou hadici. Zari
i kapoty nad pfednim Celem naftového ’motoru.'l\lla paterii ie pfes kohouty 29 napojena indikaéni souprava 24
: s manometry 25 pro kontrolu zaneseni pomoci indikace ptipustného tlakového spadu.
U lokomotiv T 466.2 od IX. série byl olejovy okruh opét zménan (obr. 35).
, Tlakovy olej ze zubovych Cerpadel je nejprve dodavan do olejového chladice 4 a z néj do nové provede-
§ ného éistice oleje 5, ktery je vybaven zafizenim pro indikaci tlakového spadu 8.
Novy olejovy Cistic 5 nahradil Stérbinové a odstredivé Cistice. Za Gisticem 5 se tlakovy olej déli do dvou
vétvi — do hlavni rozvodné trubky v naftovém motoru a do sdruzeného regulatoru 7 pres sitovy olejovy &is-
tic 6.

izeni je umisténo pod stiechou predni

4.5.3.1 Stérbinovy &isti¢ oleje

Je to pinopratokovy filtr, ktery se sklada z dvoudiiné nadoby a.osmi vyjimatelnych filtraénich viozek HEFA

i Z76 (viz obr. 36). Nadoby jsou valcového tvaru se spoleénym vtokovym a vytokovym hrdlem. Filtratni vioz-
! ky jsou ve dné horni ¢asti nadoby utésnény pomoci pistenych krouzkd. Jejich $patné usazeni pfi montasi
viozek sz’Jsgbi, Ze filtr nemGze plnit svoji funkci. Olej vstupuje do filtrli pfivodnim hrdlem, protéka v obou di-

lech zvenku Stérbinami filtracnich vioZek a jejich sttedem je odvadén do spodni Casti a vytlatné trubky. Na

1 dolni ¢ast. spole¢nou pro oba dily, je napojen kohout s nastavcem pro hadici, kterym Ize vypoustét prefiltro-
' vany olej. Pfed demontazi filtracnich vioZek je v$ak nutné vypustit znecistény olej z horni &asti nadoby, coz

se provadi pomoci otvorli se zavity, které jsou v provozu zaslepeny maticemi. Cistici schopnost filtru je
140 pm.

Obr. 37 Odsttedivé olejové filtry
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__1.5.3.2 Odstredivy isti€ oleje

Jsou dva typu RHO 3/A a slouzi k zachyceni nejjemnéjsich Kkovovych a anorganickych ¢astic. Jsou na
obr. 37. Filtrace se provadi plisobenim odstfedive sily, kterou vyvolava otagejici se rotor ¢istiCe. K pohonu
rotoru je vyuZito reakce oleje, ktery vstfikuje z trysek v jeho horni ¢asti. Nedistoty vivem odstfedivé sily

a vétéi mérné hmotnosti nez olej se usazuji na sténach a tvoii tuhou vrstvu kalu, ktera se pfi udrzbé odstra-

fuje.

4.5.3.3 Cistié oleje pred regulatorem

Skiada se z banky a kovove filtraéni sitove viozky. Na viku ma zamontovan prepoustéci ventil s trubkou

pro pripad zaneseni viozky.

1.5.3.4 Olejovy chladié

Sklada se z valcového plaste, svazku trubek a éel, do kterych jsou trubky upevnény. Z obou stran ma pii-
ruby pro pfivod a odvod vody do trubek, olej proudi okolo nich.

"..5.3.5 Baterie jemnych &isti€d

Baterie je pinoprutocna. Jedna se o sestavu

6 cisticl. paraleiné pfipojenych na vstupni a vystupni potru-

bi. Olej prochazi pfes papirové viozky a vnitrkem je odvadén do vystupniho potrubi. Filtr se sklada z vika
a banky. PFivod a vystup je pomoci sroubeni vyveden do vika, do néhoz je zasroubovana banka s papiro-
vou filtraéni viozkou, opatena tésnicimi krouzky. Ve spodni Casti banky je zatka pro vypousténi kalu a ne-

cistot. Cistici schopnost je 20 um.
Plati pouze pro T 466.2 V1. az VIl série.

+.5.3.6 Cisti¢ oleje

Sklada se z dvoudilné tiakové nadoby
(téleso a viko), v niZ je umisténo 7 papiro-
vych disticich viozek. Do télesa Cistice je
olej pfivadén pres olejovy chiadi¢, pro-
chazi papirovymi viozkami do vystupni
komory gistice a odtud do olejového po-
trubi motoru. V dolni ¢asti télesa Cistice
jsou dvé zatky pro vypousténi oleje
a kalu pii vyméné viozek. Cisti€ je na obr.
38. Je jen u T 466.2 IX. série.

Zaneseni je kontrolovano indikatorem
tlakového spadu s mechanickym ukaza-
telem a elektrickou signalizaci. Na potrubi
pred a za Cisticemn jsou navareny piipoje
pro kontrolni tlakoméry.

Obr. 38 Jemny olejovy Eistié (Lokomotivy
T 466.2 IX. série)
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4.5.4 VODM OKRUH

plasté turbodmychadia, oleje v olejovém chiadigi a piniciho vzduchu v
zcela nezavislych okruhu.

Cirkulujici voda v hlavnim okruhu ochlazuje stény valcovych viozek a hiavy vaicd v bloku motoru a plast
turbodmychadia. Na okruh Ize napojit vytapéni vyméniku tepla "voda—nafta” 3 kabiny strojvedouciho.

Voda ve vediejSim okruhu zabezpeduje chlazeni piniciho vzduchu dodavaného z turbodmychadla do
spalovaciho prostoru v mezichladiéi a motoroveho oleje v olejovém chiadigi.

Bloky chiadicich &lankd jsou umistény podél stén pfedni kapoty ve svareném stojanu, upevnéném na si-
lentblocich. Jednotlivé &lanky (celkem jich je 40 kus — Po dvaceti delsich a 20 kratsich) jsou upevnény do
stojanu a dvou rdmd. Podélniky ramd v horni a spodni Casti tvoii sbérné vodni komory, ve kterych jsou

kapoty vzdy 10 a 10 ¢lankd pro hlavni okruh, za nimi smérem ke kabiné strojvedouciho 0pét po Stranach po
10 a 10 delich a kratsich &lancich pro vedlejsi okruh.

Oba druhy Elank jsou zaménné pro oba okruhy. Ohfata voda vstupuje do ¢lankd v horni Gasti a odebira-
na je v ¢asti spodni.

Vné lokomotivy jsou &lanky kryty sklopnymi zaluziemi, ovladanymi stlagenym vzduchem pomoci oviada-
cich valeckd, zpétny pohyb se déje prostfednictvim pruzin. Uvnit? stojanu jsou piechové vzduchovody us-
meérfuijici chladici vzduch ze stran lokomotivy smérem nahoru k obéma ventilatorim.

U T 448.0 jsou ¢lanky tfizebrovkové, vZdy po 5 na kazdé strang, celkem na lokomotivé 20 kust.

4.5.4.1 Hlavni chladici okruh

Odstredivé vodni éerpadio 5 (obr. 39) nasava ochlazenou vodu z vodnich chladiét hiavniho okruhu 6,

které jsou po obou stranach predni ¢asti predni kapoty a dopravuie ji do bloku a hiay naftového motoru 1
a plasté turbodmychadia 2.-Ohfata voda proudi zpét do vodnich chladicy 6.

V zimnim obdobi nebo die potieby Ize na hlavni okruh pfipojit pomoci ventilli 16 a 17 vyménik tepia "vo-

= da—nafta” pro ohiev vratne nafty a prostiednictvim ventilt 18 a 19 kalorifer 12 pro vytapéni kabiny strojve-
douciho. Oba vytapéci okruhy jsou opatfeny vypoustécimi kohouty 22 a 23,
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Obr. 39 Vodni okruh
> naftovy motor, 2 — turbodmychadlo, 3 — chiadié oleje, 4 — mezichladié piniciho vzduchy, 5 —
Vodni derpadio hlavniho okruhu, 6 — chladiée hiavniho okruhu, 7 — vyrovnavaci nadrz hlavniho okru-
U, 8 ~ vodni Cerpadio vedlejsiho okruhu, 9 — chladi¢e vedlejsiho okruhu, 10 — vyrovnavaci nadrz
vedlejging okruhy, 11 — vyménik tepla "voda—nafta”, 12 — Kalorifer, 13 — ruéni pinici Eerpadio, 14 —
odvzdudiiovaci potrubi, 15 — pinici hrdlo, 16 az 21 — ventily, 22 a3 25 — kohouty, 26 — termostat
hlavniho okruhu (75 °C), 27 ~ termostat vedlejsiho okruhu (55 °C), 28 — &idlo teploty hlavniho okruhy




7.5.4.2 Vedlejsi chiadici okruh

Odstiedivé vodni &erpadio 8 (obr. 39) saje ochlazenou vodu z vodnich chladi¢t vedlejsiho okruhu 9
umisténych za chladiéi hlavniho okruhu, a dopravuie ji pres mezichladié piniciho vzduchu 4 a trubkovy chia-
dié oleje 3 zpét do vodnich chladitd.

1.5.4.3 Regulace teploty vody

Teplota chiadici vody je regulovana v kazdém okruhu samostatné vlastnim termostatemn. Sepnuti pfislus-
ného termostatu uzavie elektricky obvod pro elektropneumaticky ventil hlavniho nebo vediejsino chiadiciho
okruhu. Jeho sepnutim se vpusti vzduch pod tiakem 0,35 MPa do ovladacich valec¢kl zaluzii a tfeci spojky
pohonu ventilatoru chladice. Zaluzie na bocich chiadiél (u T 466.2 od VI. série, u T 448.0 od IX. série i na
stfe$e nad ventilatorem) se oteviou a ventilator hlavniho nebo vediejsiho okruhu se pies tfeci spojku roz-
béhne. Z boki lokomotivy je nasavan vzduch, proudi kolem Zeber chiadicich &lankd a lopatkami ventilatoru
je vyhanén otepleny nad stfechu zpét do ovzdusi.

1.5.4.4 PInéni a vypousténi chladicich okruhd

Oba chladici okruhy Ize pinit vodou tremi zplsoby (obr. 39):

a) takovou vodou — hadice ukoncena pinicim hrdlem (bajonetovou spojkou) 15 se pfipoji na hydrant,
- oteviou se ventily 20 a 21. PInéni probiha pfes obé vyrovnavaci nadrze 7 a 10, které slouZi v provozu
pro dopliiovani ztrat. Pini se tak dlouho, az voda vytéka prepadem z odvzdusnovaciho potrubi 14. Dél-

ka hadice umoznuje pinéni z obou stran lokomotivy;

b) rucnim kiidlovym cCerpadiem 13 z vybavy lokomotivy — pripojenim saci hadice z vyzbroje lokomotivy
Ize na pravé strané piedni kapoty lokomotivy kiidlovym Cerpadlem 13 pfi otevfeni kohoutu 25 pinit
okruhy pres vyrovnavaci nadrz 7 z jakéhokoli zasobniku chladici kapaliny. Po naplnéni je nutno kohout
25 opét uzaviit;

) nouzové nalévéarim — provadi se pies pinici hrdio 15 po odsroubovani jeho vicka. Pii tomto zplsobu
plnéni nutno otevfit i ventily 16, 17, 18 a 19 ke kaloriferu a vyméniku tepla "voda—nafta”, aby nastalo
spolehlivé odvzdusnéni.

Pii kazdém pinéni nebo dopliovani okruhu je nutné po kratkém bé&hu naftového motoru nové zkontrolo-
vat stav vody na sklenéné trubce (stavoznaku) na vyrovnavaci nadrzi hlavniho okruhu na pravé strané.

Vypousténi vody z okruhtl se provadi hadici pro tlakové pinéni hrdlem 15. Vypousti-li se voda z hiavniho
okruhu, otevie se ventil 21, pfi vypousténi vedlejsiho okruhu se otevfe ventil 20.

Vypousti-li se véechna voda, otevfou se ventily 20 a 21 a kohouty 22, 23 a 24. Provadi-ii se oprava kalo-
riferu 12 nebo vyméniku 11, sta&i uzaviit pfistusné ventily 18 a 19 a oteviit kohout 23, respektive zavfit ven-
tily 16 a 17 a oteviit kohout 22.

Pro pinéni chladicich okruh(l se musi pouzivat voda upravena, aby se v potrubi a élancich netvorily usa-
zeniny a musi mit co nejmensi korozivni G€inky. Proto je nutno vodu chemicky upravovat. Uprava spociva
v chemickém &i fyzikainim odstranéni rozpustnych soli (tzv. tvrdosti) a dodani antikoroznich pfisad (Antiko-
rol P 1). Jinak hrozi nebezpeéi kavitace skfiné naftového motoru a devastace obou chiadicich okruht vii-
vem usazenin (kotelni kdmen) a koroze.

4.6 KONTROLNI A MERIC| PRISTROJE

Palivovy okruh:
Tlakomeér na stanovisti strojvedouciho ukazuje tlak paliva pfed vstfikovacimi ¢erpadly — provozni
hodnota 0,15 MPa

Olejovy okruh:

a) Teploméry na stanovistich ukazuiji teplotu oleje:
provozni teplota 65 az 85°C
doporuéena 70°C
pii volnobéhu 40 az 50 “C
minimalni pfi startu 5°C
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i tlak oleje v mazacim okruhu: pfi zatizeném
0°C a zafazeném 7. nebo 8. Jizdnim stupni

0,7 az 0,8 MPa
pfi volnobéhu 0,4 MPa
c) Nebezpeéna teplota, signalizace termostatem prostfednictvim kontroini Zarovky
na stanovisti strojvedouciho 90 °C
d) Tlak, pfikterém sdruzeny vykonnostni regulator samoginné Stopuje naftovy motor 0,1 MPa
Vodni okruh:
a) Teploméry na stanovistich ukazuiji teploty vody hlavniho chladiciho okruhu:
provozni 70 az 80 °C
pfi volnobéhu 40 az 50 °C
mininaini pfi startu 5°C
b) Termostaty oviadajici treci spojky ventilatort; a zaluzie chladiéd vody:
v hlavnim okruhu spina pii 75°C
ve vedlej$im okruhu spina pfi - 55°C

Pretlak piniciho vzduchu z turbodmychadia:

Ukazuje tlakomér na stanovisti strojvedouciho:
pfi piném vykonu naftového motoru ma byt
U lokomotivy T 448.0 méfici pfistroje:
— tlakomér oleje naftového motoru
— teplomér oleje naftového motory
— teplomér vody hlavniho chladiciho okruhu
jsou zabudovany pouze na hlavnim stanovisti.

4.7 CISTIC VZDUCHU TURBODMYCHADLA

Je to nizky valec: o velkém priméru, ktery je svou

cim materialem. Nasavany
prostoru a dale je nasavan

4.8 TLUMIC VYFUKU

Je umistén ve stiese lokomotivy a jeho dkolem
2 vnitini trubky obdéinikového prifezu z dérovaného
plasté tumice ie pfipevnéna matrace z mineraini vaty,

pletivem. Cely prostor plasté je vypinén cedicovou vatou,
ku tlumiée podie potfeby dopinovat. Vyfukové piyny z t

a odtud jsou vyvedeny nad stfechu lokomotivy.

————

4.9 MEZICHLADI¢ PLNICIHO VZDUCHU
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isténa nad hlavami valcg naftového mot

0,1 az 0,15 MPa

¢elni plochou namontovan na saci hrdlo dmychadia.
. Na obvodeé vaicove plochy je filtraéni pletivo a stény mezi

vzduch prochazi radiainé pies
dmychadiem. Cistic tak zarove

plastém a hrdiem télesa filtru jsou vypinény tlumi-

valcovou filtragni plochu do hlukove izolovaného
N pini funkci tlurniée sani.

fe sniZit hladinu hiuku v okoli lokomotivy. Sklada se

Plechu a plasté s izolaéni vrsty
obalen4 azbestovou tkanino
kterou Ize prostrednictvim vi
urbodmychadia prochazeji

ou. Na vnitni strany
U & zpevnéna kovovym
ik na botni sténg a vrs-
vniteni trubkou tlumige

oru, kteréd ma za tkol snigit teplotu pl-

proudi kolmo na tyto trubky. Né trubkach jsou

y tenké ploché lamelky pro zvyseni prestupu tepla.




Pomocné pohony

Hnaci agregat, tvofeny naftovym motorem CKD K 6 S 230 DR (poz. 1, obr. 40) a pfirubové pfipojenym
trakénim dynamem TD 805 (poz. 2), tvofi spolu jeden montazni celek a slouzi zaroven pro pohon pomoc-
nych pohond. Od dvanactidrazkové femenice upevnéné na zadnim konci hiidele trakéniho dynama je kiino-
vymi femeny pohanéno:

a) pomocné nabijecidynamo — 4

b) budi¢ — 3

c) ventilator chlazeni trakénich motord zadniho podvozku — 6

Pomocné nabijeci dynamo a budié jsou spolu s napinacim zafizenim klinovych femend upevnény na hor-
ni strané télesa trakéniho dynama. Radialni ventilator chlazeni trakénich motor( zadniho podvozku je upev-
nén na ramu lokomotivy na plechovém stojanu, ktery je souéasné vzduchovodem. Napinani klinovych fe-
menu se déje posuvem celého ventilatoru.

13

12

1

Obr. 40 Pomocné pohony a jejich uspofadani

1 — naftovy motor, 2 — trakéni dynamo, 3 - budi¢, 4 — nabijeci dynamo, 5 — ventilator chlazeni trake. moto-
1 pfed. podvozku, 6 — ventilator chlazeni traké. motorl zad. podvozku, 7 — hfidel pohonu pfevodovky, 8 —
mechanicka prevodovka, 9 — hfidel pohonu kompresoru, 10 — kompresor, 11 — kloubovy hfidel, 12 — venti-
lator chladié vody hlavniho okruhu, 13 — ventilator chiadiéd vody vediejsiho okruhu, 14 — turbodmychadio,
15 — chladi¢ oleje, 16 — mezichladié piniciho vzduchu, 17 — palivové ¢istiCe, 18 — sdruZeny regulator, 19 —
pruzna spojka Giubo—Gétze, 20 — chladi¢ vody vedlejsino okruhu, 21 — chiadi¢ vody hlavniho okruhu

Od volného konce klikového hridele naftového motoru je spojovacim hiidelem 7, opatfenym na obou kon-
cich pruznymi spojkami Giubo—Gétze 19, pohanéna mechanicka prevodovka 8. Od jejiho vstupniho hfidele
je femenici se &tymi klinovymi femeny pohanén ventilator chlazeni trakénich motorit pfedniho podvozku 5.
Je shodny s ventilatorem chlazeni trakénich motor zadniho podvozku a je usazen na kratkém nastavci na
pravé strané ramu pod blokem chladiél. Klinové femeny se také napinaji posuvem celého ventilatoru. Pfi
zatizeni cca 10 N uprostfed mezi femenicemi v kolmém sméru nema byt prihyb vétsi nez 12—14 mm.
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Z mechanicke pfevodovky 8 jsou pohanény:

— pres hfidel s "Giubo—Gétze" spojkami 9 kompresor 10
— pires kloubovy hfidel 11 ventilatory chladicd vody 12 a 13.

Na obr. 41 je ndhon mechanické pfevodovky, kompresoru a ventilatoru chlazeni trakénich motor() predni-
[ ho podvozku.

| Obr. 41 Rozmisténi pomocnych pohond pod predni kapotou g
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Obr. 42 Pruzna spojka Giubo—Gotze
1 — spojovaci htidel, 2 — prirubovy néboj na motoru, 3 — unaseé na
nice 6, 7, 8 — Srouby, 9 — tfiramenna pfiruba, 10
— stfedici krouzek

prevodovce, 4, 11 — pfiruba, 5

— Feme-
— pryzovy kloub Giubo—Gétze, 12 — stiedici pou:

zdro, 13

—_—

5.1 PRUZNA SPOJKA POHONU MECHANICKE PREVODOVKY

Pruzna spojka typu Giubo—Gétze ma za Ukol zmirnit nepfiznivy viiv torznich kmitd naftového motory
a kompresoru a naraz( pii stfidavém zapinani a vypinani kompresoru a ventilatorg chi

: 'atoru chladiéd vody, Dovoluje
’ urcitou nepfesnost pfi montazi obou spojenyich celkd, pripadné drobné proméniive nepresnosti, které vzni-
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ji za provozu kfizenim a prithybem hiavniho ramu lokomotivy. Toto spojeni nahrazuje hodné rozsifenou
1 stargich typl lokomotiv pouzivanou pruznou spojku Periflex.

Na kuzelovém konci naftového motoru je nasazen pfirubovy naboj 2 (obr. 42). Dalsi ptirubovy naboj 4 je
sazen na unasedi 3 kuzelového konce vstupniho hiidele do mechanické prevodovky. Ten je zaroven
smbinovan s femenici 5 pro pohon ventilatoru chlazeni trakénich motor prednino podvozku, ktera jej na-
\nek zakryva. K obéma pfirubam je vzdy tfemi Srouby 6 a 7 piitazen pryZzovy kloub Giubo—Gétze 10. Mezi
)8 spojky — klouby je vioZen trubkovy spojovaci hidel 1, ktery ma na obou koncich navareny tfiramenné
iruby 9. Tyto pfiruby jsou pomoct roubul 8 pitazeny k ob&ma pryZzovym pruznym kloubGm, ovéem posu-
ité 0 60°. Tim je zajistén mékky prenos krouticiho momentu. Na pfirubé& 2 na strané motoru je pod pru-
10U spojku viozena a pitazena dalsi piruba 11 se stfedicim pouzdrem 12. Na strané pfevodovky je stiedi-
pouzdro 12 pfivafeno pfimo k pfirubé 4, zabudované do femenice 5. Oba pfecnivajici konce spojovaciho
fidele 1 (za ttiramennymi pfirubami 9) jsou zasunuty do obou stredicich pouzder 12. Jejich souosost je vy-
\ezena stredicimi krouzky 13. Zafizeni zamezuje vyboéeni hfidele pii eventualnim poskozeni pruzné spoj-
/ a zaroven zajistuje jeho centrovanost.

IECHANICKA PREVODOVKA

Slouzi pro pohon kompresoru a dvou ventilator chladidd vody. Je dvoudilna se svislou délici rovinou, na
podku jejiho télesa jsou Ctyfi patice pro pfisroubovani k ramu lokomotivy — obr. 43. Mé vstupni hfidel 1,
ohanény pres pruzné spojky a spojovaci hfidel od naftového motoru. Maximalni vstupni otacky jsou 1 250
iin~' a je schopna prenaset vykon 84 kW. Na vstupnim hiideli 1 je ulozeno ozubené &elni kolo 4, které po-
ani prevodem do pomala elni ozubené kolo 5 na vodorovném vystupnim hiideli 2. Vystupni hiidel pohani,
. otackami maximalné 1 115 min~', pfes pruzné spojky "Giubo—Gotze" kompresor. Odebirany vykon je
5.5 kW. Na hrideli 2 je také upevnéno kuzeloveé ozubené kolo 6, které prevodem do rychia pohéni pastorek
" na svislém vystupnim hfideli 3, ktery pohani, s nejvyssimi otackami 2 100 min~, kloubovy hfidel pro po-
.on femenic ventilatortl chladiét vody. Odebirany vykon je dvakrat 22,5 kW.
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Obr. 43 Mechanicka prevodovka
1 — vstupni hidel, 2 — vystupni hiidel vodorovny, 3 — vystupni hfidel svisly, 4, 5 — &elni ozubena ko-
la, 6 — kuzelové ozubené kolo, 7 — pastorek, 8 — sbérny zlabek oleje

V prevodovce je viastni olejova napla, plnéni se provadi odvétravaci zatkou na horni strané télesa. Na
boku skfiné je olejoznak a u dna zatka pro vypousténi oleje. Mazani se uskute¢iuje brodénim a odstiikem.
Ozubena kola 5 a 6 se brodi v olejové naplni pfevodovky, mazou tak vlastni ozubené prevody a zaroven
prilehla loziska. VySe umisténa loZiska jsou mazana olejem, ktery je privadén odstfikem od ozubeného kola
4 do sbérného zlabku 8 a odtud rozvadén dvéma trubkami ke zbyvajicim loziskim.
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5.3 POHON VENTILATORU CHLADICU VODY
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Od svislého vystupniho hfidele z mechanick
di¢a vody kloubovym htidelem na femenici
ni (obr. 44) prostfednictvim ti fement 5 je
chladici okruh. U obou femenic jsou treci s

¢ pfevodovky je pfenasen vykon pro pohon ventilator chla-
pod pfednim ventilatorem chladicd pro hiavni chiadici okruh. Od
pohanéna stejné velka femenice druhého ventilatoru pro vedlejsi
pojky 3 a 4 ovladané tlakovym vzduchem, které dovoluji zapinani
&i vypinani obou ventilatort 1 a 2 podle potfeby regulace teploty vody v jednotlivych chladicich. Napinani
femen( se provadi posuvem zadniho ventilatory pomoci regula&nich a napinacich &roubd.

Obé ventilatorové kola jsou shodna, maji priimér 800 mm a 11 lopatek natocenych u T 466.2 na 34°,
u T 448.0 na 26°. Lopatky a vénec ventilatorovych kol jsou odlity z hlinikové slitiny. V naboji vénce je zalito
ocelové pouzdro pro pevné ulozeni na hfidel, je zajisténo na kuzeli matici, Ventilatorova kola se otaéi v ple-
chovych véicovych télesech ~ difuzorech, které jsou usazeny na profilech ramy chiadicu.

1
P —
3
Obr. 44 Pohon ventilator chladié( vody
) 1~ ventilator hlavniho chiadiciho okruhu, 2 — ventilator
I H il vedlejsiho chiadiciho okruhu, 3 — tieci spojka ventilatoru
& _5_ i 1 " iy hlavniho chladiciho okruhy, 4 = treci spojka ventilatoru
== S vedlejsiho chladiciho okruhu, 5 — Klinové femeny
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Obr. 45 Regulace chodu ventilator chladicd vody )

1 — hfidel ventilatoru, 2 — loziskové pouzdro, 3 — tfeci pfiruba, 4 — oblozeni, 5— Femenice,
6 —~ horni treci plocha femenice, 7 — pruziny, 8 — drazkovani hridele, 9 — ventilatorové lopat-
kové kolo, 10 — nosi¢ loziska, 11, 12 — tésnici krouzky, 13 — pfivod tlakového vzduchu
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| REGULACE CHODU VENTILATORU CHLADICU vODY

Hfidel ventilatorového kola 1 (obr. 45) je ve své spodni Casti drazkovany a je ukonen valcovym epem.
Na drazkované &asti 8 je nasazena posuvné tfeci pfiruba 3 3 oblozenim 4 — polovina tfeci spojky. Valcovy
konec hiidele je veden ve dvou kulickovych loZiskach v femenici 5, jejiz horni plocha 6 slouZi jako druha po-
lovina tfeci spojky.

Je-li nizka teplota chladici vody, spojka je rozepnuta, tfeci pfiruba 3 je drzena v horni poloze pomoci pru-
7in 7. Remenice se sice otadi, aviak hidel 1 je v klidu.

Jakmile termostat pii dosazeni nastavené teploty chladici vody pfislusného chladiciho okruhu sepne,
uzavie obvod elektropneumatického ventilu, ktery vpusti tlakovy vzduch 13 do prostoru mezi loziskovym
pouzdrem 2 a nosiem loziska 10. Tlak vzduchu pfemlze tlak rozpinacich pruzin 7 a pfitlaci tfeci pfirubu 3
prostiednictvim obloZeni 4 na horni plochu 6 femenice. Ta poéne treci pfirubu unaset a pres drazkovéani 8
se za&ne otadet hiidel 1 a spolu s nim ventilatorové kolo 9. Prostor tlakového vzduchu je utésnén krouzky
11at2.

Pfi poklesu teploty chladici vody se piivod vzduchu do tfeci spojky uzavienim elektropneumatického ven-
tilu prerusi a pruziny ji rozpoji — vzdali tfeci pfirubu od femenice a ventilator se zastavi.

3 POHON KOMPRESORU

Z vodorovného vystupniho hfidele mechanické prevodovky je prostfednictvim pruzné spojky Giubo—Got-
ze pohanén kompresor. Provedeni pruzné spojky je obdobné jako u pohonu mechanické pfevodovky od
volného konce klikového hiidele naftového motoru. Na strané kompresoru je pryzovy kloub pruzné spojky
piipevnén na setrvadnik, ktery je upevnén na kuzelovém konci klikového hiidele kompresoru. Na strané
prevodovky je spojka upevnéna na piirubé a pfirubovém naboji na vystupnim hideli. Spojovaci hridel je
krat$i nez u pohonu pievodovky.

Ukotem spojky je uklidnit a zrovnomérnit chod kompresoru, ktery je pfi chodu naftového motoru nepretrzi-
ty. .

v

> KOMPRESOR

Vyrobu stiaéeného vzduchu pro tlakovzdudnou brzdu a ostatni tlakovzdusna zafizeni zajistuje kompresor
typu K 3 LOK 1, u lokomotiv T 466.2 od IX. vyrobni série kompresor K 3 LOK 5.

Je to stojaty, pistovy, jednoéinny dvoustupfovy tfivalec s vaici do W' s nepfetrzitym chodem. Jeho za-
kladni &asti je litinova skfin, na kieré jsou v horni ¢asti pfisroubovany tfi valce v rozestaveni do tvaru pisme-
ne W. Na valcich jsou pfisroubovana litinova sedla, ve kterych jsou ulozeny po jednom saci a vytiaény ven-
til. Ventily jsou pntlaceny do sedel samostatnymi hlavami, které rozdéluji saci a vytlaény prostor. Na hlavy
valcll je pfipojeno saci, vytlaéné a regulaéni potrubi. Oba krajni vélce jsou prvniho stupné s vrtanim
110 mm, prostfedni je druhého stupné s vrtanim 155 mm. Vechny tfi pisty maji zdvih 120 mm.

Kompresor ma pfirozené chlazeni, véechny valce jsou proto bohaté Zebrovany. Mazani je tiakové, za-
bezpedené zubovym olejovym cerpadlem, umisténym na zadnim viku klikové skfiné. Je pohanéno ozube-
nymi koly od klikového hfidele. Nasava olej z olejove nadrze pres sifovy filtr a vytlacu;e jej do provrtaného
klikového hfidele a na kluzné plochy lozisek a provrtanymi diiky ojnic k pistnim ¢epiim. Vysttikujici olej z ro-
tujicich ¢asti je roZprasen v ;emnou mihovinu, kterou jsou mazany stény valcl a valeckova loziska klikového
htidele. Mazaci tlak oleje se ma pohybovat v rozmezi 0,3 az 0,4 MPa, coz zajistuje regulaéni ventil. Olejova
naplih ma objem 6 | a kontrola mnozstvi se provadi mérkou.

Kompresor K 3 LOK 5 je téméF shodné konstrukce. Lisi se tim, ze nema délené hlavy valcu, ale tyto jsou
odlity jako jeden celek. V kazdé hiavé valce ma dvé vika, ktera usnadnuji pfistup k ventilim a odtladovaci-
mu regulaénimu zafizeni bez demontaze potrubi. U regulacniho zafizeni je provedena Uprava utésnéni pist-
kU pro odtladovani sacich ventill.

Kompresor 1 (obr. 46) nasava vzduch z prostoru pod pfedni kapotou pies suché filtry do obou krajnich
valcl prvniho stupné 77. Z nich je stlaeny vzduch o tlaku 0,3 az 0,33 MPa vytlatovan pFes pojistny ventil
26 (nastaven na 0,4 MPa), odkapnici 3 a mezichladi¢ 2 do prostiedniho vélce druhého stupné 78. Odtud je
vzduch o tlaku 0,83 az 0,98 MPa vytladovan pres dalsi pojistny ventil 27 (nastaven na 1,05 MPa) a zpétny
ventil 33 do dvou hlavnich vzduchojemd 4, kazdy o obsahu 500 litr(i.

Cinnost kompresoru je fizena regulaénim ventilem 29, tzv. spoustéem kompresoru, ktery je pfes uzavi-
raci kohout 43 ptipojen na potrubi od hlavnich vzduchojemt 4 za odolejovacem 21. Regulaéni ventil 29 za-
jistuje automaticky dodavku tlakového vzduchu do hlavnich vzduchojeml tak, Ze pfi tlaku O, 98 MPa vytlak
kompresoru (nikoli jeho chod) prerusule a pii poklesu na dolni mez 0,83 MPa opét obnovuje.
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Pri horni regulacni hodnoté (0.98 MPa) v hlavnich vzduchojemech regulacni ventil 29 otevie prichod tla-
kového vzduchu pfes dvojity zpétny ventil 31 k odtladovacimu zafizeni sacich ventilt 79 kompresoru. Tento
tiakovy vzduch soutasné odvétrava prostiednictvim ventild 34 spojovaci potrubi mezi prvnim a druhym
stupném kompresoru a vytlaéné potrubi mezi kompresorem a hlavnimi vzduchojemy.
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Obr. 46 Schéma &innosti a regulace kompre-
soru

1 — kompresor, 2 — mezichiadi¢, 3 — odkapnice,
4 — hlavni vzduchojem (2 ks), 10 — pfistrojovy
vzduchojem, 21 — odolejovag, 22 — upravovag tla-
ku (1 MPa na 0,5 MPa), 25 — fiitr, 26 — pojistny
ventil (0.4 + 0,01 MPa), 27 — pojistny ventil (1,05
+ 0,01 MPa), 28 — pajistny ventil (1 + 0,01 MPa),
29 — regulacni ventil (0,83 a2 0,98 MPa), 31 —

..__ _.____.__._._T...._______._T___
|
!
+

dvojity zpétny ventil, 32, 33 — zpétné ventily, 34
Rl 5 — vypoustéci ventil s pneumatickym a ruénim
H ovladanim, 36 — elektropneumaticky ventil, 41 —
i 36 kohout 3/4”, 43 — kohout 1/4”, 77 — valce I. stup--
] 25 4 né, 78 — valec Il. stupné 79 — odtlacovaci zafizeni
S e > N sacich ventild

- Odlencovaci zafizeni zabezpectiije odtiateni desticek sacich ventild, a tim jejich trvalé otevieni a pracuje
stejné jako u jinych fad lokomotiv v provozu CSD (T 478, T 679 aj.).

Pro odlehéeni hnaciho a pfevodového zatizeni mezi naftovym motorem a kompresorem pfi startu nebo
Stopu motoru je lokomotiva vybavena odieh&ovacim zafizenim, které funguje podobné jako regulaéni ventil
(spoustéc) 29.

Stlagenim tlacitka "start” nebo "stop” se uzavfe také obvod pro elektromagneticky ventil 36 (v elektric-
kém schématu na obr. 59 v pfiloze oznacen VK) a vpusti tlakovy vzduch z pfistrojového vzduchojemu 10
pfes filtr 25 do dvojitého zpétného ventilu 31. Obdobné jako ze spoustéce 29 tento tlakovy vzduch zpUsobi
odtlaceni desti¢ek sacich ventil 79 kompresoru, a tim jejich otevfeni, odvétrani potrubi mezi prvnim a dru-
hym stupném kompresoru a vytiaéného potrubi k hlavnim vzduchojemim pomoci ventilli 34.

Odleh¢ovaci zafizeni pfi startu nebo stopu funguje tehdy, je-li v pristrojovém vzduchojemu  tlakovy
vzduch, v opaéném pfipadé nema vyznam.
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|Vzduchotlakove okruhy

f

Stlageny vzduch je na lokomotivé vyuzivan pro zafizeni tlakovzdu$né brzdy a pro pomocna vzduchem
vladana zafizeni — rozvod tlakového vzduchu na lokomotivach posledni vyrobni série T 466.2 je na obr. 47
pfiloze, u T 448.0 na obr. 48 v priloze.

' 3RZDOVA ZARIZEN(

Lokomotivy T 466.2, T 448.0 jsou vybaveny brzdou:

a) pfimoginnou (lokomotivni), ovladanou brzdici DAKO BP na obou stanovistich pro brzdéni samotné lo-

komotivy,

b) samoginnou — nepfimocinnou (priibéznou), ovladanou brzdici DAKO BS 2 pro brzdéni iokomotivy

a pfipojenych vozu soupravy z obou stanovist,

c) ruéni — zajistovaci, urtenou pouze pro zabezpeéeni lokomotivy proti ujeti, oviadanou vratidlem z kabi-

ny strojvedouciho.

Vzduchotlakovou brzdou jsou brzdény soucasné oba dvounapravové podvozky lokomotivy. U T 466.2 je
srzda jednookruhova, u lokomotivy T 448.0 je dvouokfuhova.

Tlakovy vzduch (viz obr. 47 v pfiloze) z hlavnich vzduchojemd 4 (tlak 0,83 az 0,98 MPa) — jsou opatfeny
>dkalovacimi kohouty 40 — je veden pfes odolejovaé 21 s vypustnym kohoutem na obé stanovisté k brzdi-
sam DAKO BP a DAKO BS 2. U T 448.0 (obr. 48 v pfiloze) jsou odkalovaci kohouty oznaceny 35 a odolejo-
/ag 18. °

TLAKOVZDUSNA BRZDA PRIMOCINNA

V brzdiéi DAKO BP (poz. 13 na obr. 47 v pfiloze) je tlak z hlavniho vzduchojemu (0,83 aZ 0,98 MPa) ply-
nule regulovan podle polohy rukojeti na hodnoty v rozmezi 0 az 0,4 MPa. Takto upraveny tlakovy vzduch je
veden pies dva dvojité zpétné ventily 30 (oddéluji oba brzdice na jednotlivych stanovistich a pfi vicenasob-
ném fizeni od Nll. série T 466.2 oddéluji brzdice na jednotlivych lokomotivach) do dal$iho dvojitého zpétného
ventilu 30, ktery odd&iuje vzajemné plisobeni pfimoginné a samoginné brzdy. Pres uzaviraci kohouty 41 je
tlakovy vzduch dopravovan do &tyf brzdovych valch 55 obou podvozkd. Odbrzdéni se déje odvétranim pres
brzdi& 13, urychleni Ize dosahnout ruénim odbrzdovacem 15.

Od Hll. vyrobni série lokomotiv T 466.2 Ize pfi vicenasobném fizeni propojit brzdiée DAKO BP u spfaze-
nych lokomotiv. Na ¢eiech lokomotiv jsou modfe oznaceny dva kohouty pro propojeni.

Obrzdéni pFimotinnou brzdou u T 466.2 je 83,4%.

U lokomotiv T 448.0 je tlak z hlavnich vzduchojemu 4 (obr. 48 v pfiloze) veden do brzdict DAKO BP —
poz. 12. Zde je piynule regulovan a o tlaku v rozmezi 0 az 0,4 MPa veden pfes dvojity zpétny ventil 26, kte-
ry oddéluje vzajemné oba brzdice 12, do daldich dvou dvojitych zpétnych ventild 26, kazdy pro jeden pod-
vozek, které odd&luji okruhy pfimocinné a nepfimoginné brzdy. Z nich pres uzaviraci kohouty 36 je vzduch
veden do véech ¢ty brzdovych valcd 50 obou podvozk pres hadicové spojky 53.

Odbrzdéni se déje odvétranim pres brzdi¢ DAKO BP — poz. 12, urychleni Ize dosahnout pomoci CtyF rut-
nich odbrzdovact 14, po dvou na kazdém stanovisti.

U lokomotiv T 448.0 je obrzdéni pfimo&innou brzdou 74,2%.

2 TLAKOVZDUSNA BRZDA SAMOCINNA (NEPRIMOCINNA)

Tlak vzduchu z hiavnich vzduchojem( 4 je u lokomotiv T 466.2 v brzdi¢i DAKQ BS 2 (poz. 12 na obr. 47
v piiloze) redukovan na 0,5 MPa. Na oba brzdide jsou napojeny dvojité tiakoméry 49, u kterych ¢erna ru¢ka
ukazuje tlak v hlavnich vzduchojemech a Cervena redukovany tlak v pribézném htavnim potrubi. Oba
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brzdice jsou pfes trojhrdiovou odkapnici 20 spojeny s prabéznym potrubim lokomotivy, které je na obou &e-
! lech vyvedeno k uzaviracim spojkovym kohoutdm 37 a 38 s brzdovymi spojkami 58.
Na hlavni pribéiné brzdové potrubi lokomotiv T 466.2 je pfipojen lokomotivni rozvadéé DAKO L-TR
(poz. 16) s tlakovym relé TR 2 (poz. 17). Na né jsou pfipojeny:
— rozvodovy vzduchojem 6 0 objemu 91, -
— fidici vzduchojem 7 o0 objemu 2,51,
— pomocny vzduchojem 5 o objemu 230 | s vypoustécim kohoutem 42.
Prestavenim rukojeti brzdice 12 do nékteré z brzdicich poloh dojde ke snizeni tlaku vzduchu v pribéz-
I ném potrubi lokomotivy i pfipojenych Zelezniénich vozd. Na snizeny tlak a vzniklou nerovnovahu mezi pri-
béZnym potrubim a pomocnym vzduchojemem 5, ve kterém byl stejny tlak jako pied sniZenim
v pribézném potrubi, zareaguje lokomotivni brzdovy rozvadéé 16 tak, ze vpusti tlakovy vzduch z pomocné-
l ho vzduchojemu 5 pfes dvojity zpétny ventil 30, kohouty 41 obou podvozk(i a hadicové spojky 63 do vSech

~

Ctyf brzdovych valch 55.
Odbrzdéni se uskuteni pfestavenim rukojeti brzdice DAKO BS 2 zpét do jizdni polohy, pfipadné plnicim
Svihem. Tim se znovu dopliuje tiakovy bytek v prib&zném hiavnim potrubi lokomotivy. -
Na nové vzniklou nerovnovahu opét reaguje rozvadac, ponévadz v pomocném vzduchojemu je nyni nizi
tlak nez v prabézném potrubi. Pfestavenim rozvadéde se propoji brzdové valce 55 s ovzdusim a odvétraji
se a.naopak pomocny vzduchojem 5 se napini na tlak pribézného potrubi, tj. 0,5 MPa. -
Brzda samocinna je proto, Ze k zabrzdéni dojde samocinné pfi jakékoli ztraté vzduchu v pribézném po- ) _
trubi vlaku, napf. pfi jeho roztrzeni.
Je nepfimocinna proto, jelikoz obsluha ji ovlada nepfimo regulaci tlaku v pribézném potrubi. Tlakovy
vzduch do brzdovych valct 55 je vpoustén rozvadédem 16 z pomocného vzduchojemu 5.
K vybavé brzdi¢d DAKO BS 2 pati fidici vzduchojemy 8 o objemu 1 litr a ¢asovaci vzduchojemy o obje-
mu 2,5 litru (poz. 9). U I. a Il. vyrobni série T 466.2 byly tyto vzduchojemy o objemu 2.5 a 5 litr1.
Obrzdéni samodinnou brzdou u T 466.2 je 78,7%.
Na pribézné potrubi lokomotivy je dale napojen:
— lokomotivni odbrzdova¢ DAKO OL 2 (poz. 19), ovladany elektricky tlaCitky z obou stanovist,
— tlakovy spina¢ 47, zapojeny v elektrickych fidicich obvodeth (TL1), ktery spina pfi tlaku 0,45 MPa a roz-
pina pfi tlaku 0,35 MPa v hlavnim pribézném brzdovém potrubi,
— zaklopky zachranné brzdy 14,
— vypousteci ventil 72 zafizeni vlakového zabezpedovace s uzaviracim kohoutern 40,

— prfidavny ventil DAKO D—pbz. 76 (od IX. vyrobni série), ktery umoznuje regulaci maximalniho tiaku vzdu-
chu v brzdovych valcich v zavislosti na materialu pouzitych brzdovych Spalikli (litina — nekovové $paliky)

-
3

l Na potrubi k brzdovym vaictim 55 jsou napojeny pfes spojky 67 dvojité tlakoméry 49 (dve rucky ukazuiji
tlak v brzdovych vaicich jednotlivych podvozki) a ruéni odbrzdovace 15.
Soucasti lokomotivniho rozvadéce 16 je prestavny kohout N — O pro brzdéni riznych druhd viakovych
! souprav.
E Na obou stanovistich jsou umistény zaklopky zachranné brzdy 14, kterymi ize v pfipadé nebezpeéi vy-
pustit velmi rychle z pribézného potrubi vzduch, a tim zastavit lokomotivu, pfipadné vlak.
U lokomotiv T 448.0 (obr. 48 v priloze) jsou brzdige DAKO BS 2 oznaceny poz. 11, dvojité tlakoméry 43,
trojhrdlova odkapnice 17, spojkové kohouty na &elech lokomotivy 33 a 34 a brzdové spojky 52. Funkce e
shodna jako u lokomotiv T 466.2.

Na pribézné potrubi jsou u T 448.0 napojeny dva lokomotivni rozvadéée DAKO L~TR (poz. 15), kazdy
pro jeden podvozek s tlakovymi reié TR 2 (poz. 16). K nim jsou piipojeny:
l — rozvodoveé vzduchojemy 6 o objemu 9 litrd,
- fidici vzduchojemy 7 o objemu 2,5 litru,
— pomocné vzduchojemy 5 o objemu 135 litri s vypoustécimi kohouty 37.
Dvojité zpétné ventily 26 slouzi k oddéleni obou okruht brzd, jednotiivé podvozky Ize odpojit kohouty 36,
l pfes které je tlakovy vzduch vpoustén pomoci hadicovych spojek 53 do brzdovych valct 50.
K vybavé brzdi¢i DAKO BS 2 patfi fidici vzduchojemy 8 o objemu 2,5 litru a ¢asovaci vzduchojemy 9
0 objemu 5 litrd.
l Obrzdéni neptimoginnou brzdou u T 448.0 je 70,3 %.
Na pribézné potrubi lokomotivy jsou jesté napojeny:
— tlakovy spinac¢ 42, zapojeny v elektrickych fidicich obvodech (TL 1), ktery spina pfi tlaku 0,45 MPa a roz-
pina pfi tlaku 0,35 MPa v hlavnim pribézném brzdovém potrubi,

] — zéklopky zachranné brzdy 13.

Pfes spojky 54 jsou na potrubi k brzdovym valctim 50 pfipojeny dvojité tlakomery 43 — ruéky ukazuji tlak
v brzdovych valcich jednotlivych podvozk( — a ruéni odbrzdovaé 14.

Na obou stanovistich jsou umistény zaklopky zachranné brzdy 13, kterymi Ize v pipadé nebezpedi vy-
pustit velmi rychle z potrubi tlakovy vzduch, a tim zastavit lokomotivu, pfipadné celou soupravu.

Popis konstrukce a funkce brzdiét DAKO BP, DAKO BS 2, rozvadéde DAKO LTR, odbrzdovage DAKO
OL 2 a tlakového relé TR 2 je popsan ve specialnich publikacich, sluzebnich pfedpisech a pomUckach,
a proto neni zde vysvétiovan [napf. Sluzebni rukovét CSD SR 15 (V) Popis brzd Zelezniénich vozidel. Pra-
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- Nadas 1983; Jan Hrusovsky: Brzdiée hnacich vozidel CSD. Praha, Nadas 1969; Jan HruSovsky: Brzdy
~acich vozidel CSD. I. dil Praha, Nadas 1972, ll. dil. Praha, Nadas 1973].

“UCNIBRZDA

Aucni brzda, ktera ma funkci zajistovaci, plsobi pouze na leva kola 3. a 4. hnaciho dvojkoli u lokomotiv
~ 166.2 a pouze na levé kolo 3. hnaciho dvojkoli lokomotiv T 448.0.

Od vratidia v kabiné strojvedouciho se sila pfenasi pfes kuzelovy pfevod na svislé vieteno se zavitem
2 s0hybovou matici pfes Ghlovou paku tahlem na jednu stranu pevné uchyceného vahadla.

Z druhé strany je tahlo pFipojeno k nastaveiim pak u dvojitého brzdového valce pfes dalsi vahadia, ktera
susobeni sily rozdéluji na obé kola —u T 466.2.

Vahadlovy systém umoziuje pouzit ruéni brzdu i pfi rizném natoéeni podvozku.

2OMOCNA VZDUCHOTLAKOVA ZARIZENI

Stlageny vzduch z hlavnich vzduchojem( se vyuZziva i pro oviadani mnoha pomocnych zafizeni lokomoti-
T 466.2 (obr. 47 v pfiloze).

*Yimo z hlavnich vzduchojemu 4 je odebiran tlakovy vzduch potrubim pro:

- regulaéni ventil kompresoru 29 pres kohout 43 — funkce popsana v ¢asti 5.6;

-~ houkacky vysokého tonu 52 a nizkého tonu 51 a pistaly 53 — jsou pripojeny pies uzaviraci kohouty 42,
jednoduché 45 a dvojité 46 tiatitkové ventily na kazdém stanovisti strojvedouciho;

— kohouty bez rukojeti 39 se spojkami 59 na obou Celech lokomotivy jsou vEetné hlavic zluté natfeny
a slouzi pro pripojeni napajeciho potrubi vozi, zvlastnich strojd a zafizeni pohanénych nebo ovladanych
tlakovym vzduchem, pfipadné k propojeni hlavnich vzduchojemt dvou sprazenych lokomotiv; ~

- ovladani vzduchovych valecka stéracl — u lokomotiv od VI. série.

“tny tlak vzduchu z hlavniho vzduchojemu je dale veden:

- pres kohout 42 a upravovaé tlaku 23 (snizuje tlak na 0,35 MPa) do elektropneumatickych ventild 36 pro
ovladaci valetky zaluzif chladiét vody 61 a obé tfeci spojky pohonu ventilatorG (poz. B);

- pres kohout 41, filtr 25 a upravova¢ tlaku 22 (snizuje tlak na 0,5 MPa) do piidavného vzduchojemu 11
o objemu 5 litrd pro ovladani tlakovzdusnych zafizeni ve skfini hlavniho elektrického rozvadéce (prepinac
sméru, stykate motorovych skupin);

— pFes kohout 41, upravovad tlaku 22 (snizuje tlak vzduchu na 0,5 MPa) a zpétny ventil 32 do pfistrojoveho
vzduchojemu 10 o objemu 50 litr{, ktery méa vypoustéci kohout 42.

fistrojovy vzduchojem 10 dodava stlateny vzduch pfes kohout 41 a filtr 25 do téchto zafizeni:

— pro manometr pfistrojového vzduchojemu 50 pies kohout 44 a hadicovou spojku 67;

— pres kohout 42 pro vyvod s nastavcem na hadici k ofukovani nebo Eisténi ve strojovné (poz. A);

— pied elektropneumaticky ventil 36 (v elektrickych obvodech oznaden VK) a dvojity zpétny ventil 31 k od-
leh&ovacimu zafizeni kompresoru (viz ¢ast 5.6);

— pies uzaviraci kohouty 42, elektropneumatické ventily 36 pro trysky mazéani okolkl 56;

— pres kohout 42, upravovaé tlaku 24 a elektropneumaticky ventil 36 do zasobniku mazaciho oleje 62 o ob-
jemu 10 litr (u lokomotiv T 466.2 do vyrobniho &isla 328 — obr. 67)

— pies kohouty 44, filtry 24 do zasobnikil mazaciho tuku 62 o objemu 9,9 litr& (u lokomotiv od vyrobniho
Cisla 329);

-~ pfes elektropneumatické ventily 36 a ventily piskovani 35 do pisecnikovych kolen 57,

— do oviadacich valecku stéradl 54 (pouze u lokomotiv do V. série).
Jsou pfipraveny, ale zatim zaslepeny, vyvody a potrubi na &elnicich ramu lokomotivy pro oviadani auto-

matického samoéinného sprahla (poz. C a D).

J lokomotiv T 448.0 je tiakovy vzduch z hlavnich vzduchojem( 4 (viz obr. 48 v piiloze) veden pro:

— regula&ni ventil 25 kompresoru pfes kohout 38 — popis funkce v Casti 5.6;

— houkag&ky vysokého 47 a nizkého 46 tonu a pistaly 48;

— pres kohout 37 a upravovaé tlaku 20 (snizuje tlak na 0,35 MPa) do elektropneumatickych ventild 32 pro
ovladaci vale&ky zaluzii 59 chladiéi vody a obé tfeci spojky pohonu ventilatoru (poz. B);

— pres kohout 36, upravovaé tlaku 19 (snizuje tlak na 0,5 MPa) a zpétny ventil 28 do pfistrojového vzdu-
chojemu 10 o objemu 50 litr(), ktery ma vypoustéci kohout 37. -
Pristrojovy vzduchojem 10 dodava stlageny vzduch pfes filtr 21 a kohout 36 do téchto zafizeni:

— pro manometr 44 pristrojového vzduchojemu pres kohout 39 a hadicovou spojku 54;
— ptes kohout 37 pro vyvod s nastavcem na hadici k ofukovani nebo isténi ve strojovné (poz. A);
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— pfes elektromagneticky ventil 32 (v elektrickych obvodech oznaéen VK) a dvojity zpétny ventil 27 k od-
lehéovacimu zafizeni kompresoru;

— pfes elektropneumatické ventily 32 a ventily piskovéni 31 do pisecnikovych kolen 51;
— do ovladacich valeckl stérach 49;

— pfes kohout 38 pro oviadani tlakovzdusnych zafizeni v hlavnim elektrickém rozvadéci (piepinaé sméru,
stykaée miotorovych skupin) — poz. E.

Na €elnicich ramu jsou pfipraveny, ale zastepeny vyvody pro oviadani samoginného spiahla (poz. C a D).
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dElektricka vyzbroj lokomotivy

1 ELEKTRICKE STROJE, PRISTROJE A ZARIZENI

7 TRAKCNI DYNAMO

el

W

Typ . TD 805

udaje jmenovité ) provozni
vykon (kW) ‘ 800 800 780 780
napéti (V) 640 850 661 850
proud (A) 1250 940 1180 918
otadky (min™") 1 250 1 250 1250 1 250

izolace F F

Trakéni dynamo TD 803 je Sestipolovy stejnosmérny jednoloziskovy elektricky stroj, pfirubové pripojeny
na naftovy motor a slouzi k vyrobé proudu pro trakéni elektromotory.

Stator je svafovany, zhotoveny z lité oceli s pfivafenymi pfirubovymi a zakladovymi patkami. Jadra hlav-
nich | komutaénich pold jsou obvyklé konstrukce, vinuti je z médénych dynamopasu, spojeni civek je pomo-
¢i izolovanych médénych tan a pasd. Hiavni poly maji cizi budici a viastni sériové startovaci buzeni. Komu-
waéni poly maiji vinuti zapojeno v sérii s vinutim rotoru.

Rotor tvofi duté pouzdro z tvarné litiny s pfirubou pro pfipojeni na klikovy hfidel naftového motoru a kuze-

_ lovym koncem pro klinové femenice. Na pouzdro jsou nasazeny rotorové plechy, vinuti je z izolovanych dy-
namapast s vyrovnavacimi spojkami. ’

Sbérné ustroji ma 6 fad sikmo postavenych kartadovych grzakl, vzdy po Ctyfech v kazdé fadé. Viastni
ventilaci obstarava ventilator upevnény na hfideli rotoru na strané pfiruby.

2 TRAKCNI MOTOR

IS N

Trakéni elektromotor je typu TE 005 E, od V. série lokomotiv T 466.2 a IX. série T 448.0 je montovan typ
TE 015.

Typ TE 005 TE 015

udaje jmenovité provozni jmenovité provozni
prikon (kW) 300 300 195 195 315 315 195 195
napéti (V) 507 850 330 425 534 900 330 425
proud (A) 590 353 590 459 590 350 590 459
otagky (min™") 750- 2 550 501 1788 820 2450 501 1788
buzeni (%) 100 46 100 25,5 100 53 100 25,5
zatizeni trvalé trvalé trvalé trvalé
izolace F F F F

Je to stejnosmérny sériovy stroj se Ctyfmi hlavnimi a &tyfmi pomocnymi poly, utozeny &astetné v podvoz-
ku a tasteéné pomoci tiapovych loZisek na hnacim dvojkoli.

Stator z ocelolitiny ma hiavni pély z plechu a pomocné z oceli. Civky jsou zavitové izolovany skloazbesto-
vou folii s termosetickym lakem a vnéjsi izolaci remikapaskou. Rotor je vytvofen z dynamoplechil, které
jsou z izolovanych dynamopast. Sbérné ustroji tvoFi Gtyfi kartadové drzaky, kazdy se dvéma uhliky. Tlapo-
va loziska maji knotové olejové mazani, chlazeni je cizi.

Motory TE 005 a TE 015 jsou vzajemné zaménitelné, rozmérové | hmotnostné stejné. Rozdily u inovova-
ného typu TE 015 proti pivodnimu TE 005 jsou: .

— vinuti rotoru je do komutatoru zavareno (misto pajen),

— propojky civek hiavnich pold maji zesilenou izolaci,

— zména vyvodni svorky statorovych civek,

— zména propojek mezi poly a sbéradly,
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— jiné provedeni labyrintu a odstfikovaciho krouzku,
— na prichodky je pouzit olejovzdorny material.

7.1.3 BUDIC

Typ D207 A
vykon (kW) 4,6

l napéti (V) 48
proud (A) 96
otacky (min~") 1150 a2 3 000

l buzeni kombinované
chlazeni vlastni,

l izolace B

Budi¢ D 207 A je Gtyipolové stejnosmérné dynamo s kombinovanym buzenim, slouzici jako zdroj proudu
pro cizi buzeni trakéniho dynama. Na statorovych civkach jsou vinuti ciziho, viastniho derivagniho a dekom-

paundniho buzeni. Rotor je z izolovanych dynamopas a je nasazen p#imo na hiideli. Sbérné Ustroji ma
Ctyfi izolované roubiky po tfech kartadov:

ych drzacich. Chiazeni je viastni, ventilatorem upevnénym na zadni
Casti hfidele rotoru.

7.1.4 DYNAMO

Typ D 206 p
vykon (kW) 9
napéti (V) 115
proud (A) 78
otacky (min=") 1 150 az 3 000
chlazeni - - vlastni
izolace B

Ctyfpolové derivacné buzené dynamo slouzi jako zdroj stejnosmérného proudu o napéti 115 V pro dobi-
jeni akumulatorové baterie. Je obdobné konstrukce jako budic.

7.1.5 AKUMULATOROVA BATERIE

Typ NKS 150
jmenovita kapacita 150 A - h (pfi 5 h vybijeni)
hustota elektrolyti- 1,19a21,21 g-cm=3 pfi 20 °C
jmenovité napéti dlanku 1.2V

pocet ¢lankd 75

celkové napéti 90V

Je uréena pro spousténi naftového motoru a napajeni pomocnych fidicich obvodt. 75 &lankd je upevna-
no v 15 drevénych skiinich po 5 kusech. Clanky jsou alkalické, niklkadmiové v nadobach z ocelového, silné
poniklovaného plechu. Po stranach nadob jsou pfivafeny zavésné ¢epy pro uchyceni v dievéné skFini, pélo-
Vvé vjvody valcovitého tvaru jsou opatfeny matkami. Izolatory vyvodu jsou z izolaéni hmoty, vzdorné louhu.
Obdobnou viastnost maji i odplynovaci zétky z plastické hmoty s bajonetovym uchycenim,

Typ A 404
vykon (kW) 0,6
napéti (V) 24
otacky (min~") 0az 600

Tachoalternator A 404 je stfidavy, jednofazovy Ctyficetipdlovy stroj s permanentnimi'magnety, ktery slou-
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7i jako zdroj stfidavého napéti pro ovladani shuntovaciho fadiée. Je umistén na loziskovém domku 1. a 4.
hnaciho dvojkoli, od kterého je také pohanén. Funguije jako idlo otacek dvojkoli a tedy rychlosti lokomotivy.

- 7 MOTOREK STAVECE OTACEK

Motorek PK3K5H slouzi pro oviadani sdruzeného regulétoru naftového motoru. Je to stejnosmeérny elek-
tromotorek s cizim buzenim, trvale napajenym z akumulatorové baterie. Je pFirubové spojen s pfevodovou
skiini a pomoci nozové spojky s hideli requlatoru, dobéhového spinace a regulaénimi odpory. Pfevodova
skfif obsahuje dva za sebou zafazené $nekové pfevody s celkovym pfevodem 540:1.

"7.8 KONTROLER HH 77

Zafizeni umisténé v obou pultech Fidicich stanovist v kabiné strojvedoucihe slouZi k elektrickému oviada-
ni zmény sméru jizdy, rychiosti lokomotivy a otacek naftového motoru. Sklada se ze smérového valce, ovia-
i daného pakou a jizdniho valce, oviddaného volantem. Smérovy valec ma vedle zakladni nulové polohy jes-
! t& dvé polohy pro smér vpfed nebo vzad a dvé polohy startovaci. Jizdni valec ma polohu nulovou a 8 jizd-
nich stupnt. .

2 9 HLAVM ROZVADEC

s

e ———

Hlavni elektricky rozvadéc, umistény pod zadni kapotou, obsahuje vétsinu elektrickych zafizeni lokomo-

tivy. Pristupny je z kabiny strojvedouciho dvéma dvoukfidlovymi dvefmi. Otevienim hornich dvefi se zaro-

- ven spina vnitini osvétleni horni Casti, pfi otevfeni dolnich dvefi se spina.osvétleni dolni Easti a rozepina
kontakt v obvodu civky stopmagnetu (je-li naftovy motor v chodu, dojde k jeho stopu).

V dolni &asti rozvadéde (obr. 49) jsou umistény:

— elektropneumatické stykaée trakénich motord SD 11 (v elektrickém schématu S1, S2),
— prepina¢ sméru BC 18 (P2),

Obr. 49 Hlavni elektricky rozvadéé — spodni East
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— vzduchové rozvody a elektropneumatické ventil
¢4 trakénich motort (VST a VS2),

— shuntovaci fadi¢ BB 39 P (RD) se &tyfmi relé RD 1 1(RZ1 a2 RZ4).
— odporovy déli¢ elektronické skiuzové ochrany.

V horni ¢asti (obr. 50) jsou:

y EV 51 pro oviadani prepinace sméru (VP, VZ) a styka-

— relé stavéce otacek a pomocné regulace vykonu RD 11 (RPA, RPB, PR7),

— pomocna relé vykonu a skiuzu RA 441 (RC, RD, RE a PRS),

~— pomocné relé pozarni signalizace RP 102 nebo RP 701 (PR8), jenu T 466.2,
— relé izolace s vypinatem a zapadkou RA 110 (RO)
- relé signalizace ochran RA 227 (RK)
— &asove relé RD 24 P (CR),

— ochranné relé RA 37 (OR) —jenuT 466.2,
— stykace startu SG 13 (G1, G2),

— shuntovaci stykace SC 11 (F1 az Fe),
— stykac buzeni generatoru SA 781 (BG)

s

— styka¢ motorku promazavaciho Cerpadla oleje SE 11 (SC),
— elektronicky regulator nabijeni GC 16 (RRN),

— elektronicka skluzova ochrana RB 15 P (ESO),

— voli¢ tazné sily GC 20 P (OTS)—jenuT 466.2,

— odpory, diody,

houkacky, pojistky, stabilizator rychloméru a odpojovaé akumulatorové baterie (OB).

Obr. 50 Hlavni elektricky rozvadéé — horni &ast

Na panelu mezi dvirky jsou umistény voltmetr (V) a ampérmetr akumulatorové baterie (A2), vypinaé re-
gulatoru sdruzené regulace (JV), pfepina¢ rezimu (JD) - jen u T 466.2 od II. série, spinaé volice tazné sily

(STS) —jen u T 466.2 od II. série a pod zaplombovanym plexikrytem dva vypinade pro odpojovani trakénich
motorl (SM1 a SM2).

1.9.7 Prepinac smeéru BC 18

Slouzi k prepinani sméry proudu v hiavnich pélech trakénich motort, a tim ke Zméné smyslu jejich otage-
ni. Jedna se o bezvykonovy spina¢ — zasadné se smi reverzovat jen tehdy, kdy? lokomotiva stoji.
Sklada se z kontaktniho valce s osmi hlavnimi trecimi kontakty, na které dosedaji

dvé polohy (vpred a vzad). Tlakovy vzduch je do valce vpoustén elektropneumaticky)
danymi smeérovym valcem kontroléru. Nouzové ize vaicem otodit i ruéné.
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Na ose vélce je také $est pomocnych vackovych kontaktl PZ1 az PZ6, ovladanych textgumoidovymi
vaékami, od lokomotivy T 466.2329 jsou pouzity i vacky PZ7, PZ8.

3 ELEKTRONICKE PRVKY

Popis konstrukce kontaktnich relé a stykagti neni zde uvadén, nebof se jedna vatsinou o zafizeni bézné
pouzivana u motorovych lokomotiv a motorovych vozl s elektrickym pfenosem vykonu starsi vyroby a tedy
jiz v fadé publikaci popsana.

Nové byly pouzity nékteré elektronické prvky nahradou za klasické kontaktni, jako je napf. regulator nabi-
jeni, skluzové a &asové relé nebo byly pouzity prvky zcela nové — shuntovaci fadi¢ a volic tazné sily.

T7 REGULATOR NABIJEN/GC 16

Elektronicky bezkontaktni pfistroj GC 16 s polovadi¢ovymi prvky slouZi pro regulaci napéti nabijeciho dy-
nama a zajistuje omezeni nabijeciho proudu. Pracuje s proménnou dobou sepnuti a proménnou frekvenci
v nespojitém spinacim rezimu. Reguluje napéti dynamana 115V s proudovym omezenim podle boéniku na
63 A. Je zkonstruovan na desce z izolaéniho materialu a tvofi jej integrovany stabilizator napéti 10 typu
MAA 723, chladi¢ s tranzistory T1, T2 a diodou D1, chiadi¢ s diodou D3 a boénik proudového omezeni SH

(obr. 51).
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Obr. 51 Regulator nabijeni GC 16 3 R
10 — integrovany obvod MAA 723, T1, T2 — tranzistory, D1, D6, D7 — diody, D2, D3, D4, D5 — Zene-
rovy diody, C1,C2, C3 — kondenzatory, R1 az R15 — odpory, SH — bocnik

Integrovany obved 10 je napéjen pres odpor R1 snizenym napétim, stabilizovanym Zenerovou diodou D3
2 akumulatorové baterie. Na vstup 2 (invertujici vstup 10) je ptivadéna z délice tvofeného odpory R8, R9
a R10 skuteéna hodnota napéti nabijeciho dynama. Na vstup 3 zesilovace 10 je ze svorky 4 integrovaného
obvodu 10 pres odpor R4 pfivadéno s4dané teplotné stabilizované referenéni napéti 7,5 V.

Je-li napéti vstupu 3 vétdi nez na vstupu 2, je vystupni tranzistor zapojeny mezi svorkami 6 a 7 integrova-
ného obvodu 10 otevien a pies Zenerovu diodu D2 a odpor R2 je napajena béaze tranzistoru T2. Tranzistor
T2 otevie, a tim otevie i tranzistor T1. Budici vinuti dynama mezi svorkami A2 a B regulatoru je tak pfipoje-
no na piné napéti dynama.

Napéti se zvysuje, dokud nebude napéti na vstupu 2 vy$si neZ na vstupu 3. V tom okamziku vystupni
tranzistor 10 prejde do nevodivého stavu a nasledné i tranzistory T1 a T2. Proud budiciho vinuti protéka da-
le diodou D1. :

Pro zajisténi rychlych prechodu z otevieného do zavieného stavu je na vstup 3 integrovaného obvodu 10
zavedena zpétna vazba z odporu R2 pres odpor R3.
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Nabijeci proud baterie prochazi boénikem proudového omezeni SH. Jestlize proud dosahne 63 A, roze-
pne 10 tranzistory T1 a T2, i kdyz napéti kotvy nedosahne 2adané hodnoty. Napéti dynama se snizi tak, aby
se nepfekrocila nastavena hodnota nabijeciho proudu baterie.

Diody D4 a D5 chrani vykonové spinaci tranzistory T1 a T2 pred prepétim.

Funkéné patfi k regulatoru nabijeni vykonova dioda D 160/400 (v hlavnim el. schématu D1), ktera plni
funkci stykace nabijeni. Zabrafuje zpétnému vybijeni baterie pfes kotvu nabijeciho dynama, je-li jeho napé-
ti nizsi nez napéti akumulatoroveé baterie.

722 CASOVE RELE RD 24 P

Elektronicky pfistroj s polovodiCovymi prvky RD 24 P na desce plosnych spoju (obr. 52) tvofi hlavné dva
tranzistory X1 a X2, které ovladaiji tyristor X3 jako spina¢ obvodu zemni vétve civky stykaée startu G2 (na
obr. 59 v pfiloze).

¢l

R2

R3

.y
D1 %3

[T

Obr. 52 Casové relé RD 24 P

X1, X2, — tranzistory, X3 — tyristor, D1 — Zenero-
va dioda, D2 — dioda, C1, C2 — kondenzatory, R1
-Us az R8 — odpory

1

Pfipojenim napéti na svorky +Ub a —Ub se vytvofi na Zenerové diodé D1, napajené z baterie pres odpor
R1, stabilizované napéti, kterym se pres odpory R2 a R3 nabiji kondenzator C1.

Zesilovaci obvod tvoreny tranzistory X1 a X2 je zapojen do diagonaly mustku, ktery se sklada ze zpozdo-
vaciho obvodu a déli¢e napéti, sestaveného z odport R5 a R6. Pfipojenim ¢asového relé na napéti (svorku
+Ub) se na déli¢i (R5, R6) objevi okamzité napéti. Timto napétim je dioda D2 a pfechod baze—emitor tran-
zistoru X1 polarizovan v zavérném sméru a zatézovacim odporem R4 neprotéka proud. Dioda D2 chrani
prechod baze—emitor tranzistoru X1 pred poskozenim zavérnym napétim. Napéti na kondenzatoru C1
s ¢asem exponenciainé narlsta. Za dobu 60 sekund vzroste napéti na hodnotu, kdy diodou D2-a pfecho-
dem baze—emitor tranzistoru X1 zacne protékat proud. Na zatéZovacim odporu R4 se objevi Ubytek napéti,
kterym se zacne otevirat tranzistor X2. Priitokem proudu na zatézovacich odporech R7 a R8 vznikne napé-
ti, které sepne tyristor X3.

Casové zpozdéni, které zavisi na hodnoté odporu R3 a kondenzatoru C1, je nastaveno na 60 sekund. -

Pokud tyristor X3 neotevfe, je zaporna vétev civky stykace startu G2 rozpojena —~ probiha promazavani
naftového motoru a dodavka oleje do sdruzeného regulatoru promazavacim olejovym Cerpadiem. Otevie-
nim tyristoru X3 se civka G2 sepne — propoji se vodite 283 a 101.

Kondenzator C2, zapojeny mezi fidici elektrodou a katodu tyristoru X3, omezuje rugeni relé pronikajici
z napéjeciho zdroje.

7.2.3 SHUNTOVAC/RADIC BB 39 P

Slouzi k ovladani spinani shuntovacich relé RZ1 az RZ3 (obr. 60 v pfiloze), a tim shuntovacich stykacd
F1 az F6 v zavislosti na otackach zadni napravy ve sméru jizdy a pfi prekroGeni maximaini pfipustné rych-
losti vozidla sepnutim relé RZ4 slouzi k odbuzeni trakéniho dynama rozpojenim obvodu stykace buzeni ge-
neratoru BG.
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U T 448.0, lokomotiv I. az lil. vyrobni série do &isla 612, zabezpetuje mimo shuntovani také prechod ze
sérioparalelniho na paralelni zapojeni trakénich motord.

Radic BB 39 P (obr. 53) je pfistroj, ktery se sklada z polovodigovych moduldl a étyf pomocnych elektro-
magnetickych relé typu RD 11.

124

3

JK8*

Obr. 53 Shuntovaci fadic BB 33 P

M L: TR1 — transformator, TL1 — tlumivka, D1 az D4 — diody, C1 — kondenzator, R1 az R4 — odpory. M Il.b, M llL.a,
M IV.a M V.b: T1, T2 — tranzistory, D1, D2 — Zenerovy diody, R1 a2 R8 — odpory. M Vi.: P — pojistka 2.5 A, D1 az D3
— Zenerovy diody, C1aC2 — kondenzatory, R1 az R5 — odpory

Vstupni modul (pfevodnik), oznateny M 1., prevadi pomoci pesyceného transformatoru T1 frekvenci
vstupniho stfidavého napéti od 40poloveho jednofazového alternatorku A404, pohanéného prvnim nebo
étvrtym hnacim dvojkolim (PD1 nebo PD2), v Graetzové mustku na usmérnéné stejnosmeérné napéti. Toto
filtrem vyfiltrované napéti je linearné 2avislé na otagkach tachoalternatorku a slouzi jako vstupni signal pro
&tyfi shuntovaci moduly — komparatory M ll.b, Mill.a, MiVaM V.b.

Vsechny ¢tyfi shuntovaci moduly jsou v podstaté stejného provedeni, skladaji se z dvoustupfového tran-
Zistorového zesilovade (T1, T2) se zapornym prepétim a odporového délice s potenciometrem R8, ktery ur-
&uje napétovou hiadinu k otevieni tranzistorového spinace.

Posledni modul, oznageny M V1., pracuje jako napéjeci a zasobuje véechny Etyfi shuntovaci moduly pres
pojistku (2,5 A), ochranné odpory a diody. Z baterie je napajen jak plnym napétim (115 V), tak i z odbocky
24 V. Vytvafi téz zaporné predpéti —7,5 V pro komparatory.

Jakmile stejnosmérny signal ze vstupniho modulu M |. prekroéi hiadinu pevneho zaporného napéti, piva-
d&ného z modulu M V1. do jednotlivych moduld M il az M V., dojde k sepnuti pfislusného relé RZ1 az RZ4.

V&echny polovodicové moduly jsou umistény v podlouhlé skfifce. Jsou do ni zasunuty a spojeny se sed-
mipolovymi zastrékami, tim je umoznéna jejich snadna vyména pfi poruse. Pii poruSe funkce v provozu Ize
cely shuntovaci fadi¢ vyfadit z funkce vyjmutim skienéné pojistky P (2,5 A) z &ela napajeciho modulu M V1.
Lokomotiva muze byt dale v provozu, avsak pri rychlostech nad 30 km* h=! se projevi zhoréené trakeni
viastnosti. .

Nastavené hodnoty:

T466.2.
RZ1 spinapfi 27 a2 29 km - h™', zeslabeni buzeni na 55 %
RZ2 spinapfi 35az 38km- h~!, zeslabeni buzeni na 35 %
RZ3 spina pii 46 az 49 km-h™', zeslabeni buzenina 25,5 %
RZ4 spina pii 105 az 114 km - h™".

65

.



O W) KA ratuin i Antagais ERLIEIR FARVRT L S SIS S

T 448.0 do vyr. Cisla 612:

RZ1 spina pfi 22 az 24,5km - h™", zesl. buzeni na 60 %

RZ2 spina pfi 27,5 az 30 km - h™', zesl. buzeni na 41 %

RZ3 spina pii 34,5 az 37,5 km - h™", zesl. buzeni na 30 %

RZ4 spina pii 44,5 aZ 48,5 km - h™', prepojeni trakénich motord ze sérioparalelnino na paralelni

zapojeni

RZ4 a RZ1 spinaji pfi 61 a2 64 km - h™', zeslabeni buzeni pfi paralelnim zapojeni motorti na 60 %
T 448.0 od vyrobniho &isla 613:

RZ1 spina pfi 25 az 27 km - h™', zeslabeni buzeni na 55 %

RZ2 spina pii 32 az 35 km - h™", zeslabeni buzeni na 35 %

RZ3 spin pfi 42 az 46 km - h™", zeslabeni buzeni na 255 %

RZ4 spina pfi 84 az 94 km - h™*.

7.24 OCHRANNE RELERA 37

Ochranné relé RA 37 (obr. 54) je elektronické zafizeni, dosazované pouze na lokomotivy T 466.2, reagu-
jici na nahié zmény trakéniho proudu, které mohou byt zpUsobeny napt. selhanim komutace, pfeskokem na
trak¢nim dynamu nebo trak&nich motorech. Snima Ubytek napéti na pomocnych pélech trakéniho dynama.
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l i D1Y
i R2
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l 1 % —
To—3s
OR3
: JOR4 JORS
: Obr. 54 Ochranné relé.RA 37
) 1 TR1 — transformator, D1 az D3 ~ diody, T — tyris-
: tor, TL — tladitko, Z — 2arovka 12 V/1,5 W, OR —
14 5 relé RP 102, C — kondenzator, R1 a2 R6 — odpory
Pri prejiskFeni nebo zkratu na trakénim dynamu nebo trakénim motoru vznikne napéti na svorkach 4 a 5.
: To se usmérni v mustku D3 a transformuje transformatorem TR1. Takto upravenym napétim, zavislym na
: nastavenych hodnotach jednotlivych odpori se otevie tyristor T1. Ze svorky 12 se uzavie obvod pro civku
ochranného reté OR. Ochranné relé sepne a zpUsobi:
— rozpojeni kontakt OR4 a OR5 — v obvodu civky stykate BG (svorky 14 a 15 — obr. 60 v pfiloze), stykaé
I rozpoji obvod buzeni trakéniho dynama,

- sepnuti kontaktu OR2 — rozsviti se signalizaéni zarovka Z,

= sepnuti kontaktu OR3 — uvede do ¢innosti akustickou signalizaci (svorka 16),

— sepnuti kontaktu OR1 — uzavfe se pHdriny obvod civky relé OR (relé lze vypnout tlaéitkemn TL na jehe
skfince).
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725 ELEKTRONICKA SKLUZOVA OCHRANA RE 5P

Elektronicka skluzova ochrana RB 15 P (obr. 55), u lokomotiv T 466.2 a u lokomotiv T 448.0 od IV. vyrob-
ni série, slouzi k ochrané trakénich motordl pred nasledky skluzu hnacich dvojkoli. Je pfipojena k obéma
skupinam trakénich motortl. Skiada se z odporového délice a vlastni skluzové ochrany.

Obr. 55 Elektronicka skiuzova ochrana

0D —HL 2: R1 az R3 — odpory

DL —HL 2: D1 az D4 — diody, D5 — Zenerova dioda, D6 a D7 — diody

iT —HL 2: TR — transformator, X1 — tranzistor, D1 az D4 — diody, C1 az C3 — kondenzatory. R1 az R4 — odpory
VO —HL 2: X1, X2 — tranzistory, D1 a2 D3 — diody, C2 — kondenzator, R1 az R5 — odpory

NO —HL 2: B —relé LUN 2621.4,, D1, D2 — Zenerovy diody, D3 — dioda, R1 — odpor

Odporovy déli¢ OD—HL 2 tvoii dvé skupiny odporniki R1a a7 R3a a R1b az R3b (R1 a R3 jsou stejné,
R2 ma odpor podstatné mensi), nichz kazda je pfipojena na celkové napéti vzdy dvou v sérii zapojenych
trakénich motort M1, M2 a M3, M4. Tato napéti jsou piimo iméma otackam trakénich motord, a tim i otac-
kam hnacich dvojkoli.

Jednotka DL—HL 2 (pro kazdou trakéni skupinu jedna) je zapojena do diagonaly mistku, jehoz konce tvori
spoleéna svorka trakénich motor( 3a (3b) a odpor R2a (R2b) odporového délice — svorky 4a, 5a (4b, 5b).

Diagonalou protéka proud teprve tehdy, kdyz rozdil napéti na Kotvach trakénich motort pfesahne Ubytek
napéti na odporu R2. Hodnota Gbytku napéti na odporu R2 je (mérna napéti na motorech a v procentual-
nim vyjadreni neni zavislta na jejich celkovém napéti. Ubytek napéti na odporu R2 uréuje velikost necitlivosti
skluzové ochrany, kterd je hodnotou odporu R2 nastavena.

Pt poklesu nebo vzristu strednino napéti na spole¢ném vodici trakénich motord o hodnotu maximainé
poloviny Gbytku napéti na odporu R2 je skluzova ochrana prostfednictvim died D6 a D7 mimo ¢innost.

P#i prokluzu hnaciho dvojkoli — tj. zvyseni otagek piisiusného trakéniho motoru se na jeho svorkach pro-
jevi zvySené napéti. Stoupne—Tli toto napéti na spoleéném vodici nad hodnotu poloviny dbytku napéti na od-
poru R2, dioda D6 nebo D7 piejde do vodivého stavu.Toto rozdilové napéti mize dosahnout rtizné polarity,
a proto je v jednotkach DL—HL 2 mustky z diod D1a az D4aa D1b az D4b usmérnéno a Zenerovymi dioda-
mi D5a,b omezeno.

Usmérnéné napéti je pfivedeno na vstup do impulsniho transformatoru TR jednotky IT—HL 2. Zde se gal-
vanicky oddéii vstupni napéti a silnoprouda ¢ast vyzbroje od ovladacich obvodd. Impulsni transformator je
zapojen jako biokovaci oscilator, na vystup transformatoru (svorky 3—, 4+) prenasi galvanicky oddélené
napétové impulsy jako vzorky vstupniho napéti. Tyto impulsni signaly, vzniklé pfi skiuzu hnaciho dvojkoli,
pfichazeji z jednoho nebo druhého impulsniho transformatoru jednotek ITa—HL 2 nebo ITb—HL 2, jsou
v jednotce VO—HL 2 logicky secteny a zesileny. V jednotce NO—HL 2 se signal prevede na logicky a jeho
vystedkem je sepnuti relé B, které sepne pomocné relé skluzu PRS (vodic 354).

Pomocné relé skluzu PRS svymi kontakty:
a) snizi hodnotu ciziho buzeni budiée zafazenim odporu R46,
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b) uvede v Cinnost akustickou signalizaci — houkaéku,
C) uzavie obvod signalizacnich zarovek skluzu.

Jakmile skluz pomine, ¢innost elektronické skluzové ochrany (ESO) se ukonéi a relé PRS se odpoiji.

726 VOLIC TAZPNESILY GC 20 P

Zafizeni, montované na lokomotivy fady T 466.2, umozauje jemnéjsi a plynulejsi fizeni tazné sily loko-
motivy volbou velikosti proudového omiezeni trakéniho dynama a plynulou zménou proudu pfi pfechodu
mezi jednotlivymi jizdnimi stupni podle okamzitych adheznich podminek.
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Obr. 56 Voli¢ tazné sily GC 20 P

X1 az X11 — tranzistory, C1 az C21 — kondenzatory, D1, D3 a2 D6, D8 az D13, D15a D18 — diody, D2, D7, D14, D16
a D17 — Zenerovy diody, R1 az R47 — odpory

IT—HL 2: TR ~ transformator, X1 — tranzistor, D1 az 4 — diody, C1 az C3 — kondenzatory, R1 a2 R4 — odpory

Voli¢ tazné sily GC 20 P (obr. 56) pracuije jako pfidavny regulator v obvodu minusové vétve ciziho buzeni
budice. Velikost omezeni je zavisla na otackach naftového motoru, a tim je zajisténa Cinnost volice na
véech jizdnich stupnich. Spinanim a rozpinanim reguluje buzeni tak, aby vnéjsi charakteristika trakéniho dy-
nama byla v souladu s pozadovanym omezenim.

Jeho soucasti je prepina¢ na stanovisti strojvedouciho (RTS), kterym Ize ve Gtyfech polohach predvolit
velikost proudového omezeni na 100 %, 90 %, 80 % a 65 %.

Voli¢ tazné sily (OTS) je elektronicky pfistroj, umistény v hiavnim rozvadédi. V prevodniku tvoreném tran-
zistory X1, X2 a X3 se vytvari proud o hodnoté umérné otackam naftového motoru. Je odvozen od frek-
vence napéti vysilace otadek naftového motoru (EO) — svorky Ut ~ a U2~ . Tato hodnota je korigovana
pfes tranzistory X7 a X8 a zatézovaci odpory R9 a R11 ve tyfech stupnich pfepinaéem RTS na stanovisti
strojvedouciho.

Pres emitorovy sledovaé s tranzistorem X4 a vstupni odpory R14 a R15 je vytvoren proud 2adané hodno-
ty, ktera je v komparatoru porovnavana se skute¢nou hodnotou proudu trakénich motorti. Pomoci Zenerovy
diody D7 a odpor(l R16 a R24 je vytvofena nelinearni zavislost vstupnich signald.

Skute¢na hodnota proudu v trakénich motorech je odvozena z tbytku napéti na vinuti hlavnich pold
trakénich motord. Pfes diody D10 az D13 a odporové délice R40 aZ R43 se provadi vybér nejvétsi hodnoty
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Gmérné skuteénemu trakénimu proudu, ktera je pfivedena na vstup impulsniho transformatoru TR jednotky
IT—HL 2. Impulsni transformator galvanicky oddéli trakéni a pomocné obvody a s tranzistorem X1 je zapo-
jen jako blokovaci oscilator. Do tercialniho vinuti impulsnino transformatoru tak pfenasi napétové impulsy
jako vzorky vstupniho napéti. Vystupem z jednotky IT—HL 2 je skute&na hodnota proudu. ktera je privedena
pres R31 a R32 do souctového bodu komparatoru.

Komparator je tvofen dvojici tranzistort X9 a X5, které fidi fazi zapnuti tranzistorového koncového spina-
¢e — tranzistory X10 a X11. Tento koncovy tranzistorovy spinac jako vystup voli¢e taznych sil je zapojen
v obvodu ciziho buzeni 1F1—1F2 budice trakéniho dynama v jeho minusové vétvi — vodice 101 Aa10t.

Pfi kladné regulaéni odchyice, tj. kdyz zadana hodnota proudu z prevodniku je vétsi nez skutecna z jed-
notky IT—HL 2, je koncovy tranzistorovy spinaé trvale sepnut (tranzistor X11 je piné otevien a propojuje
svorky 2—, 1—, tj. vodice 101 Aa 101). Voli¢ tazné sily v tomto pFipadé neovliviuje buzeni budice a praktic-
ky nema vyznam.

Pii zaporné regulaéni odchyice, 4. kdyz zadana hodnota proudu z pfevodniku je mensi nez skute¢na
z jednotky IT—HL 2, pracuje koncovy tranzistorovy spinaé v nespojitém spinacim rezimu (tranzistor X11 se
stiidave otevira a zavira). Komparator posouva fazi otevieni tranzistorového koncového spinace, a tim sni-
#uje buzeni budie tak, aby skutecna hodnota proudu se dostala do rovnovahy s pozadovanou. To se proje-
vi omezenim vnéjsi charakteristiky trakcniho dynama a silovym omezenim trakéni charakteristiky lokomotivy.

Jako ochrana tranzistoru pred napétovymi Spickami slouzi Zenerovy diody D16 a D17. Pro tlumeni napéto-
vych $picek, vznikajicich na vinuti ciziho buzeni budice spinanim a rozpinanim tranzistoru X11 slouzi dioda D15.

V piipadé poruchy volice tazné sily jej Ize vypnout vypinaéem (STS) na panelu hlavniho elektrického roz-
vadéce. Volié je tak pfemostén — propojeny svorky 2— a 1— (vodiée 101 A a 101) ~ vyfazen z Cinnosti,
bez moznosti omezovat taznou silu.

7.3 ELEKTRICKE OBVODY

Na obrazcich 57 a2 62 v piiloze jsou spinaci program a elektrické fidici a trakéni obvody véetné osvétleni,
méficich a pomocnych obvod( lokomotivy T 466.2 posledni vyrobni série. V nasledujicich ¢astech je jejich
popis s vysvétienim funkce jednotlivych zatizeni a jejich obsluhou.

Pokud jsou v obvodech zmény proti jokomotivam fady T 448.0 od IV. vyrobni serie (evidencni ¢islo 613
a vy$si), je uvedena poznamka. Zmény, které jsou v obvodech lokomotiv T 448.0 vyrabénych v letech 1973
az 1977 (1. az Ill. série), jsou uvedeny v ¢asti 7.3.12. -

Popis obvody je uveden ve sledu, ktery odpovida cinnostem, které strojvedouci pii obsluze lokomotivy
béhem pripravy ke startu, pfi startu, volbé sméru jizdy a rozjezdu lokomotivy postupné vykonava. Z toho
davodu jsou uvedeny i operace, které pfimo s popisem elektrickych obvodt nesouvisi, avéak jejich prove-
deni Ukon podminuje.

Jednotlivé Gasti liniového schématu (obr. 58 az 62 v pfiloze) na sebe navazuiji, a tak je mozno jejich sle-
penim ziskat ucelené schéma vsech obvod(.

Jsou uvadény vdechny ukony, které musi strojvedouci postupné provést a pomoci obvodovych schémat
je vysvétleno, jak se tyto Cinnosti v elektrické i daléi vyzbroji lokomotivy projevi.

Kontroléry, spinace, vypinace a ovladace, které jsou na obou Fidi¢skych stanovistich, jsou od sebe odli-
seny tak, Ze ty, které jsou umistény na vediejsim stanoviéti strojvedouciho jsou oznaceny kfizkem. Popis
&innosti se vztahuje k fizeni z hlavnino stanovisté, ovladani z pomocného vedlejsiho stanovisté je obdobné.

Kusovnik vaech ¢asti elektrickych obvodt je uveden v Casti 7.4.

7.3.7 PRIPRAVA KE STARTU

Je potfeba provést a zkontrolovat:

— vy3ku hladiny oleje v mazacim okruhu naftového motoru (musi byt az po horni rysku na méfidle),

— stav paliva v nadrzi,

— stav vody na vodoznaku vyrovnavaci nadrze,

— olejovou napli v kompresoru a mechanické prevodovce,

— zasobu pisku v piseénicich,

— povsechné naftovy motor a jeho ulozeni,

— polohu rukojeti brzdit DAKO BS 2 (na obsazeném stanovisti odeméen a v jizdni poloze, na neobsaze-
ném v uzaméené zavémé poloze) a brzdiéi DAKO BP (na neobsazeném stanovisti v odbrzdéné poloze,
na obsazeném v zabrzdéné poloze — pokud je tlakovy vzduch),

— zapnuti jisticl a neporudenost pojistek,

— vypinage odpojeni trakénich skupin SM 1 a SM 2 (musi mit zaplombovany kryt a byt v poloze "ZAP" —
pokud neni néktery trakéni motor v poruse),

— vypina¢ regulatoru JV v poloze "ZAP" (neni—li porucha elektricke éasti sdruzeného regulétoru vykonu).
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U lokomotiv T 466.2 navic:

— vypina¢ rezimu JD v poloze "SOLO”,
— vypina¢ volice tazné sily STS v poloze "ZAP".

V zimnim obdobi pfi nizich teplotach nez 5 “C je vhodné protocit pfed startem klikovy hfidel naftového
motoru alespon o jednu otacku ruéné. Je—li teplota oleje pod touto hodnotou, doporucuje se napli oleje
CasteCné odpustit a olej ohfat na 70 a2 90 “C a plvodni napln ohfatym olejem doplnit. Obdobné ohfat chla-
dici okruh vodou teplou 40 az 50 “C. Pouzivana motorova nafta pro zimni provoz ma byt takového typu, aby
se nemohly tvorit usazeniny parafinu. K tomu slouzi specialni nizkoteplotni nafty a petrolejové komponenty,
které se pfimichavaji pii zbrojeni do bézné nafty.

Odpojovaé baterie OB zapnout do horni polohy. Tim se spoji jeho kontakty OB1, OB2 (plusové a minuso-
vé vétve akumulatorové baterie BA) a OB3 v odboéce s patnacti Clanky (minusova vétev 24 V pro méfici
pfistroje a ¢ast osvétleni).

Pripojenim akumulatorové baterie BA se ihned uzaviraji tyto elektrické obvody (obr. 58, 59, 60 a 62 v pilo-
ze):

a) Obvod pro voltmetr baterie V a bo&nik ampérmetru baterie A2, oznaceny SH2. Je nutno zkontrolovat
jeji napéti, pro start musi byt 90 az 95 V, pii napéti pod 80 V je nutno baterii dobijet.

b) Jsou—li otevfena dvifka hlavniho elektrického rozvadéce: pies jisti€ J11 a dvefni koncové spinace
TK2 (horni dvitka) a TK32 (spodni dvitka) se rozsviti vnitini osvétleni rozvadégové skiing — zarovky
220,221,222 2 723,

¢) Obvod kontrolek nabijeni KN:

+BA, OB1, vodit 200, kontrolni zarovky KN a KN* na obou stanovistich, vodic¢ 251, kotva nabijeciho
dynama ND, svorky D a C regulatoru nabijeni RRN, vodié 115, boénik ampérmetru baterie SH2,
vodi¢ 114, OB2, — BA. -

Kontrolky sviti, pokud se nenastartuje naftovy motor, neroztoci nabijeci dynamo a nezacne dobijet ba-

terii.

U T 448.0 je jen jedna kontrolka KN na hlavnim stanovisti.

d) Uzavfenim spodnich dvefi hlavniho elektrického rozvadéce sepne koncovy spina¢ TK32 a uzavie ab-

vod stopmagnetu FP sdruzeného vykonnostniho regulatoru naftového motoru:
+BA, OB1, vodi¢ 200, J2, vodi¢ 202, rezimovy prepinac JD4 v poloze "SOLO" (pouze u T466.2),
vodi¢ 261, tlacitka "stopu” naftového motoru TP1 a TP1* na obou stanovistich v klidové poloze,
vodi¢ 286, koncovy spina¢ spodnich dvefi rozvadéce TK31, vodié 287, nabéhova-€ivka stopmagne-
tu FP1 vodic 291, klidovy kontakt stopmagnetu FP11,vodi¢ 101, pojistka zaporného polu baterie
P10, bo¢nik SH2, OB2,— BA.
Stopmagnet sepne, elektromagneticka sila jeho civky premize silu pruziny (viz ¢ast 4.4.7) a uvolni tak
¢innost odstredivého Cidla sdruzeného vykonnostniho regutatoru. Soupatko v pistu multiplikatoru se
prestavi do horni polohy. Ve stopmagnetu se rozpoji klidovy kontakt FP11 a do obvodu se za civku
FP1 zafadi jeji dalsi Cast FP2, nazyvana pfidrzna. Stopmagnet ziistane sepnut, ale protékajici proud
se snizi.
e) Obved ciziho buzeni motorku stavéde otacek MVV:
+BA, OB1, vodi¢ 200, J1, vodi¢ 201, vinuti ciziho buzeni motorku MVV, vodi¢ 214, odpor R20,
vodi¢ 101, P10, SH2, vodi¢ 114, OB2, —BA.
Motorek je tak trvale buzen, ale proud pro jeho kotvu je pfiveden az impulsem od jizdniho kontroléru
pfi nastaveni druhého a vy$sich stupnd.
f) Obvod civky pomocného relé PR7:
“+BA, OB1, vodi¢ 200, J1, vodi¢ 201, klidové kontakty viech pomocnych relé vykonu RE, RD a RC,
vodi¢ 240, civka pomocného relé PR7 vodi& 101, P10, SH2, vodid 114, 0B2, —BA.
Relé PR 7 rozpoji svijj klidovy kontakt ve vétvi ciziho buzeni budige.
g) Obvod pro napajeni elektronickych pfistrojd:
— regulatoru nabijeni RRN; z vodite 202 pfes J2 na svorku A1, =
— shuntovaciho fadiée RD; z vodice 200 pres pojistku P11 na svorku 5,
— pouze u T 466.2 pro ochranné relé OR; z vodiGe 202 pfes J2 na svorku relé 13.
h) Obvod pro méfici pristroje.

7.3.2 START

Oba jizdni kontroléry JK (JK*) musi byt v nulové poloze, tj. sepnuty kontakty JK6. Kontakt JK91 spolu
s JK92 ma smysl| pouze u T 466.2, jsou zapojeny v obvodu vlakového zabezpedovade a maji obdobny vy-
znam jako tladitka bdélosti. Pohyb jizdniho kontroléru tak nahrazuje obsluhu tladitka bdéiosti za jizdy pfi
rychiosti vy$sinez 15 km « h=',

Smérova paka smérového kontroléru na neobsazeném vediejsim stanovisti (startovat Ize pouze z hlavni-
ho) musi byt v poloze "0”, tj. sepnuty kontakty JR5*. Na hlavnim stanoviti pfestavime smérovou
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paku do nékteré ze dvou startovacich poloh, tj. sepnutou kontakty JR1, JR2 a JR3 nebo JR4 (kontakty JR7
a JR9 nejsou na lokomotivach zapojeny).

Stiadime tlagitko startu TT a jeho dva kontakty uzavrou elektrické obvody (obr. 58, 59 a 61 v pfiloze):

a) . ..vodi¢ 202, JK6*, vodi€ 255, JR5* (jizdni a smérovy kontrolér pomocného stanovisté
musi byt v poloze "0" — mimo ¢innost), vodic 271, JR1 smérového kontroléru hlavniho
stanoviété v poloze "start”, vodi¢ 272.

Napéti Ize pfivést na vodi¢ 272 i pres kontakty kontrolér( hlavniho stanovisté a do polohy "start” pre-
stavit smérovy kontrolér na vediejSim stanovisti, viastni start vSak Ize uskutecnit pouze tlagitkem TT na
hlavnim stanovisti.

vodi¢ 272, kontakty TT1 tladitka startu, vodi¢ 273 . . . .

Z vodice 273 se uzaviraji obvody:
1....vodi¢ 273, klidové kontakty stykacl motorovych skupin S12 a S22 (stykace musi byt ro-
zepnuty), civka startovaciho stykace G1, vodi¢ 101 . . .

Styka¢ G1 sepne a pripoji plus pol baterie na kotvu a sériové vinuti trakéniho dynama HG.

2. ... vodi¢ 273, svorka — Ug 8asového relé CR . . .
Vyznam a ¢innost je vysvétlena v ¢asti 7.2.2.
3. ... vodi¢ 273, civka stykate motorku promazavaciho éerpadia oleje SC, vodié 101 . . .

Civka se nabudi a stykaé SC sepne, a tim uzavie obvod:

... vodié 200, pojistka P14, vodié 405, kontakty SC, kotva a budici vinuti derivaéniho elektromotorku
promazavaciho éerpadia oleje MC, vodié 106 a 101 . . .
Promazavaci zubové olejové ¢erpadlo zajistuje dodavku tlakového oleje na véechna mazaci mista naftové-
ho motoru a do multiplikatoru. Po dosazeni tlaku 0,1 MPa se podle polohy malého $oupéatka prestavi do
horni polohy i velky pist multiplikatoru a natoéi regulaéni tyce vstfikovacich erpadel z polohy "'stop” do po-
lohy dodavky paliva. Jiz pfi dosazeni tlaku 0,05 az 0,07 MPa sepnul tlakovy spina¢ TL3 (pouze u lokomotiv
T 466.2) v obvodu civky G2, ktery slouzi pro kontrolu funkce promazavaciho Cerpadia oleje.

Dodavka tlakoveého oleje do mazaciho okruhu trva 60 sekund, dokud neotevfe tyristor ¢asového relé CR
a nepropoji minusovou vétev civky stykace startu G2 — vodiCe 283 a 101. Po uplynuti této doby se uzavie
obvod:

4. ... vodi¢ 273, pracovni kontakt G11 (kontrola, Ze styka¢ G1 sepnul), kontakty TL3 — tlakovy spinac
oleje (pfi viastnim startu jsou jeho kontakty premostény kontakty G21, nebot velkym zatizenim baterie
klesa jeji napéti, a tim i otatky motorku Cerpadla oleje, zaroven se snizi tlak oleje v mazacim okruhu
pocinajicim pohybem véech otoénych ¢asti, coz by mohlo mit za nasledek rozpojeni TL3 a preruseni
startu), vodi¢ 281, civka stykace G2, svorky TY (283) a — Ug(101) casového relé CR, vodié 101 . . .

Jelikoz stykac G1 je jiz minutu sepnut, uzavira se sepnutim stykace G2 viastni startovaci obvod:
+BA, OB1, vodi¢ 200, kontakty G1, vodi¢ 1, kotva A1 — A2, pomocné poly Q1 ~ Q2 a sériové vinuti hlav-
nich polt S1 — S2 trakéniho dynama HG, vodi¢ 52, kontakty G2, vodi¢ 114, OB2, —BA.
Trakéni dynamo ve funkci stejnosmeérného sériového elektromotoru roztodi piirubové napojeny naftovy mo-
tor. Palivova dopravni a vstiikovaci erpadia zajistuji dodavku paliva pfes vstiikovace do vaict a naftovy
motor po dosazeni zapalnych otadek se samostatné rozbéhne.

b) Druhé kontakty tlacitka startu TT2 uzaviou obvod:
... vodi¢ 202, TT 2, vodi¢ 346, civka elektropneumatického ventilu kompresoru VK a kondenzator
C1, vodi¢ 101 . ..
Elektropneumaticky ventil VK vpusti tlakovy vzduch k odleh¢ovacimu zafizeni kompresoru (viz ¢ast 5.6),
a tim snizi jeho odpor pfi startu. Zafizeni obdobné funguje i pfi zastavovani naftového motoru. Neni—li ve
vzduchojemech tlakovy vzduch, zafizeni nepracuje.

Uvolnénim tlatitka startu TT se elektricky obvod civek G1, G2 a SC a napajeni CR rozpoji. Startovaci sty-
kace G1 a G2 rozpoji obvod startu, naftovy motor béZi samostatné na volnobézné otacky 510 min~*, funkci
mazani zabezpecuje zubové olejové Cerpadlio pohanéné od klikového hiidele. Ventil kompresoru VK se
zpozdénim (po vybiti kondenzatoru C1) se odpoji a prerusi ¢innost odlehéovaciho zafizeni, kompresor za-
¢ne plnit svoji funkci, tj. dodavat stladeny vzduch do hlavnich vzduchojemd.

Od zadniho konce trakéniho dynama HG se pomoci klinovych Fement rozbéhlo také nabijeci dynamo
ND. Prostrednictvim elektronického regulatoru nabijeni RRN (funkce vysvétlena v asti 7.2.1) se zaéne vy-
rabét proud pro dobijeni baterie. Jakmile je jeho napéti vy$si nez napéti baterie, protéka proud z kotvy dy-
nama ND pfes pojistku P9, vodi¢ 250, diodu D1 a OB1 na plus pdl BA. Obvod se uzavira pres OB2, SH2,
vodi¢ 115, boénik SH mezi svorkami C a D regulatoru RRN, vodié 254 na kotvu nabijeciho dynama ND. P¥i-
tom zhasne kontrolka nabijeni KN a KN*.

Nenastartuje—li naftovy motor do 5 az 20 sekund po roztodeni trakéniho dynama, je nutno startovani pie-
rusit a opakovat je az po uplynuti nejméné 5 minut. Délka startu vzdy zavisi na teploté oleje, nepodaii—li se
ani na treti pokus nastartovat motor, je nutno najit zavadu, ktera mdze byt v naftovém motoru nebo nizkém
napéti baterie.

U lokomotiv T 466.2, které maji v olejovém okruhu baterie jemnych gistiéd, se maze pii "studeném” star-
tu stat, Ze indikator tlakového spadu za¢ne signalizovat zavadu. Signalizaci je v tomto pfipadé nutno zri:>¢*
stlacenim ukazatele indikatoru a vyCkat ohfati oleje.
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7.3.3 PRIPRAVA K JIZDE

Po nastartovani se necha motor bézet na volnobézné otacky nejméné 10 minut, aby se prohral. Béhem
této doby se zkontroluje:

a) volnobézné otacky — 510 min~',

b) tlak mazaciho oleje — min. 0,5 MPa,

c) teplota chiadici vody musi dosahnout min. 40 az 50 C,

d) teplota mazaciho oleje — musi dosahnout min. 40 az 50 C,
)

e) rovnomeérny chod a hluénost motoru — pii kontrole chodu je nutno vénovat pozornost hlavné:
— funkei vstfikovacich cerpadel — dotykem je citit pulsaci,
— olejovému Cerpadiu — zda pfili$ nehludi,
~ rozvodu motoru — je slySitelna velka vile ventild,
— tésnosti jednotlivych potrubi, hlavné jejich spoju,
= funkci jednotlivych pomocnych pohontl, stavu hiideld, spojek, Femenic, kiinovych femend a
hlu¢nosti mechanické prevodovky,
— tunkci kompresoru, hiavné dobé pinéni vzduchojemd
f) vyzkousi se funkce brzdy
— samotinné pomoci brzdi¢e DAKO BS 2 a pfimoginné brzdicem DAKO BP,
g) akusticka signalizace,
h) piskovani.

Odvodni se hlavni a pomocné vzduchojemy, odkaprice a odolejovade.

Po ohtati chladici vody na 40 C se kratkodobé proveéri ve startovaci poloze smérového kontroléru funkce
stavéce otacek, a tim jednotlivych otaékovych stupid. Jizdni kontrolér se postupné pfestavuje na druhy az
osmy stupen (prvni ma vyznam pouze pfi jizdé) — funkce stavéce otaéek a nastavovani je popsano v ¢asti
7.3.5.

Prestavovani jizdniho kontroléru se provadi zhruba po 3 sekundach, poté po cca 5 sekundach se kontro-
Iér vrati zpét do volnobézné polohy.

Po vyzkouseni se paka smérového kontroléru JR prestavi z polohy "start” do polohy "vpied" nebo
"vzad”. Mimo jiz sepnuté kontakty JR3 nebo JR4 se nové sepnou JR6 (nema vyznam — pfiprava pro ovla-
dani automatickeho spfahla) a JR8 (pro rozjézd). Naopak rozepnou JR1 (obvod startu), JR2 (vyzkouseni
otacek) a JR7 a JR9, které nejsou na lokomotivach zapojeny.

Prostiednictvim kontakt( JR3 nebo JR4 se jiz ve startovaci poloze uzaviel obvod (obr. 59 a 60 v pfiloze):

.. vodi¢ 202, JK6*, vodi¢ 255, JR5* (jizdni a smérovy kontrolér vedlejsiho stanovisté musi byt v poloze
"0"), vodi¢ 271, JR3 nebo JR4, vodi¢ 268 nebo 269, elektropneumaticky ventil VP nebo VZ piepinace
sméru PZ, vadi¢ 107, rezimovy pfepinaé JO1 v poloze "SOLO", vodié 101 . . .

Elektropneumaticky ventil VP nebo VZ vpusti tlakovy vzduch do ovliadaciho valce pfepinate sméru BC
18, oznaceného PZ. Jestlize je valec v opaéné poloze, prestavi se tlakovym vzduchem do polohy zvolené
strojvedoucim. Jestlize v této poloze jiz byl — prepina¢ sméru BC 18 ma pouze dvé polohy — stladeny
vzduch jeho polohu pouze zajisti.

Silnoproudé kontakty PZ provadéji pfepojeni sméru toku proudu ve vinuti hlavnich pold trakénich motor(,
v obvodovych schématech pro smér "vpred" pinou ¢arou, "vzad" Garkované.

Pomocné kontakty kontroluji spravné postaveni piepinace sméru a blokuji — umoznuiji:
PZ1, PZ2 - vlastni fizeni lokomotivy
PZ3, PZ4 — piskovani
PZ5, PZ6 — obvod napajeni shuntovaciho fadi¢e RD (pfipojeni PD1 nebo PD2, tj. prvni nebo &tvrté hnaci
) napravy) -
PZ7, PZ8 — pouze u T 466.2 — ovladani zafizeni pro mazani okolk(i dvojkoli

Jakeékoli pfestavovani zmény sméru pakou smérového kontroléru se smi provadét jen tehdy, kdyz loko-
motiva stoji.
U lokomotiv T 448.0 nejsou v obvodech kontakty rezimového prepinace JD a kontakty JR10, resp.
JR10* smérového kontroléru.

7.3.4 JizDA

Po odstranéni zajistovacich klin( pod koly, uvolnéni ruéni brzdy, odbrzdéni piimoginné brzdy brzdicem
DAKO BP, piipadné samocinné brzdy prestavenim rukojeti brzdice DAKO BS2 do jizdni polohy a znameni
houkackou mizeme lokomotivu rozjet. Podminkou je dostateény tiak vzduchu v pribézném brzdovém po-
trubi, aby sepnul tlakovy spina¢ TL1 — minimainé 0,45 MPa.

U lokomotiv T 466.2 od Ii. vyrobni série Ize volicem tazné sily OTS omezit taznou silu na 100, 90, 80 nebo
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55 % jeji hodnoty. Omezeni provedeme pfepinatem RTS (RTS”) podie klimatickych podminek a tratovych
pomeéra. e

Rozjezd uskuteénime piestavenim jizdniho kontroléru JK do polohy 1" — sepnou jeho kontakty JK1, JK2,
JK7 a JK8.
JK1 je v obvodu signalizace (viz ¢ast 7.3.8.4).
JK8 je v obvodu shuntovaciho fadice (viz ¢ast 7.3.7).

Kontakty JK2 a JK7 uzavfou obvody (obr. 59 a 60 v pfiloze):

... vodi¢ 202, JK6%, vodié 255, JR5* (obvod se uzavira jen tehdy, jsou-li oba kontroléry neobsaze-
ného stanovisté v poloze 0" — jsou takto blokovany), vodié 271, kontakty JR3 nebo JR4 (podle za-
fazeného sméru), vodié 268 nebo 269, blokovaci kontakty pfepinaée sméru PZ2 nebo PZ1 (bloko-
vani zajistuje, ze poloha pfepinate sméru PZ odpovida poloze sméroveé paky JR; jestlize je napf. na
stanovisti zvolen smér "vpied”, sepnut kontakt JR3 a prepina¢ sméru PZ je v poloze "vzad” — se-
pnuty kontakty PZ2, neni mozné lokomotivu rozjet), vodi¢ 298, kontakty JK2, vodi¢ 297, JR8 (smé-
rovy kontrolér “vpied” nebo "vzad”), vodi¢ 296, JK7, vodi¢ 204 . . .

Obvod pro vodié 204 se uzavie obdobné i z vediejsiho stanovidté pies JR4™ nebo JR3™ a kontakty JK2%,
JR8* a JK7*.

Z vodi¢e 204 se uzaviraji obvody:

a) . ..vodi¢ 204, klidové kontakty startovacich stykai G12 a G22 (stykace musi byt rozpojeny, nesmi
zUstat po startu pfivafeny nebo se zachytit ve zhaseci komote), vodi¢ 314, koncovy vypina¢ na krytu
vyvodu z hiavniho elektrického rozvadéce pro pripojeni zatézovaciho odporniku TK11, vodic 301,
dioda D3,vodi¢ 302, kontakty vypinact motorovych skupin SM12 a SM22 v zapnuté poloze, vodi¢e
303 a 304, civky elektropneumatickych ventili VS1 a VS2 stykac( motorovych skupin S1 a S2, vodic
320, klidové kontakty relé izolace RO1 (pokud neni praraz izolace, pfeskok na kastru nebo snizeny
izolaéni odpor v trakénim obvodu), vodi¢ 310, klidové kontakty RZ41 (relé spina impuisem ze shun-
tovaciho fadiée RD pii prekroteni maximalni pfipustné rychlosti lokomotivy), kiidové kontakty
ochranného relé OR — svorky 14 a 15 (viz ¢ast 7.2.4), vodi¢ 107, kontakty pfepinace rezimu JD1
v poloze "SOLO", vodi¢ 101, . . .

Je-li lokomotiva T 466.2 zapojena ve vicenasobném fizeni, jsou kontakty JD1 rozpojeny a obvod
se uzavira pres JD3 kontakty fidici lokomotivy, vodi¢ 264, JD3 fizené lokomotivy, JR10* a JR 10
(smérové kontroléry fizené lokomotivy v poloze "0"), vodi¢e 102 a 101 fizené lokomotivy, JD2 fizené
lokomotivy, vodi¢ 263, JD2 fidici lokomotivy, vodi€ 101, . . . .

Elektropneumatické ventily VS1 a VS2 sepnou a vpusti tlakovy vzduch do pracovnich valecki sty-
kacl motorovych skupin S1 a S2. Stykaée S1 a S2 sepnou a pfipoji na trakéni dynamo HG paraleiné
dvé skupiny trakénich motort {(obr. 58 v pfiloze):

— A1 kotvy HG, vodi¢ 1, sepnuté kontakty stykace S1, vodi¢ 3, kotvy a pomocné pdly trakénich
motori M1 a M2, vodié 6, A — D kontakty pfepinaée sméru PZ v poloze "vpied”, vodi¢ 9, budici
vinuti hlavnich pold S2 — S1 motoru M2, vodi¢ 7, vinuti S1 — S2 motoru M1, vodi¢ 8, kontakty
B — C pfepinace sméru PZ v poloze "vpfed", vodi¢ 2, boénik SH1 ampérmetrl A1 a A1* traké-
niho proudu, vodi¢ 15, pomocné poly Q2 — Q1, A2 kotvy HG,

— . ..vodi¢ 1, 82, vodi¢ 4, kotvy a pomocné poly M3 a M4, vodi¢ 17, E — F piepinace sméru PZ,
vodié 20, hiavni ply motorli M4 a M3, vodi¢ 19, H — G pfepinace PZ, vodi¢ 2 . . .

Pfi zafazeném sméru "vzad” z hlavniho stanovi$té jsou na pfepinaci sméru propojeny: A - B, D — C,
E—-HaF-G.

Stykace S1 a S2 rozepnou svoje. pomocné klidové kontakty S12 a S22 — jsou zafazeny v obvodu civky
startovaciho stykale G1 a nedovoli jeho sepnuti, jestlize jsou stykace S1 a S2 sepnuty. Je tak znemoznéno
soutasné sepnuti startovacich a motorovych stykac, které by mélo za nasledek pfipojeni trakénich motorti
na baterii, a tim moznost nezadouciho pohybu vozidla pfi startovani.

K elektropneumatickym ventilim VS1 a VS2 je paralelné pfipojen kondenzator C5 s odporem R33. Bé-
hem sepnuti VS1 a VS2 se nabije a v obvodu je zafazen proto, aby pii nahlém sjeti kontroléru se stupit
zustaly-ventily jesté kratce pod napétim a stykace S1 a S2 sepnuty, tj. neodpojovaly motory od trakéniho
dynama, pokud jesté protéka trakénim obvodem proud. Jestlize kontakty kontroléru JK2 a JK7 pierusime
obvod pro VSt a VS2, jsou ventily kratce napajeny vybijecim proudem z kondenzatoru C5. Vybijeni do ji-
nych obvodtl nedovoli oddélovaci dioda D3.

Pomocné pracovni kontakty stykacd 11 a S21 sepnou, a tim uzaviraji dali obvod:
b) e vodi¢ 204, G12 a G22, vodi¢ 314, pracovni kontakty S11, vodi¢ 312, pracovni kontakty S21,
vodi€ 313, kontakty tlakovzdusného spinace hlavniho prubézného brzdového potrubi TL1 (spina pfi

tlaku 0,45 MPa a rozpina pfi 0,35 MPa), vodi¢ 319, civka stykace ciziho buzeni trakéniho dynama

BG, vodi¢ 320, RO1, vodi¢ 310, RZ41, vodi¢ 315, svorky 14 a 15 relé OR, vodi¢ 107, JD1, vodi¢
101 ...

U T 448.0 jsou obvody jednodussi, nebot v nich neni ochranné reté OR a rezimovy pfepinaé JD.

Uzavfeny obvod civky BG zplisobi sepnuti hiavnich a dvou pomocnych pracovnich kontakt( sty-
kace:

BG — pfipoji budi¢ B na vinuti ciziho buzeni trakéniho dynama a zaroven uzavie obvod vlastniho de-
rivatniho buzeni:
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1. kotva B, vodi¢ 46, kontakty BG, vinuti ciziho buzeni F1 — F2 trakéniho dynama HG, vodic
47, kotva B,

2. kotva B, vodi¢ 46, kontakty BG, vodic 45. proménny odpor R16 (ovliadan motorkem stavéée
otacek MVV), odpor R15 (ovladan sdruzenym reguidtorem naft. motoru pfi jeho pretizeni),
derivacni buzeni budite E1 — E2 (D2 — D1), vodi¢ 47, kotva B:

BG 1 — pripravi obvod minusové vétve relé RC, RD, RE;
BG 2 — uzavie obvod ciziho buzeni 1F1 — 1F2 budige.

c) . ..vodi¢ 204, proménny odpor R18 (oviadan motorkem stavéce otacek MVV), sepnuté kontakty vy-
pinace regulatoru JV2 v poloze "ZAP”, vodi¢ 60, vinuti ciziho buzeni budice 1F1 — 1F2, vodié 61,
BG2, vodi¢ 62, klidovy kontakt pomocného relé skluzu PRS1 (pokud neni skiuz), vodic 101 A, svorky
2— a1— volice tazné sily OTS (viz 7.2.6) nebo v pfipadé poruchy volice pies kontakty jeho vypinace
STS, vodi¢ 101 . . .
U T'448.0 neni v minusové vétvi ani STS, ani OTS — kontakty PRS1 jsou spojeny pfimo s vodi¢em 107.
Stykaci S1 a S2 se pfipojily obé trakéni skupiny s motory M1, M2 a M3, M4 k trakénimu dynamu HG
a stykaCem BG budiC B na jeho cizi vinuti. Zaroven se uzavfel obvod viastniho derivaénino buzeni E1 a E2
(D2 — D1) a ciziho buzeni 171 — 1F2 budi¢e B. Pohonem od naftového motoru se kotvy trakéniho dynama
a budice otaceji, budi¢ vyrobi budici proud pro budici vinuti trakéniho dynama HG a dynamo proud pro
trakéni elektromotory. Z Ubytku napéti na pomocnych polech Q2 — Q1 trakéniho dynama HG je vodici 15
a 49 pres odpor R14 napajeno dekompaundni buzeni 2F1 ~ 2F2 budice B.

TrakCni motory pfes ozubené prevody roztaceji hnaci dvojkoli a lokomotiva se da do pohybu. Otacky
naftového motoru se véak zatim neméni, zdstavaji na volnobézné hodnoté 510 min~'.

7.3.5 ZVYSOVAN/ OTACEK NAFTOVEHO MOTORY

Pro dosazeni potfebné tazné sily na obvodu kol, a tim i na haku lokomotivy je treba zvysit kroutici mo-
ment na hfideli trakcnich motorl. Toho dosahneme zvy3enim otadek prvotniho naftového motoru, a tim
i trakénino dynama a budice, spoleéné se zménou hodnot jejich budicich proudd.

Prestavenirn jizdniho kontroléru na dalsi (druhy) jizdni stupen sepnou jeho kontakty JK3 a uzavfe se obvod
(obr. 58 a 29 v priloze): .
.. vodi¢ 202, JK6~, vodié 255, JR5* (oba kontroléry vedlejsiho stanovisté v poloze "0"), vodié 271,
JK3, vodic¢ 265, civka pomocného relé vykonu RC, vodi¢ 112, pracovni kontakt BG1 (nedovoli zvy-
Sovani otatek motoru, kdyby nesepnul styka¢ BG a nebylo v éinnosti buzeni trakéniho dynama a bu-
dice), vodic 107 . . .

Pro vyzkouseni otacek naftového motoru stojici lokomotivy, kdy je stykaé BG rozepnut, slouzi kontakty
JR2 (JR2") smérovych kontrolért sepnuté v poloze “start”. V minusové vétvi pomocnych relé vykonu pfemos-
tuji BG 1.

Uzavfenim obvodu civky relé RC sepnou jeho kontakty RC1 az RC4 a uzaviou obvod relé stavédée otaéek
do paliva RPA:
- . . vodi¢ 200, J1, vodi¢ 201, klidové kontakty relé RE1, vodi¢ 215, klidové kontakty relé RD1, vodic
217, pracovni kontakty RC1, vodi¢ 222, druha vacka a pfes ni vnéjsi (prava) sbérna lista dobéhové-
ho spinace SVC (viz ¢ast 4.4.4), vodié 230, civka relé RPA, vodic 101 . . .

Relé stavéce otacek do paliva RPA sepne a svymi kontakty uzavfe obvod kotvy motorku stavéée otadek
MVV: -
... vodi€ 200, J1, vodic 201, odpor R19 (jeho nastavitelna hodnota reguluje rychlost ota¢eni motor-
ku), vodic 212, RPA1, vodi¢ 213, kotva MVV, vodi¢ 211, RPB2 (relé RPB neni sepnuto), vodi¢
101 ...

Motorek stavéce otacek MVV je od zapnuti odpojovace baterie OB trvale buzen, takze se roztodi a pres
mechanicky dvojity Snekovy pfevod 540:1 otadi hfidelem elektromechanického stavéce otadek:
a) prostrednictvim otaCkové vacky méni predpéti pruziny odstfedivého regulatoru,
b) oviada regulator elektrického vykonu OR28 — méni hodnotu proménnych odpordi R16 a R18 v obvo-
dech buzeni budice,
¢) natadi vactku maximalniho paliva,
d) prestavuje vacky dob&hového spinage SVC.

Po natoceni hidele do polohy, ktera je dana nastavenim vacek dobéhového spinaée (jeden stupef cca
0 40), prestavi se 2. vacka do stredni polohy a rozpoji obvod napajeni civky relé RPA. Prvni vaéka se mezi-
tim prestavila z neutralni stfedni polohy do kontaktu s vnitfni (levou) sbérnou listou dobéhového spinace
sve.

Rozepnutim relé RPA jeho pracovni kontakt RPA1 pferusi obvod napajeni kotvy motorku stavéde otagek
MVV a klidovy kontakt RPA2 spoji kotvu motorku na kratko a zabezpedi tak jeho okamzité zastaveni. )

Sepnutim kteréhokoli pomocného relé vykonu RC, RD nebo RE se pferusi obvod pomocného relé PR7,
jeho klidovy kontakt PR71 sepne v obvodu ciziho buzeni budic¢e a umozni regulaci hodnoty odporu R18.
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Nastavovani daldich jizdnich stupht se déje pomoci kontaktd JK3, JK4 a JKS a jejich kombinace, a tim
spinani nebo rozpinani pomocnych relé vykonu RC, RD & RE.

v obvodu civky reé RE je navic zafazen.

— tlakovy spinac mazaciho oleje naftového motoru TL2 (spina pfi 0,4 az 0,5 MPa), nedovoli zatézovani naf-
tového motoru od 5. jizdniho stupné, pokud neni dostatecny mazaci tlak,

— SM11 aSM21 —pii vypnuté nékteré motorove skupiné nedovoli opét sepnuti pomocného relé vykonu RE

a umozni jizdu pouze do 4. jizdniho stupné,
— TK12 — umoziuje sepnuti relé RE pii zkoudeni na zatézovacim odporniku, kdy motorové skupiny jsou

spinati SM11 a SM21 odpojeny; e umistén na krytu vyvodu Z hlavniho elektrického rozvadéée pro pfipo-
jeni zkudebnich kabell.
Nastavené otacky a prislugné vykony {rakéniho dynama:
otacky (min™') vykon (kW)

stupen

volnobéh 510 0
1 510 30
2 620 70
3 750 130
4 900 240
5 1 000 350
6 1100 500
7 1 200 640
8 1250 780

ZvySovani otacek od 4. ]iidniho stupné se doporucuje provadeét az kdyz teplota vody dosahne 70 C ate-

plota oleje 65°C.
Za jizdy je nutno kontrolovat hodnoty na jednotlivych méficich pristrojich podle hodnot, uvedenych

v &asti 4.6.

Snizovani otaéek se déje obracenym pohybem jizdniho wontroléru, prestavi se na 1 2 vyéka se asi
1 s na pokles proudu, teprve pak se pfestavi na volnobéh. Timto postupem s€ chrani trakéni stroje proti
prepéti, kieré vznika nahlym rozepnutim piného buzeni. Pfimo na volnobéh piestavime kontrolér pouze

v nutném pfipadé.

Rozpojenim kontaktd JK3, JKé4 a JK5 piivedeme Z vodice 200 pres J1a Kklidové kontakty pomocnych relé
vykonu proud pies diodu D2 na kontakt prvni vacky dobahoveho spinace SVE a vodicem 240 na civku po-
mocného relé PR7.

Z kontaktu prvni vacky sé obvod uzavie pres levou (vnitini) listu na civku relé RPB (z paliv a) a jeho kontak-

ty uzaviou obvod pro kotvu motorku MVV:
.. vodi¢ 200, J1, vodié 201, odpor R19, vodie 210, RPB1, vodit 211, kotva MVV vodi¢ 213, RPA

2 (nyni je v klidu), vodi¢ 101 . ..

Do kotvy motorku stavéce otacek MVV je prost'rednictvim Kkontakt( relé RPB priveden proud Vv opacném
sméru (reverzace se déje v kotvé) a motorek se zatne otacet obraceng, ptes prevod 540:1 se nyni:

a) snizi predpét pruziny odstredivého regulatory,

b) ovlada reguiator elektrického vykonu OR 28 (odpory R16 a R18),

¢) zméni poloha vatky maximalniho paliva,

d) prestavuji vacky dobéhovéno spinace.

Po nastaveni zvolené polohy RPB rozepne a motorek se zastavi. V neutralni rozpojent: poloze je vzdy ta

vacka, kiera odpovida nastavenému otadkovému stupni.

Sepnutim relé PR7 zafadi jeho Klidovy kontakt do obvodu opét pinou hodnotu odporu R18. S
Vznikne-li za jizdy poteba rychlého doterpani tlaku vzduchu v htavnich vzduchojemech, 1ze prestavit
smérovy kontrolér do vedlejsi startovaci polohy a zvysit kontrolérem otacky naftového moloru, a tim i kom-
presoru.

7736 REGULACE TRAKCNIHO DYNAMA

Regulace napéti a proudu trakéniho dynama je zabezpedena tak, aby bylo dosazeno pozadovaného za-
tézovani naftového motoru a poiadovan\'/ch trak&nich viastnosti lokomotivy. Budici proud pro cizi vinuti
trakénino dynama je vyrabén budicem, jenz tak vytvafi viastni charakteristiku trakéniho dynama. Budici
proud, a timi napéti trakéniho dynama jsou proto amérmé napéti budice.

Sdruzena regulace paliva a buzeni zabezpetuje, ze viastni pfirozend charakteristika trakEnino dynama
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a budice je ovliviiovana regulatorem spalovaciho motoru tak, aby ters :drzoval staly vykon pii danych
otackach s konstantni dodavkou paliva.

Na 3. az 8. jizdnim stupni oviada sdruzeny vykonnostni regulator nejen mnozstvi paliva pro naftovy mo-
tor, ale i regulator elektrického vykonu OR28, prostiednictvim motorku stavéée otaéek MVV, a regulaéni
odpor R15 (obr. 58 v priloze):

Budi¢ ma tfi buzeni: cizi 1F1 —1F2

derivaéni E1—E2(D2—D1)
dekompaundni  2F1 — 2F2

Cizi buzeni, napajené z baterie prostfednictvim jizdniho kontroléru, vytvafi zakladni magnetizaci budice.
Se zvysujicimi se otackami naitového motoru se musi jeho hodnota zvysovat, a proto odpor R18 zafazeny
v jeho obvodu se postupné vyrazuje.

Derivacni, vlastni buzeni budi¢e ma mit hodnotu na véech stupnich pfiblizné stejnou, a proto je do jeho
obvodu spolu se zvySovanim otaéek zafazovana postupné vétsi hodnota odporu R16. Odpory R16 a R18
jsou soucasti regulatoru elektrického vykonu OR28, oviadaného od hfidele dobéhového spinage SVC.

Dekompaundni buzeni budice, napajené z ubytku napéti na pomocnych pélech trakéniho dynama, plso-
bi svymi ucinky proti buzeni cizimu a derivacnimu, pfedstavuje zpétnou vazbu a vytvaii mékkou charakte-
ristiku trakéniho dynama.

Za normalniho stavu je vypinactem regulatoru JV trvale zafazen v obvodu derivaéniho buzeni budice od-
por R15 (kontakty JV1 jsou rozepnuty) a v obvodu ciziho buzeni budiée je odpor R17 vyfazen (kontakty JV2
jsou sepnuty a odpor premostuji). Hodnota odporu R15 je vSak vesmés vyiazena pohyblivym jezdcem,
ovladanym sdruzenym vykonnostnim regulatorem naftového motoru. Odpor R15 je zafazovan do obvodu
pouze pfi zatizeni naftového motoru — viz &ast 4.4.5.

V pfipadé poruchy sdruzené regulace se prepinaé JV pfestavi do polohy "VYP". JV1 sepne a pfemosti

" odpor R15 (do obvodu vdak byl zafazovan jen kratkodobé pfi zatizeni naftového motoru). JV2 naopak roze-

pne a trvale zafadi do obvodu odpor R17. Tim se trvale zmensi cizi buzeni budiée (po celou dobu trvani po-
ruchy) a vykon lokomotivy se snizi na véech stupnich.

T 466.2 od Il vyrobni série jsou vybaveny volicern tazné sily OTS, zafazenym v minusoveé vétvi ciziho bu-
zeni budice. Jeho Ukolem je ve ctyfech variantack (100, 90, 80 a 65 %) umoznit piidavnou elektronickou
regulaci jemnéjdi a plynulejsi narust rozjezdového proudu.

PFi porude volice tazné sily OTS jej Ize vypinatem STS pfemostit, vyfadi se z Cinnosti propojenim vodiéu
101A a 101. Pfi normalnich adheznich podminkach a nizsi zatézi zménu nepocitime, v opatném pripadé pfi

tozjezdu s tézkym nakladnim viakem za $patnych adheznich podminek bude jemnéjsi a plynulejsi oviadani
tazné sily znemoznéno.

7.3.7 SHUNTOVANS

Pfi rostouci rychlosti jizdy lokomotivy jsou automaticky spinany jednotlivé shuntovaci stupné tak, aby
trakEni proud byl stale v regulacnim rozsahu trakéniho dynama a mohl byt prenasen piny uziteény vykon
naftového motoru. Postupné zapinani jednotlivych shuntovacich stupiti provadi shuntovaci fadié RD pro-
stfednictvim relé RZ1 az RZ3. Spinaci rychiosti zavislé na otacékach tachoalternatordl PD1 nebo PD2 (jsou
pohanény od 1. nebo 4. hnaciho dvojkoli a podle zafazeného sméru pfipojovany k shuntovacimu fadiéi se-
pnutymi kontakty PZ5 nebo PZ6) a stupen zeslabeni buzeni trak&nich motort: jsou uvedeny v ¢asti 7.2.3.

Sepnutim relé RZ1 jeho pracovni kontakt uzavie obvod pro civku stykace F1 (obr. 58, 60 v priloze):
. . vodié 204, RZ11, vodi¢ 321, civka shuntovaciho stykace F1, vodi¢ 107 . . .

U T 448.0 jsou v minusové vétvi (vodi¢ 320) zafazeny jesté kontakty relé izolace RO1 a relé preotackové
ochrany RZ41. |
Styka¢ F1 pfitadi paralelné k buzeni hlavnich péid trakénich motord M1 a M2 odpory R1, R2 a R3, a tim
zeslabi jejich buzeni. Svym pracovnim kontaktem F11 pfipoji na vodic 321 civku styka&e F4. Stykaé F4 za-
fadi paralelné k buzeni hlavnich péld trakénich motorl M3 a M4 odpory R4, R5 a R6.
Postupné spinani shuntovacich stykadt je zaji$téno jejich vzajemnou zavislosti.
Pfi daldim zvyseni rychlosti lokomotivy spina relé RZ2 a kontaktem RZ21 uzavfe obvod pro civku stykace
F2:
... vodi¢ 204, RZ21, vodi¢ 323, pracovni kontakt F41, civka stykate II° shuntovani F2, vodi¢
107 . ..

Styka¢ F2 premosti shuntovaci odpor R1 a paraleiné k buzeni hlavnich pold motor( M1 a M2 ponecha
zafazeny pouze odpory R2 a R3, tim dojde k daldimu zeslabeni buzeni. Pracovnim kontaktem F21 se uzav-
fe obvod civky stykace F5, ktery v obvodu trakénich motord vyfadi paralelné fazeny odpor R4 a ponecha
odpory R5 a R6.

Pfi dal$im zvySeni rychlosti a sepnuti relé RZ3 sepnou postupné stykace F3 a.poté F6. Svymi kontakty vy-
fadi z trakéniho obvodu odpory R2 a RS a jako shuntovaci zlistanou v obvodu zapojeny jen odpory R3 a R6.
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U lokomotiv T448.0 do evidenéniho &isla 612 probiha shuntovani tak, ze postupnym spinanim RZ1 az
RZ3 jsou zafazovany t#i stupné zeslabeni buzeni trakénich motord spojenych v sérioparalelnim zapojeni, pfi
sepnuti RZ4 probéhe automaticky prechod ze sérioparalelniho na paralelni zapojeni trakénich motorl. Re-
16 RZ1 az RZ3 pfi tom rozepnou. Pii dalsim zvyseni rychlosti, pii sepnutém relé RZ4 a paralelnim spojeni
trakénich motor( dojde k novemu sepnuti RZ1, a tim je znovu zafazen |” zeslabeni buzeni pfi paralelnim fa-
zeni motort.

"
)

‘.

7.3.8 SIGNALIZACE PORUCH

.3.8.1 Porucha izolace

. Je hlidana citlivym elektromagnetickym relé RO typu RA 110, jehoz civka je zapojena mezi minus pol
o kotvy trakéniho dynama a vodivou konstrukei lokomotivy {zem). Kontroluje pti jizdé vykonem izolacni stav
trakénich obvodu, pfi startu pomocnych obvodi. Spina pfi napéti 35 V na civce a svodovem proudu cca
80 mA. V sepnuté poloze je jeho kotva zajisténa mechanickou zapadkou. Soucasti relé je zaplombovany
vypina¢ Sl, kterym ize v pfipadé potreby, zejména pfi zkousce izolaéniho stavu elektrické vyzbroje, vyfadit
#' spojeni civky relé s kostrou vozidla, a tim je vyfadit z &innosti.

Pii prirazu izolace, preskoku mezi trakénim obvodem a kostrou nebo poklesu izolaéniho odporu trakéniho
obvodu relé RO sepne a diky mechanické zapadce zistane sepnuto (obr. 58, 59, 60 a 61 v pfiloze):
RO1 — kiidovy kontakt pferusi obvod civky stykace BG a elektropneumatickych ventilt VS1 a VS2, tim do-

jde k odbuzeni pudiGe a ztraté vykonu lokomotivy, zaroven prostrednictvim pomocnych kontaktl:
BG 1 — se rozpoji obvod pomocnych reté vykonu, a tim se snizi otacky na volnobéh,

i BG 2 — se prerusi obvod ciziho puzeni budice,
5 RO2 — pracovni kontakt uzavre obvod houkacky HK1:
-~ . vodi¢ 202, HK1, vodi¢ 515, RO2, vodi¢ 107 . . .

blokovat mechanickou zapadku. Novym rozjezdem Zjistit, jednalo-li se 0 prechodny jev, €i zda je zavada tr-
valého razu. V druhém.pfipadé postupné vypiname trakéni skupiny vypinaci SM1 nebo SM2 a hledame po-

f
1
i
|
! Jizdni kontrolér je nutno v tomto piipadé prestavit do polohy 0" a v hlavnim elektrickém rozvadéci od-
I
i
\

i ruchu stfidavé v nich.

i V ptipadé vyrazeni nékteré motorové skupiny vypinatem SM1 nebo SM2:

— se prerusi obvod pro civku pfislusného elektropneumatického ventilu VS1 nebo VS2 prostfednictvim roz-
g pojeni kontaktd SM12 nebo SM22, styka¢ S1 nebo S2 zustane rozepnut,

k — SM13 nebo SM23 piemosti pracovni kontakt rozepnutého stykace S1 nebo S2 v obvodu civky stykace
buzeni trakéniho dynama BG,

: — SM11 nebo SM21 rozpoji obvod pomocného relé RE, s lokomotivou Ize pokracovat v jizdé pouze do
| 4. jizdniho stupne, tedy s nizsim vykonem.

1 7.3.8.2 Ochranné relé

P¥i nahlé zméné trakéniho proudu, ktera muze byt pri¢inou nebo pravodnim jevem selhani komutace
trakéniho dynama nebo trakénich motord zadginkuje u lokomotiv T 466.2 ochranné relé OR (viz Cast 7.2.4)
jako ochrana proti prejiskieni.

1 Sepnutim jeho Kkontakt( (obr. 54 vkap.7.2.4a 58, 60 v piiloze):
| OR1 — uzavie se samopfidrzny obvod, relé zistava sepnuto,
| OR2 — rozsviti se signalizacni zérovka na plasti relé,
! ORS3 — uzavie se obvod houkatky HK1,

; OR4
L ORS
Ginnost se prerusi prestavenim jizdniho kontroléru do polohy 0" a stlatenim tiaditka TL na skiiiice reté.
Pokud pfi novém rozjezdu relé nezasahne znovu, mizeme pokracovat v jizdé na piny vykon.

lpferusi se obvod civky stykace BG, lokomotiva ztrati vykon.

*© 7.3.8.3 Skluz

e

Pfi skluzu hnaciho dvojkali lokomotivy, ktery dosahne nastavené hodnoty, zaGginkuje skluzova ochrana.
U lokomotiv T 466.2 a T 448.0 od IV. vyrobni série je to elektronicka skiuzova ochrana (ESO) typu RB 15
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P.Je uvadéna do pohotovosti zafazenim 1. jizdniho stupné a je napéjena z fidicich obvodd vodiéem 204
(obr. 58, 60 a 61 v priloze):

P¥i zauginkovani uzavie obvod pomocného reié skluzu PRS propojenim svorek 2— a 1— (vodice 354
a 107). Pomocné relé skiuzu PRS sepne a svymi kontakty:

PRS1 — klidovy, zafadi do obvodu ciziho buzeni budice odpor R 46,

PRS3 — pracovni, uzavie obvod houkaéky HK1, akusticka signalizace,

PRS4 — pracovni, uzavie obvod kontrolek skiuzu KA a KA,

PRS2 — nema vyznam.

U lokomotiv T 448.0 1. az Ili. vyrobni série je kontaktni relé skluzu RS, zafazené jako elektricka vaha mezi
vyvody z trakénich motori M1 a M4 na pfepinadi sméru PZ. PFi skluzu vzroste na prisludném motoru diky

vy$s8im otackam napéti a vzniklou nerovnovahou potencialli obou skupin protece civkou relé RS proud. Re-
|é sepne a svymi kontakty:

— uzavie obvod civky pomocného relé skluzu PRS,
— uzavre obvod pro kontrotky signalizace skluzu KA a KA*, -
Pomocné rele skluzu PRS sepne a svymi kontakty:

— zaradi do obvodu ciziho buzeni budi¢e odpor R46,
— rozpoji obvod relé RD a RE (dojde ke snizeni otacek) naftového motoru,
— uzavira obvod houkacky HK2.

7.3.8.4 Vysoka teplota oleje motoru

Jestlize dojde k poruse ve chlazeni, zvysuje se postupné teplota vody a oleje naftového motoru na ne-
bezpec¢nou hodnotu. Kontrolni termostat IT3 je zabudovan v olejovém mazacim okruhu a spina pfi teploté
oleje 88 az 90 "C. Svymi kontakty uzavfe obvod relé signalizace RK (obr. 61 v pfiloze):

... vodi¢ 202, kontakty IT3, vodi¢ 514 . . .

a) kontrolky zvy$ené teploty KD1 a KD1*, vodice 108 a 109,

b) civka relé RK, vodi¢ 517, klidové kontakty relé RK1, vodic 107.
Relé RK sepne a svymi kontakty:

RK1 = zapoji do obvodu vlastni civky odpor R35,

RK2 — premosti vlastni civku a relé RK odpoji (zkratuje).

RK4 — pripoji houkatku HK1 pfes kontakty jizdniho kontroléru JK1 nebo JK1*.

Relé signalizace RK stfidavé spina a rozpina. pferusované zni houkadka. Akustickou signalizaci ukondi-
me sjetim jizdniho kontroléru se stupnid, rozpojenim JK1 (JK1%). Relé RK vsak i dale pferusované spina
a kontrolky trvale sviti, dokud teplota nepoklesne.

7.3.8.5 Signalizace pozaru

Vznikne-li pod kapotou v prostoru turbodmychadla nebo v hlavnim elektrickém rozvadéci lokomotiv
T 466.2 od Il. série zvy$ena tepiota (140 az 170 °C), sepne piisiudny hlasi¢ pozaru HP1, HP2 nebo HP3
a pres pojistku P17 sepne pomocné relé pozaru PRS, které svymi kontakty (obr. 61 v pfiloze):

PR81 — uzavira obvod signalizace vodi¢em 516 pro druhou lokomotivu (pouze pfi vicenasobném fizeni),
PR82 — uzavira obvod pro kontrolky pozaru KP a KP* (pies diodu D6 z vodiée 202),
PR83 — uzavfe obvod houkacky HK1 (akusticka signalizace).

7.3.8.6 Zaneseni filtru jemné filtrace

V piipadé zaneseni filtru jemné filtrace u lokomotiv T 466.2 od VI. vjrobni série sepne indikator zaneseni
filtru 1Z a uzavfe obvod pro kontrolku KF na stanovisti strojvedouciho (obr. 61 v pfiloze). Lokomotivu je nut-
né odstavit do opravy — filtry vyGistit.

7.3.8.7 Prekrogeni maximaini rychiosti lokomotivy

Jestiize dojde k prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti lokomotivy (u T 466.2 viech sérii, u T 448.0 pouze
u lokomotiv od vyrobniho Cisla 613), sepne relé RZ4. Jeho kontakty (obr. 60 v pril.):
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Rz41 — rozpoji obvod civek elektropneumatickych ventila VS1 a VS2 a civky stykate BG — lokomotiva
ztrati vykon & otacky klesnou na volnobéh,

RZ42 — v obvodu « ivky vlastniho relé podrzi relé sepnuto i po poklesu rychlosti, reé se odpoji sjetim jizd-
niho kontroléru s stupfd — rozpoji kontakty JKB (JK8).

Tato rychlosini ochrana zasahuje u T 466.2 pfi rychiosti 105 az 114 km~ h~', u T 448.0 pii 84 az 94
k- ht, slouZik vylouceni tzv. synchronniho skluzu véech dvojkali, jemuz nemaze bézna skluzova ochrana
zabranit. T 448.01. azlll. série tuto ochranu nemaji.

7 3.9 REGULACE CHLAZENI VODY

Pfi dosazeni nastavené hodnoty teploty sepne termostat chiadici vody hiavnino okruhu IT1 a uzavie ob-
i vod pro elektropneumaticky ventil VY 1. Sepnutim vpusti tiakovy vzduch 0,35 MPa na treci spojku predniho
3 ventilatoru chladiéu vody a do valetki zaluzii hlavnino okruhu (obr. 81 v pfiloze).

. Sepnutim termostatu IT2 otevira elekiropneumaticky ventil VY2 pfivod vzduchu pro spojku druhého ven-
titatoru a valecky zaluzii vediejsiho chiadicino okruhu.

Termostat IT1 spina pfi 75 °C, T2 pfi 55 C.

U lokomotiv T 466.2 od V1. vyrobni série au T 448.0 od IX. série se ovladaji i saluzie ve stfese nad venti-
latory.

|
' 7.3.10 OSTATM 0BVODY

R

Schéma zapojeni ostatnich obvod je na obr. 61 a62 v piiloze.
Spinacem ST se ovlada ve dvou polohach motorek ventilatoru kaloriferu kabiny MT, ktery zaijisluje do-
davku ohratého topného vzduchu do kabiny.
Spinacem SO se ovladaiji stropni ventilatory MD a MD* pro ventilaci kabiny v letnim obdobi. V&echny tfi
ventilatory jsou chranény jisticem J4.
Tladitky TB1 nebo TB2 je u lokomotiv T 466.2 oviadan elektricky odbrzdovaé DAKO OL 2, oznaceny ve
schématu ODB.
Ovladani automatického sprahla neni ve funkei.
Pfes pojistku P15 jsou napajeny vysilace EP a ET méficich pfistrojd a UP a UT. 1. vlastni méfici pfistroje
na stanovistich.
, U T 448.0 nejsou na pomaocném stanovisti:
— tlakomér oleje naftoveého motoru EP3™
— teplomeér oleje naftového motoru ET2"
— teplomér vody naftového motoru ET3”
— neregistraéni rychlomér UR™

Obvody osvétleni jsou napajeny pres pojistku P16, jistice J5, J6, J7 & J10 a ovladany jednotlivymi vypi-
naci.

U T 448.0 nejsou arovky 218 a Z19.

U T 466.2 je navic obvod viakového zabezpecovace VZ s jisti¢i J12, J13 a J14 a obvod mazani okolkti
(plastickym mazivem) s jisticem J8. Impulisni clen I ovladan vodicem 549 signaly od rychloméru ER spina
elektropneumatické ventily, VO1 a VO2 v zavislosti na zafazeném sméru (kontakty PZ7 a PZ8).
U lokomotiv do &isla 328 vybavenych zafizenim pro mazani okotkl olejem tyto kontakty nejsou, je vsak
pouzit dalsi elektropneumaticky ventil VO3 pro zasobnik oleje — viz cast 8.2.

3,11 ZASTAVOVANI NAFTO VEHO MOTORU

ies}!iie chceme 'zas\avit naftovy motor, je nutné jej nechat bézet alespon 10 minut pii volnobéznych
.otawckach, aby n’edos\o k zapeéeni pistnich krouzkd. Rychié zastaveni je mozné jen v piipadé ohrozeni bez-
pe&nosti naftového motoru nebo jiné navazné casti.

Je n_utnfé, aby ventilatory chladi¢h vody byly v klidu, tj. teplota kapaliny v okruzich musi byt pod hodnotou.
kdy spinaji termostaty.

Teprve potom mizeme provést viastni zastaveni motoru. Stiskneme tlacitko "stop” TP1 nebo TP1%, a tim
(obr. 59 v pfiloze):

— prerudime obvod civek stopmagnetu FP1 a FP2, tim dojde ve sdruzeném vykonnostnim regulatoru ke
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strzeni malého Soupatka v pistu multiplikatoru do spodni polohy, a tim pferugeni dodavky paliva do moto-
ru —viz ¢ast4.4.7;

— uzavieme obvod elektropneumatického ventilu kompresoru VK a odleh&ime tak kompresor — viz &ast
5.6.

Tlagitko "stop” je nutno drzet aZ do Uplného zastaveni naftového motoru, nebot jinak se zastavovani mo-
toru prerusi a naftovy motor se opét rozbéhne.

Zastavovani je mozno nouzové uskutecnit také ruéni pakou na regulaéni tyéi pfimo na motoru.

PFi vicenasobném fizeni Ize stopovat i z druhé lokomotivy.

Po zastaveni motoru v zimnim obdobi je nutno provést takova opatfeni, aby nedoslo k poskozeni chiadi-
cich okruh(.

V kabiné se vypnou viechna svétla, elektromotor kaloriferu nebo elektromotorky ventilator(i, zastavi se
stérace apod. V hlavnim elektrickém rozvadéci se vypne odpojovaé baterie OB, a tim se odpoji véechny
elektrické obvody.

Vypusti se srazeny kondenzat ze vSech vzduchojemu, z odkapnic na pribézném potrubi, z odolejovade,
z odkapnice na mezichladi¢i kompresoru a ze vzduchovych filtr(r brzdového potrubi.

Rukojet brzdice DAKO BS 2 se prestavi do zavérné polohy a kliéem se brzdié uzamkne. Jizdni kontrolér
se zablokuje prestavenim smérové paky do nulové polohy a jejim vyjmutim. Zabrzdi se ruéni brzdou po
pfedchozim odbrzdéni pfimocinné brzdy a zajisténi lokomotivy pomoci klint.

7.3.12 LOKOMOTIVY T448.0 /. AZ /. VVROBN/ SERIE

Lokomotivy T 448.0501 az 448.0612, vyrabéné v letech 1973 az 1977, maji zasadni zménu v zapojeni
trak&nich motor(i. Prostrednictvim pneumaticky ovladanych dvou stykaéd S1 a S2 a &tyF stykadl P1 az P4
se uskute¢ruje dvoji zapojeni trakénich motorl. Pii rozjezdu a az do rychlosti 44,5 az 48,5 km « h™' jsou
trakéni motory spojeny sérioparalelné, od této rychlosti paralelné, viz zjednodusené schéma na obr. 63.

! Pz

S i :

Obr. 63 Zjednodusené schéma hlavnich trakénich obvodd lokomotivy T 448.0 1.
az lll. vyrobni série

Zména zapojeni se déje pomoci shuntovaciho a skupinového fadi¢e RD, ovladaného rychlosti lokomotivy
v zavislosti na otagkach tfetiho hnaciho dvojkoli.

Plynuly a postupny pfechod spojeni motor( zabezpeduji pomocna relé PR1, PR2, PR3, PR4 a PR5.

Po sepnuti stykac St a S2 a pfipojeni trakénich motord: v sérioparaleinim spojeni na trakéni dynamo HG,
jejich pomocné pracovni kontakty S11 a 8§21 uzaviou z vodice 301 obvod civky pomocného relé PR2 (viz
zjednodusené schéma na obr. 64).

Impulsern ze shuntovaciho a skupinového radi¢e RD sepne pfi dosaZeni piechodové rychlosti relé RZ4.
Jeho kontakty RZ42 a jiz sepnutymi kontakty PR24 se sepnou pomocna relé PR4 a PR5.

Relé PR5 svym klidovym kontaktem PR51 odpoji stykace zeslabeného buzeni trakénich motord F1 az
F12. Jejich pomocné klidové kontakty F12 az F122 spolu s pracovnim kontaktem PR52 uzaviou obvod pro
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civky elektropneumatickych ventild VP2 a VP4 a z vodice 311 pfes kantakty PR42, vodié 315, kontakly

PR22 a diodu D8 pro civku pomocného relé PR3. B )
Elektropneumatické ventily VP2 a VP4 vpusti tlakovy vzduch do valeckl stykacu P2 a P4, ktere sepnou,
a tim dojde ke kratkodobému zkratovani trakénich motord M3 a M2. Pomacné pracovni kontakty stykacd

P23 a P43 sepnou pomocné relé PR1.

AT

PR

SM12

$SM2,

VSt
VvS2

Obr. 64 Zjednodusené schéma £astt Fdicich obvodi: iokomotivy T 448.8 1 aZ vyrobni serie

Relé PR1 svym Klidovym kontaktem PRI rezpoji obvod elektropneumnaticky, on ettt V31 a Va2, a tim
dojde k rozepnuli stykadl St aSZa saroven se zrudl zkratovani motord M3 a #2

Rozpoienim stykacu S1 a 52 jejich porhiocné pracovni kontakty 511 a 321 pierusi obvod Si /Ky pomocne-
ho reié PR2. Obvod civek relé PR 2 PRS je syni uzavien pres kontakt; PHT L B

Klidové kontakty PR21 spaj z vodiée 31 1 pas PR42 a vodié 315 obvad © B
Wa VP1 a VP3 Stiacenym vzduchem stykace P1 a P3 sepnou 2 pfechad na per
raotori k trakénima dymamu 2 nkoncen.

Pomaané rele PR3 zajistuge svymi kontakty obvod civky stykace buzent rrakinmo dynama 2G

Domorne relé PR6 béhem piechodu nebo pfi odpojeni nékteré motorove skupiny pro poruchu vyfazuje
7 Ginnosti skluzavé relé RS,

Shuntovaci a skupinovy fadic siouzi zaroven k automatickemu fizeni shuntovani prostiedictvim resé RZ1
a7 RZ3 7 stykadd F! a2 F12 ve tfech stupnich pfi sérioparaleinim zapojeni motorl 2 v jednom stupni ofi oa-
raielnim zapojeni trakénich motort )

Regulator nabijeni RRN je kontakini typu RGD 221, ¢asové rele CR = zpozdovaci 5 bimefaiovym koras-
tem.

Ostatni obvody jsou obdobné jake u lokomotiv vyssich vyrobnich sérii a lokomotiv fady 7 466.2.

siskiropneumatizitych ven-
ni piipojeni trakénich

4 KUSOVNIK ELEKTRICKE VYZBROJE

Oznaceni Nazev Tvp Tech. daa

HG Trakéni dynamo TD 8U2 730 KW
M1 az M4 Trakéni motor TE 005
_ {TE 015)
B Budic D207 A 4.6 kW
ND Nabijeci dynamo D 206 9 KW
PD1, PD2 Tachoalternator A 404 Q0.6 W/24 V
MVV Motorek stavéée otacek PK3K5H 110V
MmC Motor promazavaciho cerpadia SM 4014 L 1,8 kW
(MO t12 L 1,9 kW)
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R, poreha—

Oznaceni Nazev Typ Tech. data
MT Motor ventilatoru kaloriferu SM 90 L 0,24 kW
MD Motor stropniho ventilatoru VS 20 k 25 W
BA Akumulatorova baterie 75 NKS 150 150 A.h
oB Odpojovaé baterie FR 18
PZ Pfepina¢ sméru BC 18
JK Jizdni kontrolér
JR Smérovy kontrolér Al
svC Dobéhovy spinaé BD 18
FP Stopmagnet FA 12
HK Houkacka
RRN Regulator nabijeni GC 16
5 (T 448.0
I az lll. série RGD 221)
ESO Elektronicka skluzova ochrana RB15P
RD Shuntovaci fadié BB 39 P
OR™ Ochranné relé trakéniho dynama RA 37
oTst™ Voli¢ tazné sily GC 2P
IG Impulsni &len pro mazani okolk( ZE 21
Styka¢ —
81,82 — trakénich skupin SD 11
G1,G2 — startu SG 13 R
BG ~ buzeni trakéniho dynama SA 781
sC — motoru promazavaciho
h Cerpadla oleie SE 11
F1azFé6 — shuntovani SC 11
Relé —
RO — izolace RA 110
PR7 — pomocng, regulace vykonu RD 11
RPA — stavéce otacek (do paliva) RD 11
RPB — stavéce otacek (z paliva) RD 11
RC, RD, RE = pomocna vykonu RA 441
RZ1 az RZ3 — shuntovaciho fadige RD 11
RZ4 — preotackové ochrany RD 11
PRS — pomocné skluzu RA 441
RK — signalizace RA 227
PR8™ — pomocné pozaru RP 102
(RP 701—KC)
CR — Casové pro start RD 24 P
Elektropneumaticky ventil —
VP, vZ — pfepinate sméru PZ EV 51/1
VS1, vs2 — stykagéu trakénich skupin EV 51/1I
VK — odleh¢eni kompresoru EV 51/
VY1, Vy2 — tiecich spojek ventilator(
chladi¢l vody a zaluzi EV 51/
VPS1, VPS2 — piskovani EV 51/
SP, 8z — automatického sprahia (nezapojeno)
VO1™M, vOa — pro mazani okolkt EV 51/
obps™ Elektricky oviadany odbrzdovac DAKO OL 2
Spinaé -
SM1, SM2 — odpojeni trakénich skupin BACO VS 16
Jv — regulaéniho odporu BACO VS 16
SD — hlavniho reflektoru T6 B 22
SL — navéstnich svétel levych T6 B 11
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Cznageni Nazev Typ Tech. data

Sk — navéstnich svétel pravych T6 B 11
SK — osvétieni kabiny T6 B 11
SX — osvétleni strojovny T6 G 1t
3U — osvétleni pfistrojd T6 G 11
SO — stropnich ventilatorQi T6 G 11
ST — motoru ventilatoru kaloriferu T6 B 33
sJ — osvétieni jizdniho fadu T6 G 11
SS1, 882 — automatického spfahla (nezapojen)
Jom — vicenasobného fizeni BACO VS 16
STS™ — volie tazné sily T6 G 1
RTS™ — regulace volice tazné sily BACO VS 16
i SJX™ — osvétleni pultu strojvedouciho
i Tlagitko —
TT — startu T6 A 22
TP1 — stopu naftového motoru T6 A 22
TSr — piskovani T6 A 11
TH™ — dorozumivani T6 A1
TP2M — stopu naftového motoru
0 sptazené lokomotivy T6 A 33
. TB1, TB2™" — elektrického odbrzdovace T6 A 11
; TSn Pedal piskovani
. Kontrolka —
! KA — skiuzu naprav 120 V/15 W
KD1 — poruchy naftového motoru 120 V/15 W
KN — nabijeni baterie 120 VIS5 W
1" KP() — pozaru 120 V/15 W
; KF) — poruchy filtrace 120 V/15 W
: KD2" — poruchy naftového motoru
spfazené lokomotivy 120 V/15 W
1 od roku 1985 véechny kontrolky: 24 V/2 W
Termostat —
1 IT1 — vody v hlavnim chladicim okruhu RAK 12.0090 75°C
T2 — oleje mazaciho okruhu 55°C
IT3 — maximaini teploty oleje 88 °C
| Tlakovy spinaé —
1 T — priibézného brzdového potrubi TSV 0,35 az 0,45 MPa
: TL2 — mazaciho oleje 0,4 az 0,5 MPa
TL3™ — mazaciho oleje (pro start) 0,05 az 0,07 MPa
HP1™ az HP3™  Cidlo hlasie pozaru TI—C6601—10
1z Indikator-zaneseni filtru
Koncovy spina¢ — )
TK1 — krytu zadnich dvifek hlavniho elektrického roz-
vadéce 2KS 6 F 11
TK2 ~ hornich dvefi hlavniho el. rozvadéce 2KS6F 11
TK3 — spodnich dvefi hlavniho el. rozvadéce 2KS6F 11
Al Ampérmetr trakéniho proudu D90 C 2000 A/60 mV
nové: Ma 96 ¢
A2 Ampérmetr nabijeni baterie D70C 100 A/60 mV
nové: Ma 72 C
\Y Voltmetr baterie D70C 0az 150 Vv
nové: Ma 72 ¢
NZ Zasuvka nabijeni baterie CRG/CSG 6343
21azZ3 Zasuvky Iokomoti\)y
Z4 Zasuvka jizdniho fadu
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Oznaceni Nazev Typ Tech. data
Mz Zasuvka dvojélenného fizeni MZ 24
GR Stabilizator rychloméru

Vysilaé (Cidlo) —
EO — otacek naftového motoru TA 24 U-8
ET2 — teploty oleje naft. motoru P—-1(8)
ET3 — teploty vody naft. motoru P—1(8)
EP1 — tlaku nafty VS§—3
EP2 ~ tlaku plniciho vzduchu
EP3 . — tlaku oleje v naft. motoru
ER — rychloméru 616 A 001

Ukazatel — ”
uo — otadek naftového motoru oD 16U
UP1 — tlaku nafty US — 381
upP2 — tlaku piniciho vzduchu
UP3 — tlaku oleje v naft. motoru
uT2 — teploty oleje v naft. motoru UT — 81
uT3 — teploty vody v hiavnim chladicim okruhu UT — 81

Rychlomér
UR — registracni 662 A 504 (Metra)

= indikaéni” 672 A 303 (Metra)

SH1 BoZnik trakéniho ampérmetru
SH2 Bo&nik ampérmetru nabijeni baterie

Pojistka —
P9 — nabijeni baterie PH 00 63 A
P10 — minus pélu baterie PH 00 63 A
P11 — napajeni shuntovaciho fadice ZPA 4 A
P12 — minus pdlu pro 24 V PH 00 24 A
P14 — motoru promazavaciho ¢erpadla oleje PH 00 63 A
P15 — méicich pristroji ZPA 2 A
P16 — osvétieni 24 V ZPA 2 A
P17 — signalizace pozaru ZPA 4 A
P21, P22 — nabijeci zasuvky PH 00 63 A

Jistic —
J1 — motorku stavéce otacek v 6 PO 6 A
J2 — startu v 10 PO 10 A
J3 — regulace nabijeni W 6 PO 6 A
J4 — motoru ventilatoru kaloriferu UM 6 PO 6 A
J5 — hlavnich reflektort WV 6 PO 6 A
J6 — navéstnich svétel WV 6 PO 6 A
J7 — svételnych obvod( kabiny BV 6 PO 6 A
J8 — zésuvek a mazani okolkd W10 PO 10 A
J10 — osvétleni pultu strojvedouciho WV 6 PO 6 A
J11 — osvétleni hlav. el. rozvadéce UM 2 PO 2 A
J12m — radiostanice UM 2,4 PO 2,4 A
J13m — vlakového zabezpecovace VZ UV 15 P1 15 A
J14 — vlakového zabezpeéovace VZ UV 15 P1 15 A

Odpor —
R1,R4 — shuntovani (I° = R1 + R2 + R3) 0,021204 Q
R2,R5 — shuntovani (II° = R2 + R3) 0,008477 Q
R3, R6 — shuntovani (IlI°=R3) 0,010602 Q
R13 — zhaseci stykace BG TR 652 820 Q
R14 — dekompaundniho buzeni budi¢e 0,35 Q
R15 - sdruzené regulace vykonu OR 28 az 183 Q

84




Ornaceni
R16

R17

R18

F19

R20

R22

R33

R34

R35

R36

R37 -~
R38

R39
R40, R41
R42
R43, R44
R46

R48
R49"
R100
R101

21,22
23az 210
211 .
212
213,214
217
218M
219
220, 221
222,723

C1

Cs

Ce,C7

C8, C9, C11
c20™

D1

D2 az D5
b6

D7

ps™

Nazev Typ Tech. data
-- regulace derivaéniho buzeni B BD 18 az 41 Q
— obvodu ciziho buzeni B Dv2—-3—-3 50 Q
— regulace ciziho buzeni B BD 18 az 220 Q
— kotvy motorku stavéce otaéek TR 651 120Q
— buzeni motorku stavéce otacek TR 651 820 Q
— ventilu kompresoru VK TR 651 1 000 Q
— ventili VS1 a V82 TR 651 1 000 Q
— motoru ventilatoru kaloriferu 0ovV3—2—-3 100Q
- relé signalizace ) TR 651 390 Q
— vysilagu méficich pfistroju
— predradny rychlomérd
— regulace osvétleni pfistrojo PK 3 150 Q
— regulace osvétleni pfistroju PK 3 240 Q
— tiumeni reflektor( oV3-7-3 20 Q
— tlumeni osvétleni kabiny 0OV3—1-3 180 Q
— predradny reflektor(i ovi—10—2 6 Q
— pro snizeni buzeni pfi skluzu ov2—1-3 140 Q
— osvétleni rychloméru TR 651 1000 Q
— osvétleni rychloméru TR 651 1000 Q
— zhasecich civek pistrojd TR 507 3900 Q
— predradny kontrolek (od roku 1985) ) TR 557 1200 Q

Zarovka —

— hiavniho reflektoru 110 V/500 W
— navéstnich reflektort 120 V/40 W
— osvétleni stanovisté 110 V/60 W
— osvétleni strojovny - 110 V/66 W
— osvétleni pfistroj. pultu 110 V/15 W
— osvétleni jizdniho Fadu 24 V/5 W
— osvétleni jizdniho fadu 24 V/5 W
— osvétleni pultu strojvedouciho 24 V/5 W
— osvétleni horni &asti hlav. elektrického rozvadéce 120 V/15 W
— osvétleni spodni ¢asti hlav. elektrického rozva-

déce 120 V/15 W

Kondenzéator —

— zpozdovaci pro ventit VK TC 939 2000 M

— zpozdovaci pro VS1, VS2 TC 939 1 000 M

— zhaseci pro relé signalizace TC 473 4M

— zhaseci spinacl osvétleni TC 477 2XM5

— fittraéni pro impulsni ¢len TE 988 20M
Dioda —

— nabijeni baterie D 160/400

— oddélovaci KY 724

— oddélovaci KY 132/1000

— nulova stopmagnetu KY 712

— nulova elektr. odbrzdovace KY 132/1000

Pozice oznaéené () jsou pouze ve vyzbroji T 466.2
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7.5 AEKONSTRUKCE REGULACE BUZENI TRAKCENIHO DYNAMA U T466.2

Na zakladé dobrych vysledki zkudebniho provozu s lokomotivou T 466.2369, na kterou byt zavodem
(KD Trakce dosazen elektronicky regulator buzeni trakéniho dynama, bylo rozhodnuto FMD. e tento regu-
ator bude postupné formou rekonstrukce dosazen na viechny T 466.2 v provozu lokomotivnich dep CsD.

Eiektronicky regulator GC 33 P zabezpetuije fizeni elektrického prenosu vykonu s cilem optiméaliniho zatézo-

vani naftového motoru a co nejnizsi spotfeby paliva. Svou funkci zajistuje u trakéniho dynama:

— omezeni proudu podle otagek motoru a polohy jizdniho kontroléru,

— omezeni napéti podie otaéek motoru,

— omezeni vykonu podle otatek motoru, korigované signalem z regulaéniho odporu R15, ovladaného sdru-
3enym vykonnostnim regulatorem motoru.

Dale zabezpedéuje ¢innost skluzové ochrany tak, aby tazna sila pfiblizné odpovidala mezi adheze a Fidi
shuntovani primym spinanim shuntovacich stykacd.

Zjednodusené zapojeni regulatoru, oznateného CR, v elektrickych obvodech T 466.2 je na obr. 65.

Podle zvoleného jizdniho stupné jizdnim kontrolérem natoci sdruzeny vykonnostni regulator naftového
motoru do piislusné polohy vacky stavéni otacek a maximainino paliva. Jeho kolem je, aby skutecné otac-
ky motoru odpovidaly pozadovanym.
| Elektronicky regulator podle informace o skuteénych otackéch naftového motoru (signal z tachoalterna-
toru EO — vstupy CR ~1,~2) urCi pozadovanou hodnotu vykonu trakéniho dynama. ktera odpovida nej-
hospodarnéjsi praci naftového motoru, nejnizéi mérné spotfebé paliva. Svym vystupnim ¢lenem (tranzisto-
i rovy spina¢ regulatoru CR: svorky KS, —UB) fidi hodnotu proudu v cizim vinuti budice tak, aby skuteéna
| hodnota vykonu trakéniho dynama (soucin proudu a napéti) byla rovna hodnoté pozadované.

| Informaci o proudu a napéti trakéniho dynama ziskava z &idla proudu C1 (CR svorky 11, + 15, — 15, 0)
i a tidla napéti G2 (CR svorky Ut, + 15, — 15, 0). Gidla proudu a napéti typu GA 33, prip. GA 32 nebo GA
. 17 slouzi pro vytvofeni vstupnich signall pro regulator CR z méfeni trakéniho proudu a napéti. Zajistuji pre-
| vedeni signall z trakéniho obvodu na roven 0 az —10 V pro CR a jejich galvanické oddéleni. U T 466.2 je
i3] to:

— napéti 1000 V/=10 V -

— proud 100 mV/—10V, spolu s bocnikern 2000 A/60 mV je vysledny pfenos 2000 A/—6 V.

| Jestlize pozadovana hodnota vykonu prevysuje nejvysi mozny vykon naftového motoru dany dorazem
1+ na vaéce maximaininho paliva, je koreké&nim signalem z kompenzacniho regulaéniho odporu R15 sdruzené-
ho vykonnostniho regulatoru (CR svorka IRP) zadana hodnota vykonu snizena, aby nebyt motor pretézo-
iy van.

Vykon, ktery odpovida hospodarné praci motoru pfi volnobéznych otatkach, je vyssi nez jaky potfebuje-
me pro jemné pojizdéni. Proto jena 1. a 2. jizdnim stupni vykon fizen na nizsi hodnoté podie signalu z jizd-
niho kontroléru. Pfi zadani vyssich otagek kontrolérem je piivadén signal do CR na svorky RIRA a RIRV, vy-
kon nardista plynule. Pfi snizovani otacek Kontrolérem klesa vykon okamzité pii sepnuti relé RPB, signal je
priveden do CR na svorku RIPB.

Elektronicky regulator GC 33 P (CR) fidi také zeslabovani buzeni trakénich motort a spinani shuntova-

cich stykadu F1 a2 F6 (CR svorky CZ1, CZ2 a CZ3). Sepnuti jednotlivych stupfd zeslabeni buzeni se déje
vzdy tésné pred dosazenim piného nabuzeni (napéti) trakéniho dynama. Je tak na véech stupnich vyuzivan
piny vykon trakéniho dynama v co nejsirsim rozsahu rychlosti.
“$i Porovnavani rozdéleni napéti na jednotlivych trakénich motorech vyhodnocuje odporovy déli¢ s cidly GA
| 25, oznadeny CS a signaly piedava do CR na svorky 1SO, +15, —15 a 0. Regulator fidi nardst &i pokles na-
pé“ti trakéniho dynama tak, aby pfi danych adheznich podminkach mohla lokomotiva pracovat s €o nejvyssi
taznou silou. J

Pfi vzniklém skluzu zajistuje sepnuti pomocného relé skiuzu PRS, svorka CSO regulatoru CR!
ngépnmi stykaée buzeni trakéniho dynama BG je oznamovano do CR signalem z vodice 319 na svorku

Napéti z baterie se pfivadi do CR vodicem 200, pfes jistic J2 a vodi¢ 202 na svorky UB1, UB2 a UB3 pies
odpory R81 a2 R86, které predstavuji vnéjsi pfedfadné odpory pro napaje¢e YNZ +18, YNZ —18 a YKS.

Minus pol baterie je pipojen na CR pres svorku —UB vodicem 107.

Dopliujicim zafizenim regulatoru CR je ¢asové relé pro start, jednotka YCR, které fidi promazavani naf-
tového motoru podle signalu z vysilaée teploty oleje ET2 — svorky M1, M2 a M3. PFi teploté do 50 “C je to 60

se(l;ér’\:;j, pii teploté oleje vy3si nez 50 °C jen 10 sekund. Spinani relé se déje prostrednictvim svorek +UBC
a .

Elektrqnicky regulator na zakladé viech signall do néj zavedenych ¥
di¢e, derivaéni buzeni neexistuje a dekompaundni buzeni budice traké
zimu.

Rggulé}or GC 33 P se sklada z 20 jednotek, zabudovanych ve dvou vanach Almes v nosném ramu. Blo-
kové schéma regulatoru je na obr. 66.

idi hodnotu proudu v cizim vinuti bu-
nim proudem pusobi proti buzeni ci-
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Obr. 66 Blokové schéma elektronického trakéniho regulatoru GC 33 P

YNZ +18, YNZ -- 18 — napajeci zdroj, YSZ +15, YSZ —15 — stabilizator, YIN — vstup. jednotka, YOUT —
spinace 110 V. YZJK — zadavani jizdnim kontrolérem, YPR — pfevodnik otacek, YRI ~ regutaior proudu,
YRU — regulator napéti, YZV — regulator vykonu, YSH — komparator shuntovani, YODU. YKA — skluzova
ochrana, YPSM — puisné irkovy modulator, YKS — tranzistorovy koncovy spmﬂc Y"R dvoustupiové éa-
sove relé. Soucasti regulatoru jsou jesté 2 kontroini jednotky diagnostickéha zafizeni YK.J. které nejsou na
obrazku.

Ve zjednodusenem schematu na obr. 65 jsou zmény, kieré nastanou v zapojen: fidicich i trakcnich obve 24

1. Pfiprava ke startu
— vypinac¢ JV se piestavi do pclohy "R™. Ma novou funkci
v poloze "R™ (regulace) je eiekronicky regulator CR v ¢innost,
v poloze "P" (porucha) j& elektronicka regulace (CR) vyfazena a nahrazena kontakini cdporoveou,
gulovanou kontakty pomocnych relée RD. RE a PR7 (cbaobné jako napf. u lokcm
T 478.1);
— STS ani RTS nemaji vyznam, nebot neni pouzit voli¢ tazné sily OTS
— RD neni, z vodice 200 pres J2 a vodié 202 je napajen CR (svorky UB1, UBZ a UB3).

2. Start

— funkei ¢asového relé plni jednotka YCR regulatoru CR ({svorky +UBC a CCR). viiv maji i vstupy M1, M2
a M3, na které je privedeno napéti z vysilade teploty oleje motoru ET2.

3. Pfiprava k jizdé i

— kontakty PZ5 a Pz6 v obvodech pomocnych tachoalternatorli PD1 a PD2 ziratily vyznam, nebot tachoal-
ternatory nejsou pouzity.

4. Jizda

— kontakty jizdniho kontroléru JK8 (JK8™) nemaji vyznam, protoze neni pouzita pfeotackova ochranz 824,
— z vodice 204 jsou napajeny jednotky vstupniho rozhrani regulatoru YOUT (svorka U2},
— styka¢ buzeni trakéniho dynama BG uzavira pouze obvod ciziho buzeni trakénino dynama HG,
— BG2 uzavira obvod ciziho buzeni budiée 8:
.. vodi¢ 202, JV (v poloze regulace), vodi¢ 954, odpor R89, vodi¢ 60, cizi buzeni budice 1Ft -~ F2,
vodi¢ 61, BG2, vodi¢ 62, JV (v poloze reyulace), vodi¢ 960, svorky KS a ---UB regulatoru CR, vodic
107 . ..

5. ZvySovani otacek naftového motoru
— motorek stavéce otacek MVV oviada sice regulator OR28, ale ndpory R16 a R18 nejsou zapojeny,
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- vatka maximainiho paliva ve sdruzeném vykonnostnim regulatoru ma plo&si pribéh a omezenou davku

paliva pfi startu a vyznam az od 4. stupné, o ) . . o
— aéka stavéni otadek je jinak nastavena, je jine i rozdéleni otackovych stupit a vykonu trakéniho dyna-

ma:

stupen otacky (min™") vykon trak¢. dynama

(kW)
0 500 0
1 500 20
2 500 70
3 550 150
4 690 260
5 830 390
6 970 520
7 1110 650
8 1 250 780

6. Regulace trakéniho dynama

— déje se pomoci regulace hodnoty budiciho proudu regulatorem GC; budi¢ ma pouze dvé buzeni: cizi 1F1
— E2, vzniklé spojenim pavodniho ciziho a derivaéniho a proti piisobici dekompaundni 2F2 — 2F1.

7. Shuntovani

— obvody pro civky stykaé F1 az F6 se postupné uzaviraji bezkontaktnim zplsobem pies svorky CZ1 az
Cz3 regulatoru CR.

8. Skluz -

— prostfednictvim svorky CSO spina pomocné relé skiuzu PRS a svymi kontakty uvadi do Cinnosti svétel-
nou signalizaci KA (KA®), akusticka signalizace neni zapojena a odregulovani vykonu provede CR sam.

Porucha elektronické regulace

P¥i poruse elektronickeho regulatoru GC 33 P se z ¢innosti vypne regulatorem JV.

Do obvodu ciziho buzeni budi¢e se zapoji odpory R87 a R88. Zapojeni R88 je ovladano kontakty PR71
a hodnota odporu R88 kontakty relé RD a RE. Do obvodu se dale zafadi odpory R90 a R91, v pfipadé zati-
seni naftového motoru i kompenzaéni odpor R15.

Vykon trakéniho dynama se trvale po dobu poruchy snizi.

Praktické provedeni rekonstrukce na lokomotivé spociva:

a) v demontaZi:
— shuntovaciho fadice BB 39 P (RD) a shuntovacich relé RZ1 az RZ4,
— elektronické skluzové ochrany RB15 P (ESO) a odporového délice,
— volice tazné sily GC 20 P (OTS),
— &asového relé RD 24 P (CR),
— dvou tachoalternatoru A 404 (PD1, PD2);
b) ve spofeni derivacnitio a ciziho buzeni budice D 207 A do série(spojeni svorek E1 — 1 F2);
C) ve vyméné vacky maximainifio paiva a novém serizeni vacky stavéni otacek:
d) vmontdZi: )
— centralniho elektronického regulatoru GC 33 P (CR),
— &idla proudu GA 32 (C1),
— gidla napéti GA 32 (C2),
— odporového délice s &idly GA 25 (CS),
— desky s odpory.
Sviij vyznam ztrati, ale neni nutné z lokomotivy demontovat:
— regulator elektrického vykonu OR28 (odpory R16 a R18 nejsou zapojeny).
— odpory R17 a R46,
— vypinag volice tazné sily STS,
— prepinaé proudového omezeni volice tazné sily RTS.
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statni zarizeni
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8.1 PISKOVANI

Pro zlepSeni adheze na vlhkych nebo znedisténych kolejnicich se pouziva pfi rozjezdu vlaku piskovaci
zafizeni. Ze zasobniku pisku, umisténych v hlavnim ramu je dopravovan pisek pomoci stlaéeného vzduchu
(0.5 MPa) trubkami, piskovacimi koleny a pryzovymi hadicemi vzdy pod kola 1. a 3. dvojkoli lokomotivy ve
sméru jizdy.

Piskovani se ovlada tlagitkem nebo pedalem na stanovisti strojvedouciho a podle polohy paky reverzniho
kontroléru je automaticky zapojen pfisiusny elektromagneticky ventil pro zafazeny smér jizdy (VPS1 nebo

VPS2).
Pfislusny elektropneumaticky ventil (poz. 36 ve schématu vzduchového potrubi na obr. 47 v priloze)
vpusti tlakovy vzduch do piskovacich ventill 35 prvniho a tretiho dvojkoli pfi jizdé vpfed nebo é&tvrtého .

a druhého dvojkoli pfi jizdé vzad a ten strhne pisek a unasi jej pfes pisecnikové koleno 57 a gumovou hadici
na kolejnici pfed kola pfistusnych dvojkoli.

Ovladaci tlaitka a pedaly jsou na obou stanovistich.

U T 118.0 (obr. 48 v priloze) jsou elektropneumatické ventily oznaceny 32, piskovaci ventily 31 a piseéni-
kova kolena 51.

8.2 MAZAN| OKOLKU

Lokomotivy T 466.2 jsou pro snizeni opotiebeni okolk(: obruci dvojkoli a kolejric vybaveny zafizenim pro
mazani okolkd.

Olejove mazani u lokomotiv do vyrobniho Cisla 328 zabezpecuje davkovanou dodavku mazaciho oleje
a jeho rozpraseni tryskami na kola vSech dvojkoli pfi rychlosti vétsi nez 15 km - h~'. Impulsni ¢len, oviadany
impuisem od rychloméru, uzavira po ujeti kazdych 200 metr( elektricky obvod pro elektropneumatické ven-
tily 36 (obr. 67), které prostrednictvim ventild 35 vpusti tlakovy vzduch o tlaku 0.5 MPa do davkovacich try-
sek mazani okolkt 56. V tryskach je pfipraveno olejové mazivo, které je do nich trvate dodavano z desetili-
trového zasobniku 62. Pokud jsou fidici obvody lokomotivy napojeny na akumulatorovou baterii a je otevien
elektropneumaticky ventil 36 a otevfen kohout 42, upravovac tlaku 24 udrzuje v zasobniku 62 tlak vzduchu
0,05 MPa. ®

Jedna tryska rozprasi asi 10 mm® oleje, doba mazani je 1 s a nezavisi na rychiosti jizdy lokomotivy.

Tukové mazani typu VUZ—RE, odvozené ze zahrani¢niho systému De Limon Fluhme, u lokomotiv od vy-
robninho ¢isla 329 zajistuje dodavku mazaciho tuku jen pro kola pfednich dvojkoli ve sméru jizdy, tj. bud 1.

Obr. 67 Olejové mazani okolkd u T 466.2 do &isla 328

10 — piristrojovy vzduchojem, 24 — upravovaé tlaku (0,05 MPa), 25 — filtr, 35 — ventl piskovani
(vpousti tlakovy vzduch do trysek mazani), 36 ~ elektropneumaticky ventil, 41, 42 — kohouty, 56 — |
trysky mazani okolku, 62 — zasobnik oleje na 10 litr(, 64, 65, 68 — hadicové spojky
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nbo 4. dvojkoli. Elektropneumaticky ventil 36 (viz obr. 47 v pfiloze) schéma tlakovzduét: vyzbroje lokomo-
tiv,' — je zapojen pies dotyky smérového Kkontroléru (PZ7 a PZ8). , N

¢innost je obdobna jako u mazani olejového, specialni mazaci tuk je ulozen ve dv zasobnicich 62
o obsahu 9,9 | a k tryskam mazani 56 je dopravovan pod tlakem 0,83 az 0,98 MPa z hlavi ‘1o vzduchojemu.
b na ktery jsou zasobniky napojeny pies kohouty 44 a filtry 24 (obr. 47 v pfiloze). ‘

Impulsni &len spina ventil mazani po ujeti kazdych 200 metrd a pfi rychlosti vySsi 2 25 kmeh TR
- 6 km - h~'. Mazaci impuls trva 1 sekundu a mazivo je dopravovano pres zpétné vent: 73 a filtry 74 do
trysek 56 a je rozpraseno tlakovym vzduchem 0.5 MPa, dodavanym pies elektropnet: \aticke ventily 36
2 pfistrojového vzduchojemu 10.

" 8.3 VYTAPENI KABINY STROJVEDOUCIHO

V prednim pultu stanovisté strojvedoucino je zabudovan &lankovy radiator a ventitator « viastnim elcktro-

motorem. Clanky radiatoru (kaloriferu) 1ze pfipojit dvéma uzaviracimi kohouty na bk ni chladici vodni ~
okruh.

Ventilator, ovladany spinaem z fidiciho pultu prohani vzduch pres Clanky radiatoru & ,1api kabinu stroj-
vedouciho. Stejnosmérny derivaéné buzeny elektromotorek na napéti 110 V. ktery p¢! ni ventitator, ma

dva stupné otacek.
Pro ventilaci v letnim obdobi jsou v kabiné dva stropni ventilatory, pohanéné deriva’ - - buzenymi stej-
nosmérnymi elektromotorky o napéti 110 V.

H

8.4 RYCHLOMERY

’
h
.

Jsou umistény na fidicskych pultech obou stanoviét v kabiné strojvedouciho. Na pfe¢ -m stanovisti je to

registraéni rychlomér Hasler RT 13 nebo tachograf METRA 662 A 504, na zadnim stanc: -\ j@ neregistrac-
ni rychlomér Hasler A 29 nebo tachometr METRA 672 A 303.
= Rychloméry maji elektricky pohon od vysilace otacek, pohanéného od hnaciho dvojkot. Je piipojen una-

gecem k viku napravoveéha loziska 4. hnaciho dvojkoli na levé strané lokomotivy.
Na lokomotivach T 448.0 je zabudovan pouze jeden rychlomer.

T

8.5 PROTIPOZARNI ZARIZENI

b Lokomotivy T 466.2 jsou vybaveny hiasiéi zvyéené teploty, které signalizuji zvysenc ' ot v motoro-
vém prostoru a elektrickém rozvadédi. Jsou zabudovany na jokomotivach kromé 1. série
Jsou umistény:
a) nad palivovymi filtry pod stfechou pfedni kapoty,
b) nad vyfukovou stranou turbodmychadla pod stfechou predni kapoty,
c) u stropu ve skfini hiavniho elektrického rozvadéce.

V pfipadé stoupnuti teploty na 140 a2 170 C spuiji hisice HP1, HP2 nebo HP3 elekt: by okrih pomae

ného relé PR3, kicré uvede v éinnost akustickou a svct. ey signalizaci na stanovistich ¢ L ojvedouciho.
Na véech lokomotivach jsou tii hasici plist ojc:

- fjva praskove piistroje PG 6 Hi, které jsou upevnény na sténach kapoty ve sirojovné u trakcniho dynama.
— jeden chlorbrommetanovy CB 0,5, umistény v kabiné strojvedoucino.

Jejich vyrobcem je firma Feuerloschgeratewerk z NDR a jsou vhodné pro haseni poZitu elektrickych za-

fizeni, hAofIavych kapalin, textilii a dfeva. Hasici smés vytlatuje u typu PG 6 Hi stiaceny du . utypu CBOSL
stlaceny vzduch.

8.6 VLAKOVY ZABEZPECOVAC

‘ Lolrfomotiv'y T 461’3‘2 jsou vybaveny zafizenim VZ — 7 typu LS—IV pro bezpetnou ji 0 na kédovanych
i netf'c)doyanych }y;tlch. a to pomoci obsluhy tlacitka bdélosti strojvedouciho.
Pristrojova skiin je umistnéna nad prednim stanoviétém v kabiné strojvedoucino, na ottt ridicich puitech
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jsou umistény navéstni opakovade, tladitka bdétosti a pfepinace frekvence. Pod stanovisti jsou svorkovnice,
v hlavnim elektrickém rozvadéci jistice a signalni houkadka. Snimace kodu jsou upevnény pod obéma &elni-
ky hlavniho ramu lokometivy za ochrannymi pluhy, méni¢ a filtr na vnejsi sténé kabiny ve strojovné. Celé
zafizeni je napojeno na registraéni rychlomér piedniho stanovisté,

Funkce a obsluha je obdobna jako u jinych lokomotiv v provozu CSD.

8.7 VICENASOBNE RizENI

Lokomotivy T 466.2 od II. vyrobni série, tj. od evidenéniho &isla 061, jsou vybaveny zafizenim pro vicena-
sobné fizeni, to znamena fizeni dvou lokomotiv spfazenych zadnimi ely k sobé, ze stanoviité jen jedné
z nich. Dalsi tpravy, zlep$ujici tuto moznost fizeni (jako pfechodovy mistek mezi zadnimi ochozy, moznost
propojeni brzdi¢i pfimocinné brzdy DAKO BP a hlavnich vzduchojemd) byly provedeny od Ill. vyrobni série,
evidencniho ¢isla 121.

Dvé lokomotivy, které chceme Fidit z jednoho stanovisté, je nutno spojit k sobé zadnimi Cely, propojit ka-
bel mnohonasobného fizeni pomoci zasuyek, propojit potrubi samocinné brzdy (Cervené kohouty), potrubi
hlavnich vzduchojemd (zlute kohouty), spojovaci potrubi piimocinné brzdy (modré kohouty) hadicemi
z obou lokomotiv a u lokomotiv od I1l. série sklopit pfechodové mustky a pfepnout fetizky.

Na obou lokomotivach se piepne piepina¢ rezimu na hlavnim elektrickém rozvadeti (JD) do polohy "2
CL" — dvojélenné fizeni.

Na fizené lokomotivé (neovladané strojvedoucim) se oba kontroléry — jizdni a smérovy ponechaji v polo-
ze "0", brzdice DAKO BP v odbrzdéném stavu a brzdice DAKO BS 2 v zavérné poloze. Stejna poloha fidi-
cich prvkU se nastavi na neobsazeném (neovladaném) vedlej$im stanovisti vedouci (fidici) lokomotivy. Ves-
kere fizeni obou lokomotiv probiha z hlavniho stanoviété vedouci (Fidici) lokomotivy jednim strojvedoucim,
véetné piipadného "'stopu” jedrotlivych naftovych motor(.

Pouze ovladani pfepinac a ovladact osvétleni, startovani jednotlivych naftovych motorl a odpojovace
baterie je nutno obsluhovat na kazdé lokomotivé zvIast. =

Cinnost strojvedouciho fizené ickomotivy se omezuje na kontrolu chodu naftového motoru a meéficich
a kontrolnich pfistroji.
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3PFehIed vyrobenych lokomotiv
T 466.2 — T 448.0 a jejich seril

——————————————————

Prehled lokomotiv T 466.2

'
; ‘/yrobni série: Evidenéni gisla: Rok vyroby:
] 1 . I T 466.2 001 az 060 1977 az 1978
i i T 466.2 061 az 120 1978
zZmeény:

— voli¢ tazné sily (OTS)
— ochranné relé (OR)
— vicenasobné fizeni

4 . T 466.2 121 az 180 1979

Zmény

— Upravy vzduchotlakové vystroje (moznost propojeni
primoéinné brzdy a brzdict DAKO BP, snizeni objemu
fidicich vzduchojem)

i — prechodovy zadni mastek s otvorem v zabradli

V. Ta4e62 181 a2 188 1980
) 189 az 228 1981
8 V. Ta462 229 az 288 1982
g vi. Ta4662 289 az 361 1983

4 T 466.2 501 az 507 1983
%. Zmény:

— vy&si tlak pro oviadani stéracu

i _ saluzie nad ventilatory chladiti ve strese lokomotivy

— jemna filtrace oleje (baterie jemnych Cistic)

; — délka lokomotivy 13 600 mm

i — od &isla 329: mazani okolk{ plastickym mazivem typu

VUZ—RE systému De Limon Fluhme

i VI T 466.2 362 az 410 1984
‘ T 466.2 508 az 521 1984
y Zmeény:
— trakéni motor typu TE 015
Vi T 466.2 419 a7 425 1985
T 466.2 522 az 537 1985
T 466.2 411 az 418 (pro viecky narodnich podnikd) 1985
Zmény:

— u lokomotiv &isel 402 az 406 provedena Uprava me-
- chanické brzdy pro moznost pouziti brzdovych Spalikl
typu 04 nebo nekovovych

: l IX. T 466.2 426 az 453 1986
: T466.2 538 az 541 1986
Zmény

— kompresor typu K 3LOK 5
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Vyrobni série:

Evidencni ¢isla:

Rok vyroby:

= velky jemny Eistic oleje v tlakové nadobé na skini mo-
toru

— uprava mechanické brzdy a dosazeni ventilu DAKO—D
pro zjednoduseni manipulace pfi osazovani lokomotiv
nekovovymi brzdovymi §paliky

Lokomotivy T 466.2 501 az 541 byly dodavany Zelezniénimu primyslovému opravarenstvi, trafovému
hospodarstvi a jinym Zelezniénim odvétvim.
Lokomotivy T 466.2 411 az 418 byly dodany ¢s. pramyslu.

Prehled lokomotiv T 448.0

Vyrobni série:

Evidengni Cisla:

Rok vyroby:

\'2 T 448.0 613 az 651
Zmeéna. -
— trvalé sérioparalelni zapojeni trakénich motor( a tpra-
va elektrickych obvodi podle T 466.2
V. - T 448.0 652 az 676_
VI T 448.0 677 az 694
VII. T 448.0 695 az 754
VIIL. T 448.0 755 az 807
XI. T 448.0 808 az 863
Zmeény:
— trakéni motor typu TE 015
— Zaluzie nad ventilatory ve stfese
— u 808 az 827 jemna filtrace oleje
X. T 448.0 864 az 913
. Vyroba lokomotiv fady T 448.0 pro Ceskoslovensky pramysl pokracuje i nadale.
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T 448.0 501 az 524
T 448.0 525 az 584
T 448.0 585 az 612

1973 az 1974

1975 az 1976

1976 az 1977
1978

1979
1980
1981 az 1982
1983 az 1984
1984 az 1985

1985 az 1986




