1. Popis el
(Obrdzek

ektrickelo motoroveho vlaku EWV 25
o

Elektricky motorovy viz SW 48B0je urden pro ele-
ﬁ kiricky motorovy viak na st¥fdavy proud 25 kV, 50 Hz,
8 internim oznalenim vyrobce EMV 25 (obrézek Z. 1).

| EMV 25 je vyhodny pro rychlou dopravu cestuifefeh

' 8 zavazadel na krats{ a sti¥edni vzddlenosti.

Vlak se sestavuje z motorovjich voz® SM 4380a vloZe~

- n¥ch vozll oznafenych N 488.0.A1ternativnd Je mceZno

. ’ . v : =X
na konci vliaku zarfadit viiz #fdfcd oznadeny R 428.0

VBechny vozy jsou 2. tridy.

Sestayy vlakld se provadéjif podle individuelnfeh

Wy e 3

poZadavkl a podle Koreffova diagramu taky aby jedich
provoz byl na dané trati co nejhospoddrnd ji1, pri dodr-
N Zeni pohodl{ cestujicich. (obrdzek &. 2).

o Sestavovdni vlakd 1ze provadZt velmi rychle, cof
- umoZnuje mezivozové sepo jend tainym hdkem, Sroubovkou :
a kabelové propojeni na zdsuvku a zdstriku. |

e Véecﬂhy vozy maji pFfiprava pro zabudovin{ samoXinného
- Spf‘éh la, «

2+« Popis elektrického motorovédho vozu SY 488.0
4 (Obrédzek &4 3) [

Elektricky motorovy viz 3K 43B0%{sle typového vykresu
2=787.2 je &tyfnipravovy, se skupinovym pohcnem v&ach |
4 néprav, s kompletni elektrovyzbroji pro provoz na trati 1
napajené st¥fdavym proudem 25 kV, 50 Hz (obrAzek &. 3)'s

A Prevaznd &dst elektrovyzbroje je umfsténa ve spodku '
| vozu, Sist v zavazadlovém oddfle a na stiede.
Viz. je vwybaven vlakovym rozhl asem, vysila

KXo
liniovym vlakovym zabezpelovadem, mazdnim ok:lkt a tuchf- '
gralem METRA s elektrickym ndhonem.

&3006 Tuchn capls [pohratovini) Mt 1760 € 1730




Pldoryené usporddéni moforového vozu Je r'efeno taky
Ze nad piednim podvozkem v prostoru neprichoziho eblého
gela je stanovidtd strojvedoueihd a vlakvedouciho.

Za stanovistém Jja zavazadlovy o0ddil ‘s oddélenym progtorem
pro usmdrnovale, pak stiedn{ nédetupni prostor a ddle
odd{l pro cestujici. Koneec vozu twoif{ zadni nédstupni
prostor a iborna.

Konstrukén® Jje motorovy widz piizplsobenw proveozu
ve stredoevropském prostied{ pfi maximélnim rozsghu
teplot 0d =30°C, do +40°C & maximdlnt nadmo¥skou vyskou
1200 L |

. Matorovy vﬁs SH 4880Je vybaven zafizenim pro napé jent
,az 5t1 pfiv&an#uh vozt & mnohodlennym Fizenim, kterd

: uuo%nujh tvorit soupravy viakl 8 maximéinim poltem

“15 voall, 2 &ehoz mize byti aZ 6 vozd motorovich, rizeﬁjch

S jeancho.atapqviété.

-Iﬁyfifjg}knn ;oton¢vého voza

Rychlost pil hodinovéw vymu . 64 km/hod,
Rychloat pri. tnuiém-vykonu LF 6T, 5 km/hod.
TaZnd aila gﬁi.rﬁzjeqﬁu {do 50 km/hod.) 10 Mp
Prijazdnost cg;ﬁh&&n R =120 m

b Pr&;pgdngs&.ﬂﬁaﬂﬂﬁﬁn‘za zv1ld8tnich

podmingk, %413« pil neobsazenénm

viaku, povole  #roubovkdeh a sni-
. Zond rychlosti do0 10 km/hod.

0 pbloﬁﬁmr- SEGEASE 0 B39O m
g :3 P 24 500 mm
v . 2 B8B83 mm
vy!ku serng Wzu od TK 4 050 mm
_Yjﬁka podlahy od TK 1 255 mm

Vzddlenost atiedd otodnych Zepid 17 200 mm
Rozchod 1 435 mm
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Rozvor népravy podvozku 2 500 mm

f8ka osy ndrazn X

Vyska osy ndraznik( od TK 1 060 ™7 um

-10

Prim23r celistvych kol (novyeh) 920 mm
Primé&r stiredn® ojetych kol 880 mm
Pievod pohonu dvojkol{l 3,045
Véha préazdného wvyzbre jeného vozu

(s vodou, p{nkem, 0¢aJem) 68 t
Naximélni tlak na Zelo

v roviné ndraznf{kd 150.Mp
Dovelens udchylka kolovyeh tlakd

téZe pdpravy nesmi byt véte{ nei

4 i-nép“uvovuho tlaku. Rozd{l tlakd

hnacich ndprav nesmi se mezi sebou

1i5it o vie jako 2 % 7

Celkovy polet sedadel 48

Pofet mist kX stdn{ dle UIC &. 567 48

Ne jvyEsi potet mi%t k sténi

ve voze (B osob/m ~? 86
Dovolené zstifeni zavazadlového g
odd{lu 2,5 t
Hranice hluku nepfekrodi:

na stanovibti strojvedoueiho N 75
pracoviéted vlakvedouciho N 75
cddfly pro cestujici N 70
vnejs8{ prostor N &0

el ; 5 ¢ S +2
Napéti v trolejovém vedent 25 kY _%’zvkv

Krédtkodobé do 5 sec. 17,5 k¥
Maximéln{ pfipustny okamZity
nérdet napét{ v troleji 2,5 kV

Deoba mezi dvima za sebou ndsledu-
Jicimi okamZitymi ndrdsty napst{
v troleji min. 2 saec

Viskyt vyS&iho nap&ti v troleji
neZ 27,5 kV ge povaZuje za havari jni
stav,

Zarizeni elektrického metorového
vozu se véak nesmi pofkodit ani

pri napéti v troleji kV
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Viz je vybaven brzdami:

a) elektrodynamickon odporovon . ; : TR
b) samodinnon Brzdew tlgkovou; . ST R

c) piimodinnou brzdou tizkovou;

1) rudni brzdou. sl

A o

-
v
W
[N
¢
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Jako celek tvoPi tuhy trubovy nosnik |, gestaveny
t{: spodku, boZnie, ‘obléha

¢ zhotovena z materidlt 1l 373
11 375 & 11 378, d{ilce vystaveny vats{mu namshéni
z materidlu 11 483, '

Skrin metorového vozu Je dimenzovéna pro vodorowné
8ily 150 Mp pGsobici v ose ndraznfki.

"

: -
b) Spodek
2P

Je svalen prevAin® z vdlcovanych a lisovahych
. profild s podlahou 2z vlrnitého plechu o tls 1,5 mm,

na prredstaveich z rovného plechu o tl. .2<mm.

w

Fredetavek spodku u cblého Zela Jje tvytvoien
z celniku, podélnych vyztuh a hlavnfho pPfdnfku.
Celnik Je tvaru U, ohyban§ z plechu tlouéiky 8 mm,
L Celnikem a hlavnim pf{Znikem jJe z podélnych
ns trukce pro zabudovéand taZného

L1




8ird{ s vyhnutymi konei a tvoli
prestory pro krajni vetupy.

spolednd & podélniky

Hlavni pP{dniky jsou tvaru skiinového nosniku
svateného z pdsnic a stojin do obdélnikového profilu,.

Strednf &8st spodku vozu tvofi podélniky
z vélcovaného profilu U 20, spojené vysokymi prifafky
ohybaneé z plechu oitl. 3 mm & ve spodnd S&sti podélnd
vyztutensd dvdma skP{rovymi nosniky zakonfenymi &ikiheo
(do podélhikﬁ trubkovyml vyztuhami.

an Mezi pii&niky jsou navic ngvafeny podélné
‘vfztghg & ohybané profily pro upevndni elektropfistro-
Jﬁg§~ﬁtﬁddvé vyatraje. .

Siiﬁﬂel celéhn vyozu Je v plechové podlaze

&

Iiﬁ s
B d) Onlé Zele

17 motorového voza Je ob&obnéyquo boénice vyitvoleno

i_ ze svislych alcupkﬁ a priényvh v¥etuh pokryté plechem
S 0 tle 2 e M4 negqﬁi?ni aklan 5¢ a ve apodni Tdati

hranaté yystupky pro uloZeny pnai&hich sydtel a
ve stiedni &dsti pro sabudovéni dvacetipolovych
zédsuvek mezivozového propojent.

Pasnice jsou z materidlu tl. 12 mm, stojiny z tl. 10 mm.

SR vytvofe& kanﬁl pro,alaiani kabﬁiﬁ%e.-;v,;_ﬂ;: 5."f]*$“




'.f?7*fuaean plechen o £1. 2 Ema V'plochém ¥s1c e pr{prava
EAR . pro uloZen{ posuvaych 6e1n£ch dvari a zdsuvek

pro mezivntové propogenf a pro upavnéni ndvalkd.

s

B 0 steeena Ui

AR je avatens 2 kruZin profilu U spojenjch podélnymi
jﬁ?thj_giﬁslVfituhﬂﬂi a Vazniei doplnénou poteebnymi nosniky
iR R :ﬂh_.f:de ﬁ&ibtro;u na stiese, ve atrefe a pro upev-

R 2 o Euu;ga'stﬁnehy je pokryta plechem tl. 1,5 mm,
Tf?lfp ey  Kbvové Eéat stfechy-je ukonlena nad pPi{dkou FidiZova
L - © - stanovi#té krufinou se Zldbkem pro upevn#ni lamindtové
ﬁ;ﬁ . gtiechy« Na strané plochénho Zela jsou ve atPele
i . otyory pro vkifddni vodojamu, kaloriferu a vétraciho
k- agregétu,
N g) Lamindtovd stfscha nad stanoviftém ridi%e
ff je ke kostPe skPfin¥ po celém obvodd Zela pFiZroubo-
8- védna Srouby M 10 a k obloukovité ¥dsti stiechy,
;{7 pfitdzena lanem, upsvninym &rouby do waznic oblého
I fela.
3 Spoj lamindtové dastl s kovovou kostrou
i Je utésanén pryZovym profilem a imelem,
! Dy . -
' V lamindtové skoreping je piiprava pro
upevndnil dilkového reflektoru, houkdfek, ventilitord
a pro upevnénf kabsli™de.
N i?
2 :
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1; 5. RozmistZni a upevnini el. pristrojsd
' {Obrdzek . 4, 5)

Prevéaind &4st elektrovyzbroje je umistZna |
. pod pedlshou vozu, %4st na stfele a ve voze. |

a) Pifstroje ve spodku (obrézek #. 4) . !

¢ Jsou umistény ve stfedni 3dsti mezi podvozky
a to tak, aby t2Zi5t3 bylo pokud méZno co nejbliZe
k podélné i pr{fné ose vozu.

) : Calf prostor apodku s pristroji je uzavien |
. lamind tovymi kryty, ut@snnymi mikroporéznl pryZ{ |
proti yrikini prachu. Aby pradnost v mfst® pifstroid {
byla nintmalnf, vyuZivé se plebyikd chladiciho f
vzduchu k vytvoreni pPetlaku v uzaviené Z4sti spodiu. ;

!

- fﬁ;. PFi rozmisliovdnt pristrojd ve spodku bylo rovnd# |
”'lszf* ¢pf1h1éﬂnuto k dobré ptfstupnosti pro kontrolu a k snad-
Gy né montdZi 1 demonté%i vdech pPiatrojd.

trakéni motory, tlumivka & arnom®nid, vklédajf se [
do vozuwspodam, ogtatni pFistroje se Jklﬁdaji
% boku vozu,

|

| |
T828f pristroje - jako jdou tranaformétor, ‘
|

|

Kbntfolu,éiéténi, respaktive jinou bEZnou ddribu
elaktrickyeh pristrojt, lze provaddét z boku vozu
R .+ po otevieni lamindtovych krytd. Kentrola traknfch
s : motord se provéd@ klapkami v podlaze,
 Pristupik arrowdniZi je bo¥nim krytem pod levym |
7 usm¥rnovadem. |

Bodni kryty jsou zavdSeny na zswésech pfivarenych
k podélnikdm vozu a jsou uzavirdny Eroubovymi uzdviry |

s | ﬂ (obrézek &. 5 det. II). U pristroj’ s nebezpedim

:f'_ drazu elektrickym napitim, Jjsou uzdvdry uzamykdny

iﬁ? ST kli%em, ktery Jje uloZen v blokovacim za¥fzeni na sta- i
. ' e novisti fdite. V mistech nebezpe{ vzoiku poZiru

ffi me ji kryty spodku zasklené otvory, kterymi' je moZno

Vv piipade potirdby - po rozbiti gkla, prostriit
hadiei hasiciho pFifstroje a hasit,

Spedni kryty jsou ke spedku prifroubovény.

1
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ch motorl,arncméniXe, tlumivk

g troleje Jje nucené 8 cizi ventilac{,

Arnom&nif md kromé toho jeitd i vlastni
ventilaci vniténi.

Systém chlazeni pristrojd ve epodku de proveden takto:

proud vzduchu nassdvany pies filtry levym
ventildtorem, mf{iZkami ve stieSe, v prostoru zavaza-
dlového oddflu (obrdzek &, 6 det.ll.)
proudi pres usmdrnova® do prestar uw arnoménide
a k prvnimu trak&ndmu motoru. Cdst vzduchiz proud{
kolem shuntovacichodpornik® do prostoru hlavatho
transformatoru a vytvAr{ tak v uzavienéd &4sti spodku
pretlak.

»

Pravy ventildtor, ktery nasgdvé vzduch m¥fSkami
;5.5 filtry, unfsténymi na protéjsi pravé strand
stiechy, vhéni vzduch pires uwemZrnovad a dlouhym vzdu-
chovodem k tlumivee & k zadnimu trakénimu motoru

",

& odbotkou k tyristorovému shuntu.

Vzduch nasgévany mifZkami v prostoru nad stiedn{im
vstupem_nen{ filtrovédn a proudf levym skPfnovym pro-
storem néstupniho prestoru pres ventildtér k chladisi
trafoole je.

FPristroje na stirele (obrézek . 6)

Jeou plrevainé lehd&i, nei p?is{rcje ve spodku
a Jjscu rozmistény ve snfZené Zdstdi stiechy, upevnsnd
ke stieBe &rouby.

Jsou to pantografy, hlavni vypfna¥; blaskojistka,
kondengdtorova prlchodka, mE¢f{ci tramnsformator napét
brzdové odpornfky, trvalé shunty a anténa VKV.

V¥atup k pristrojim na strecuu Je umoZnén vfklop-
nym Zebfikem v levé boZnici vedle dvei{ de stanovidts
ridi%e. (Obrézek 3. 6,det. IT).

B
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c ) PPistroje ve voze

jasou to skifné s e dnidkeu a autostopem, po prave
S

stran® skitin® hlavniho rézvaddie a o

3 b ey AR g, 4 TP e ; X4
ad stropem nédstupniho proatoru pak vétraci
t
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(Obrdzek ¢+ 11).

Pri konstrukeil vozu bylo uvaZovano s prosiorem
. .
pro zebudevéni samolinného spPfédnla podls smErnic VUEV
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Fneuxpatickd wystrod

» 1 a 1 X £ Yy
\G-._}'!‘éu_.e.-_ L::‘. 7’ (e 1y

Systém tlakovzdudného hospoddéistvi na motorovém
sze SM 468.0Je zZobrazen na achem8tu Ve €. 2=T8T 2-5=2
:f

sbrdzek €. 7) & jeho rozmisténf na obrdzku &. 8B,
Sestdvd z téchto ddsti:
vyroba stlaleného v chu
brzdovéd vyairo]

zalizeni pro ovlédddni vstupnich dve¥t
rozved vzduchu pro elekirické piristroje
zafizend pro mazdni okolkd

zarfzeni pro houkdni a piskovini.

[yroba. stladeného vezduchu

o

Jem stlafencého vzduchu jasou dva
5 elektromotorem typu 3 DS K 75,

kazdy o vykonu 50 m>/hod.(obrdzek &. 7 pos. 15).

v x 2 = 3

Kompresory. jsou dvoustupnové s Mezichladidem,
ovlddané bud automaticky nebo ruéné.

PFi pitepnuti{ na asutomatické owléddni je b&h kompre-
soru rizen tlakovym spipadem TSV = F (obrdzek T po#.54),

unisténfm na potrubi’'od kompresoru, seiffzenym na wypinani
pri dosaZenf tlaku 9,8 atp a zapfndni pPi poklesu tlaku
na 8,3 atp.

Kompresory nassévaji pfes tlumif ssdni prebytek
filtrovaného vzduchu, urdendého pro chlazsni p¥edniho

trakiniho motoru, z prostoru mezi stfednimi podélnfky.
I'{mto us;.f.lﬁﬂi* odpadéd filtr na kompresoréch.

Vzhledem k vysokému vystupnému tlaku i oté&Ekédm
je wybaven nucenym chlazenim pomoeci axidlni{ho ventild-
toru. ¥ ddsledku toha md kompresor niZsi provozni
teploty, coZ pfizniv® oviivauje funkei a Zivotnost stroje
zvl48t& ventild. Kompresor je dvoustupnoyy. Mezi prenfm

a druhym stupnim se stlafeny vzduch chladi v mezichladilfi

R
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Hlavnt technickd data

3 /hod. :
Jmenovity tlak na vystupu z Kompresoru s..«...10 kp/em® 1
Maximélni vystupnf @ak pro prerulovany

Eratkodoly ProvOZ seseasessecssscsosooenssneald,’ kp/cm2

I‘O:“%t V'c':l(!ﬁ LU I T N A LI BRI S B 3

Dodévané mnoZstvi vzduchu pfi jmen. tlaku «s..50 m

PoZet ompresnich StUPn essseeecscesaasesasse 2

BrimZr yalcll I, StUPRE sevewsaescsssvassassnses?d MM
PROREr VALCE 2. SRPNE cocbrtviansseranesssass 36 MM
ZAVIN PLAYY s uvsscnsshvsssetVosh diessnssoanes 70 mm
DOl OCASHIE + 445 d'viadnasnsetvecsneessressendsnlBO0 1/min.
CRLAZENT I qhistosaensssnsnonmensssserssesssnes VZduchem
Mazén{ ........................;.....;...: rozstiikem
MnoZetvl oleje v klikové skifni .c.eeisesisns 2 1litry
Prikon na h¥i{deli kompresoru pri jme-

DOVELEM £18KN Wiereratnotnroanassnses 7,9 K¥os 10,8 k
Vaha KOMPDEBONE = «vaeonecosacsossenrosannss M 68 kg

Rompresor je radovy tifivédlec. Seatdvs g klikové
4. gkPin€, klikového mechanismu, vdlcd, souosgeh ventild, |
“hlav viled & dalEfeh %bstd Jako jsou ventildtor, dochla- |
‘--zovaée, mezichladil, kapota.

Kl ikovs skiin Je litinové, skP{nové konstrukce.
Jeji Sést tvord olajovou vanu, V ¢elech klikové skifns
jsou zasunu‘a litinovd vika. Sk¥in je opatiena nalévacim
hrdlem, opatienym odvzduinovalem. V plechovén bo&nim

'55 . viku jo umfst®na mérnd tylka ke kontrole vysky hladiny

'2- oleje. 5 &
e Klikovj mechanismus se sk14dé z klikového hiidele |
& | 3 valivymi lo¥isky, ojnic a pfstd. Klikovy hifdel je |

.{b ‘uloZen ve dvow kulidkovyech loZiskdch. Na v¥stupnim konci | i
e ‘klikového h¥f{dele je nasazena fremenice und3end perem. b
'ié;. Pistn{ Zepy jsou uloZeny todn& v hornim oku ojnice, i
f_f“f v pistu z hlinfkové slitiny jsou zalisovdny. Pisty ma jf |
T t¥i té€snic{ a dva stiraci pistnf krouiky.

- &
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e Ewpy

3 g

Vilce jsou na vnéjisim poyrcehu opatieny Zebry,

vnitfnfl plochy jscu honovény.

Hdlavy vélel Jjsou odlitky z hlinfkové slitiny, opa-
trené Zebrovénim, Na prodlouZené stran® hlavy je

piipevnén dochlazoval, ktery je téZ Zebrovén, aby byla
gnfiena teplota wvystupujficiho wvzduchu. Dochlazovade
maji pfiruby pro piipojeni k mezichladidi.

Scuos€ ventily Jjeou samodinné ventily, je jichZ
sacl a vytialnd strana se uzayird & otviréd rozdflem
tlaku vzduchu uvnit¥ a vné& vdlee. VnitPnf Z4st ventild
Je saci, wnej8§1 &6s8t je vytlalnd.

Ventilatorwietné kapoty zajié{uje chlazeni etroje.
Chladici vzduch je nasévén ventildtorem, kapotou je
veden kolem véled, ventill & hlav k dochlazovai.

Kompresor je mazén rozstiikem. Bri otddent klikového
mechanismu se brodf olejem ve van® rozstiikovale,
umis ténd ve spodnich ddstech oJjnic a rozs tfikujict
olej po sténdch vdled, vnit¥ku pistd, klikovych Zspech,
ojoicich a loZiskdch. Frebytedny celej je stirdn
se st&n vdled stiracimi krouZky pfstd a stéké nda dno
klikové skring.

Krom& hlavnich kompresord je vfiz vybavan Jesté
pomoenym kompresorem bateriovym (obrdzek &, 7 pos.631),
ktery slouZf{ k naderpin{ vzduchu do Jimek Mlavniho
vypinaZe a pantografu, aby bylo moZno priveést z troleje
zdroj elektrického proudu do vozu. -~

Bateriovy komptresor je umistdn na ski{n{eh
8 lednilkou a autostopem.

Taghnicgiké ddaje

o 3
Vykon kompresoru pfi 1 000 ot/min +ve..... 10 m /hod.

Prikon kompresoru pfi 1 000 ot/min oobsese i k

Provbzal TOLSEKY V' cud e dnt ve s s bin o soie o 1 000 ot/min.
Maximdlnd vytla&ny tlak *esscacescsnessens 10 atp
Vrtén{ vdlce tesssesesevncsrenasnvensinsss B0 mm

Zd\fih piﬂtu et N N N A R R PR R L N e 40 mm

Rz adariint




P‘Dbet VQICﬁ ...I.I...-.‘.'-Q.......I.'. :? I
O‘:}SB?} Vél(ﬂ: L S e R N R R R R 2(:'6 ’f.l"':‘LI
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Brzdové viystroj motorového vozu seatidvd 2z tadchto brzd:
a zarfzeny:

Pel elektrodynamické brazdy odporové

0.2 - tlakovzdu3né brzdy

bed ' zalizem! pro zajisténi soufinnosti brzdv |
tlakové a elektrodynamické

bed brzdy rudni

b.l Elektrodynamickd brzda s sutomatickon regulact

pheobf{ na wiechny hnaci népravy.
: b
F¥i brzdén{ elektrodynamickou brzdou Jjsou
trakéni motory zapojeny jako cize buzena dynama,
J8jiZ kotvy se zatdZujf 4o brzdovyech odporniki.

Elektredynamickd brzda Je urlena Jjako
brzda provozni. Vyznaluje se vliastnogtf, Ze je
ne ja&ins j81{ z oblasti vysoky¥ch rychlostd
& ge sniZujic{ se rychlosti vozidla Jedl d&innost -
klesé., Brzda plsob{ do rychlosti 15 km/hod.

w

B.cZ Tlakovzdu®ngd brzda sestivs

be2 8) z brzdy samofinné
De2 D) 2z brzdy pFimodimmé

bs2 ¢) 2 brazdy zdchrannd.
- Schema a vypolet brzdy viz obrdszdk . 9,
et
g .
W |
|
ke |

WLy 1 W o ‘paiey




| Teciin s2av - (pekrataving

Tlakové brzda samolinngd systému DAKD je nadrazena
véeeh ostatnim soustavém brzd, kterymi Je motorovy
viz vystrojen. Flsobi ra vSechna dvojkeli vozu,

-

respektive celé soupravy.

(obrdzek &.

Brzdi¥ DAKO - BS2 zajisfuje:

samostatnym brzdifem DAKQO BS2

Oyléadé se
75 pos. 27}.

stuphovité snifovénf a stupnovité zvydcvéni
tlaku vzduchu v b8Zndm potrubl a tim tedy
vité brzdénf a odbrzdovéni.

-
Doplnovdni ztrét stlalendho, vzduchu v prib&Ziném

Doplnovéni hlaynfho potrubf v jfzdnf{ poloze
omezenym prifszem, coZ zaji8tuje samoXinné
Utinkovénf brzdy pii petrfeni vlaku nebo pii
otevreni zéklopky zAchranné brzdy.

Vypousdténi vzduchu z prib&Zného potrubl velkym
prifezem pi‘i rychlém brzdéni.

FPinénf prib&Zného potrubi velkym prifezem a plnym
tlakem hlavniho vzduchojemu pii vysokotlakém Zvihu

MoZnest nizkotlakého piebiti brzdy celého vlaku
na tlak 5,4 kp/cmz.

Samocinn® pozvelné ddstrandni nizkotlakéha piebit (]

Kontrolu tésnosti brzdy viaku pii pieataveni

ruke jeti brzdite do neutrdlni polohy, v niZ nenf |
prib&Zné potrub{ ani doplnovénc, ani z ného nen{

gtlaZeny vzduch vypoudtén,
Uzasknutf ®akojeti brzdile v zdvérné ploze, t.Jj. |

28 jisStént proti neZddoucimu prestaveni  pukojeti
do. jinych poloh na neobsazeném stanovidti
moteroveho wvozu,




'J r‘. ' M: :

v je spré#né naataﬁani tlaku v hlu?; patrub1 v Jizant
=3 rukojét‘l., -*I-' "”f die : ...

o Tj W _,f1"; li@édvﬁévadi BeLt Fordily
&tﬂ v prﬂb&iﬂél,yot" 0 ]

5 §zavédi nizkﬂtlaké prabiti brsdr
fﬂ&troji 1ineévn1hg odvetrény, 'které pifi odetranovani nfzko-
Ti;; tlaksého pleditf odvetrédvéd vzduehojem nizkotlakého prebits
E  tak, 3o Ubytek za Jednotku ¥asu je stejny & nezdvisly
' na vysi tlaku ve vzduchojemua. V dfislédku toho probih4
linedrné téZ snivovén{ tlaku v pribdZném potrubf z ﬂrzko-

tlakého prebitf /5,4 kp/cm®/ na provoznf tlak /5,0 kp/en/.

7; gidici vaﬂuchojnml v né&mZ- je tlak vzduchu nestaveny rid{cim
*f, ﬁatPOJim.

==
M

b, Vzduchoiem nizkotlakého prebit{, ktery se plni stladenym vzdu-
8| chem p¥i nifzkotlském pebfjent brzdy a z ndhol se stladany
B veduch vypousti pri odstranovdni nizkotlakého prebitf,

Srzdi¥ samo®inné brzdy DAKO-3B52 md tFi vndjdf ovlddac{
:gfgény: rukojot brzdile, %tla¥fitko nizkotlaksho prebiti a uzamykac{
§¥Lidok. Zdkladnf polohy ritkojeti brzdite jeou:

B = poloha vysokotlakého &vihu

B * polcha jizdni

B - poloha neutrdlnt

W~ Vychozi poloha provozntho brzdéni

???? kone¥nd poloha provoznfhe brzdsni '
o .= Poloha zévErnd

—
—————— e . e &
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KONECNA POLOHB
PROyOZ. BRZDENI. .~ b

SCHEMA POLOH RUKOJET! BRZDICE DAKO-BS?2



-ajﬁa boku brzdide z pravé strany Je umistﬁho tla!itka nf .;
R

...Jednotlivé polohy rukojeti /1/ jsou znézornény achamatihky
B na obrizku shndife. Heu polohami reukojeti D 8B se nachdzi

I _-'kqwak /2/ wé polohy O - ademknnto aB- zammpw. i ‘:
tlakého prebit{ /3/. . '

Brzdi& DAKO-BSZ m4 p#ipoje pro hilswni vzduchojem,
hlatnf potrubi, vyfuk, manometr hlavntho vadusho jemu, e 2 e
manomwetr hlavnftho potrubi, Pidici vzduchojem nizkot;akﬁhq;;;}' L
prebit{., Brzdi& Jje pfiSroubovén na nosil, 2 néhoﬁ_ho‘lae ;j%ﬁﬁfli
ogdéroubovat bez demontdZe trubek.

Virobecem brzdife DAROSBS2 jeou ZTS Wartin, n.‘p.;
odétépny zdvod Kovolis~Hedvikov. -

b.2 b) Tlakovd brzda pifmofinnd se ovlddd brzdifem _
DAKO BP (obrizek &. 7,pos. 28). Pisobi na vSechny
ndpravy motorového vozu, 2z kterdho je brzdidd.

Brzdi& zajiéfuje:
~ Nastaveni poZadovaného tlaku v brzdovych vélcich
pomocf zabudovaného reguldtoru tlaku.

- Samo¥inné doplnovan{ ztrdt stladeného vzduchu,
veniklych napr. netésnostmi brzdovych védled,

- MoZnost nastaveni maximdlnfho zvoleného tlaku
v brgdovych wvdleich v rozmezi Q aZ $ kp/cmz. <
Brzdi¢ Je piriSroubovén na nosi&, takZe pii vimés-
né nebo opravé brzdife neni nutno uvolnovat trubkové"
! apoje., Primolinny brzdiZ je umistdn na stanoviitich
strojvedouciho vpravo na boZnim pultu pfed brzdiZem
samofinné brzdy smdrem ke utrOJvedoucimu.

V konstrukei brzdiZe neni pou#ito zabrufovangeh
4118 a rozvod vzduchu obstarsdvs pist s pryZovou
brinici a guwck vovy dvojventil. Brzdi® mé tii piipoje
k€ hlavnimu vzducho jemu, k brzdovému vdlei a k vyfuku,
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Brzdi® DAKC ~ BP pé tyto polohy rukojetl ek G
/1/, /obrazek ste 18./ e
A - jfzds (cjorzdﬁno} ' %0 _i'”;;  i :f-
B - zdbrzdéno na rlﬂy tlak 5 kp/cm FN'E«.{ﬂ ;?;}-_;{
Mezi obZma krajnimi polohami rukoJetifae nachézi.ﬂ- i&iﬁf
pracovni ‘pole pro 3tupnuvité bradsni a odhrz&g?ﬁﬁ&;' }??5'5
Meximélnt brzdlef tlak se zastavujg naré*kom@wﬁh‘f : o
Xroubu /2/. Brzdis jé vyroben naatavgg na waxims Fl“ A
2 o A 2
t1ak 4 kp/em”. Je-1i zapotPebi tento tlak zménit,i;_; b
je putno brzdid znovu sefidit, : b 32 ﬁﬁjuﬁffuéﬁﬁ
Do piivednfho petrubi vaduchuy od. vzduchojemu 2 J;;fﬂf

je zabudovéno sftko; které slouZf k filtraci vzduchu.- _
Je piistupné po vySroubovéni ZAtky bez autaesti <o i
demontovat cely brzdid, _ | St

Brzdide DAKO - BP vyrdbf ZTS Martin, n. pP.,
od5tépny zAvod Kovolis Hedvikove

Rozvadd& DAKO - BVI Trm-24"

je ?idic{ pFistroj brzdy, spojeny s hlsvnim potru-
pomocnym vzducho jemem, rozvodovym vzduchojemem
&5 tlakové relé s brzdovymi vdlei. Je tpvale nasta-

1 do polohy ™aosobni®, vybaven tlakovym Telé a sei{zen
pro kratké odbrzdovaci doby. PFistrol reaguje na zmény
tlaku v hlavnim potrubf a pPepoust{ tlakovy vzduch

bud 2z hlavnfho potrubi do pomecného wzduchejemu & roZ-

.f
. vodovéhe vzducho jemu, nebo 2z pomocného-vzducho jemu
- progtiednictvim tlakového relé do brzdového vélce,
.
. nsbo z brzdového vélece do ovazduii.
S
i
| | P
'l 5 &
| | Tlakové rele TR3 e
lla¥,
' je pristroj, ktery plin{ a vyprazdnuje brzlové
Al -
% vélce pPfi stdlych plnicich a vyprgzdaovacich dobach
K. - = 27z ohledu na zdwih pfstu.




prﬁbéhu Jedich opotfebent ge méni zdvih pistd
' _pﬁ_s relé umoanuqa,*aby v¥vin tlaku

¢ ) Zachrannd g_ggg %Qn_

L]
: nd v motoroigm voze 3 odbofky z hlavniho
brzdovéhe pot"ani, ¥teré jsou zakondeny zdklopkou;
.prvni Ja na atanoviéti gtrojvedouciho da levém boZnim
panelu nad stolkam viakvedouciho. Jde typu “Matroscv"
8 n%umnﬁqti éobraizek &« 7, pos. 42).
7Bruhéfjé v aaﬂﬁz&d Tovém prostoru ne levé botnici
'?edle_éatnikuu(abrﬂzek e T, pos. 10).
IPeti zdklopka Jje ¥ oddile pro cestujici pod sedadlem
na pridce u strednfho ndstupnfho proatoru.
(Obrdzek %. 7, pos. 10).

Sou¥innost brgﬁy elektrodynamické & tlakovezdudné = (obr.7)

ProtoZe elektrodynamicksd brzda pisobi Jjen na hnac{
dvojkold, je jJej{i celkovy brazdicf dZinek v soupravé maly.
Vyskytne-1i se pripad intenzivn®j¥fho brzd&nf, je nutné
pouZit brzdy pneumatické, rovni%Z tsk je nutnd pouZit
pneumatické brzdy pro uUplné zastaveni vlaku, protoZe
Jak JjiZ bylo dfive uvedeno, plsobi elektrodynamickd Brzda
pouze do rychlosti 15 km/hods

ADy mohdy byt pouZity obé bdbrazdy seulssn® pro doeflent
dostatednéhe brzdfcihe Wiinka a pritom nedoslo k K ebrzdé-
n{ kol, je motorovy viz opatfen zaf{zenim pro zajidténi

ecufinnoatl tlakové a elektrodynamické brzdys

¥




Soutinnost brzd je navrienma takto:

a) Jgrli brzdé&no eléktrodynamickou brzdou a dedatelné se
gabrzdf samodinnou priibfZnou tlakovou brzdouy plsobi '
tlakové brzda jen na b&iné népravy (vloZfeny a ridfct wiz)e |
Hnaci{ népravy®isou brzdény elektrodynamicky. |
PPl brzdéni elektrodynamickou brzdou prabihd proud
v brzdovém okruhu trakdnich motor’ & relé brzdy svimi
kontakty spinéd okruh papidjeni vypoustéedieh ventild.
Japu~li ventily pod napé&tfm, Jjsou uzavieny prichody
vzduchu & rozvad®iy k brzdoyym valcim motorového vezu, |

V pidpadé& dodatefného pouziti tlakové brzdy jsou
Brzdény Jenom b&Zné ndpravy (vioZeny a ridic{ viz).

PP rychlosti asi 30 km/hoed. je proud v brzdevém okruhu
trakinich motogl tak maly, Ze relé brzdy odpadnou, 2{mZ
dojde k plerufeni okruht napdjeni{ vypoudticich ventild.
Ventily oteviou priechod vzduchu k brzdovym vaéledm,
takie celd jednotka je brzdénpa samodinnou tlakovou
brzdon. :

Blektredynamické brzda dfinkaje jedtZ do rychlosti

15 km/hod.; kdy se samolinn® vyradi 2z sinnosti,

V pripadé, Ze tlak w brzdovich vdlcich motorovshno vozu
vzroste nad hodnotu 1,2 aip, vyrad{ se elektrodynamickd
brzda pomoci tlakového spinadec (obr.T,pes:55) z “innosti.

b) Je-1i brzdéno samodinnou prdbéinou brzdou, nelze doda~-
teZnd uvést v dinnost bradu elektrodynamickou, nebol
tato brzda je brzdou tlakovou vyPazena z funkce. Zpiisob

brzd&n{ aamodinnou tlakovou brzdou probfh4 zcela
obvykle jako u béZnych vlakovyech souprav, '

c) v piipadd pouiiti nouzového (rychlo®innéha) brzdén{,
m4 samocdinnd prib&Znd brzda prednost pred brzdou ele-
kiredynanickou. To znamend, Ze samodinnd brzda vyiad{
elektrodynamickou brzdu z 2innosti, Jje-1li tatc privé
v okamZiku pouZit{ rychlofinného brzdéni v Sinncati
a pusobi na wé&echna kola ndpravy.

=
;‘ Teclin, pafis iowkrsiatim}
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Pii nouzowém brzd&ni poklesme tlak v pribdZném potrubf
ped hodnotu. 3,5 atp a tlakoyy spina& (53) rozepne -okruh
napdjeni wvypouditécich ventild. Ventily otevieu priichod
vzduehu ¥k brzdovym vélcim, druhy tlakovy spihad {55)

pii plekprodsni tlaku wveduchu 1,2 atp v brzdogych'vélcich

rozpoji okrah napdjend relé, které vyPadl elektrodyna< i}

mickou brzdu z Zinnosti.
Tlakovy 8pfnad (53) oviddajied vypoudtdef ventily

savym druhym pérem kontaktll vypne ovlddaef. gkruh jf{zdnich!

‘stupnil, jeou=-ki zatrazeny. Fo odbrzdéni p¥i verdsta
tlaku v pribéZném potrubf nad 4,5 atp tlakowy spinad
(53) opé&t sepne ovliddact okruh jizdnich stupﬁﬁ'i okruh
napd jénf vypousitdcich yentild, Tim je téZ blokovén -
rozjezd vlaku aZ do dosafeni tlaki 4,5 etp v prbbﬁﬁném

potrubi, ; Lo K Yﬁ} 1

) -V pfipad¥® zabridéni pffdevnou {pFimodinnou) tlﬁkbvou

brzdou pii brzdéni tlakem v brzdevych véloich vyééim
neZ 1,2 atpy; vytadi tlakovy sapina® (55) el&ttrcdyna~
mickou brzdu z Sirmoati..

......

R,

'?u&ni brzda : ol T - : S Rl
j& ovléddna rudnim kolem 2@ atanov1§t§ strojvadou$

cfho. Prenos krouticiho momentu z ruinito kola- na v&etﬁufrc-

no brzdy Je zajiitén pomoef Fetaézovyah kol & Gallnva
Fet¥au. Lofisko vietensa a pdkovy mechanismus rulnl ' '
brzdy Jjsou zavéleny ve spodku vozu pod stanovistém
strojvedoucfho. Prevodové pédky rulni brzdy Jjsou piis
pojeny fetézovymi téhly k prevodovym phkém u brzdovéhs
vélce prednfho hnacfhe podvozku. Bufni brzda pisobi jen
na jeden pedvozek (pifllehly stanovidti Btrojedoucihé)..

Schema a wvypoéet ruini brzdy wviz obrdzek &. 10.
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Zar{zeni{ pro ovlAddni wstupnich dveri (olrazek &. 7)
se skiddsd ze vzduchowého filtru (19), skrtiZe (70),
kontrolniho tlakomdru (61), uzaviracich kohoutld (38},
elektromagnetickych ventild BV 78/48 V (16) a samoza-
viradd dveli (17).

B )

Piak vzduchu pro ovldddni dvePi je vyveden z napi-
Jeciho potrubi & sedlkrcen na tlak 7 atp. Rychlost
rénf a otevirdni se sefizuje 3krtici{mi Sroubky na samo-
gaviradich.

Kontrolni tlg%omér (61) je umf{stEn na pif{Zce stianoviiteé
za viakvedoucim,

zavi=-

d) Rozvod vzduehu pro elektrické pristroje (obrdzek £. T)
je rovn®% vyweden z napdjeciho potrubf{ pes uvzavirac{
kohout (36), filtr (29), 8krtil (€4), zpé&inou ziklop-
¥u (47) do wzduchojemu (59) & odtud odbolkou k plepi-
naddm J-0-B & V-0-%Z a druhou odbolkou jako samovzduch

il k DAKO ventilu N 2 (40).

a%g Vzduch je seskrcen Skrtilem na tlak 5 atp 2 je moino
A jej kontrolovet na tlakom®ru ve stanovidti ¥idiZe (61).
{é e) Rozvod vzduchu 1ro mazdn{ okolkd (cbrédzek . 7) je

e veden z napéjectho potrudb{ gfes filtr (19), uzaviract

e kohout (38), Bkrtis (82) a el. pneumaticky ventil (35)
3: do zésobniku meziva. Skrtifem je tlak vzduchm upreven

|3§T na 0;5 atps Druhou vdti{ phes uzavirael kohout (38),

'i Bkrtid (81), ventil (83) do ddvkovaci trysky (90).

l 3 Vzduch ‘v této vidtvi je Skrtifem upraven na tlak 4,5 atp.

£) Zar{zeni pro houkéni a piskovani (obrézek &. 7)
je napojeno na napdjeci potrubi. Tlak vzduchu-neni
gelkrcen & kolfséd v rozmezi 8,5+ 9,8 atp,
Pi{ved vziuchu k houkalkém (33 a 34) 1 k pifskovaZim
(68;69) je r{zen phes elektromagnetické ventily (35).

Lethr- gopis {oh atowiio:)
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Popils zpfeﬁdzﬁéni a funkee tlakovzduidnéhe
hospodéfatvl (obrdzek &, 7)

Pii wvéddal tlakevzdudaéno hcspodérstvi do prn- S
_Tvozniha 5tavu sixgpgﬁupudp taktO"' i U

:Y:iTi soﬁhfbétaribv#)”
J*,:;an potraby ‘a pomoc~ |
2o i

;uf;:giiQEavaduﬁného g

kSl de Hﬁik@atrolovat fna tlako= |
é;gjf$613 8 ma‘ tlakomirech hlavaiho

Kot 'ﬁtnvniho vxpinaﬁe 8 ukazatelem
do 16 atp ukazuji t!ak v nidpbs vypinaée, doln{ s uka-
zatelem do 5 atp uddvd wEtrscd tlak zha®aeexi komory.

Stlafeny vzduch pro oviddani ‘abdracd (65) je veden
z pomoené jimky & upraven Ekrtiéam €64) na tlak 5 atp,
Aby pfi doddvce sthienéhy vzﬂushu ‘Bateriovim konpr 880-
rem (63 se nedoatal vadush do napéjéciho potrubt,
Je na potrubf dosazena zpitné 28klopka (47). Druhd
2petnd zdklopka je na potrudbi pred batsrioyym kompr ¢soren
aby etlaleny vzduch oé hlavnich kompresord hnevnikal)
do kompresoru bateriového.

Je-1li v tlakovzduZném vypfnafi tlak nad 4,5 atp,
miZe strojvedouct zyednout sb&ra¥e a dosdhne-1i tlaku
alespon B atp, miZ%s zapnout hlavai vyplfnad.

Bateriovy kompresor se vypne a spustf se hlavnf
kompresory (45). Z hlavnich kompresord proudf vzduch
pres odole jova¥e (46) a zpdtné zdklopky (47) do hlavnicbi
vzduchojemft (21), :

Aby byl usnadnén rozaz&h kompresord, t. j. bez
protitlaku, je vyatupni potrub{ za klidu kompresoru
odvétréna elektiropneumatickym ventilem.

Mezichladile kompresord jsou opatfeny poJjistnou
zéklopkou (43), nastavenou na tlak 3,1 atp. Stejné tak
J80u pojistnou zdklopkou (23) opatieny hlavni vzducho-
Jemy & pomocny vzduchojem sbé&rafd, Jejieh zdklopky jesou
seffzeny na tlak 10 atp., ‘

e e S A S e S g ——
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Z hlavnich vzduchojemd je veden vzduch pies smydku

ge zpétnon zdklopkou (47) a pepoustd¥em (18) ddle pies
trojbrdlou odklopnici (26), samofinny brzdid (27)

do hlavnfho brzdového potrubf pres rozvadésd (3) do vedue
chojemu (21) a rozvodovéhe wvzduehojemu (4),

Tlaky v napdjecim i v hlavnim brzdovém potrubf udévéd
dvojity tlakomdr (31) na pult#® strojvedouciho.
Na hlavni brzdové potrub{ je napojen tlakovy spinad (53),
sefizeny na tlak 3,5 a 4,7, ktery jednim pdrem koptaktd
ovldd4 okruh jfzdnfech stupnd motorovéhs vozu a druhym
pérem vypoubdt&ef ventil DAXD N2,

Pii brsdéni brzdifem samoXinné brzdy kles4 tlak
v hlavnim ba&déVén patrubfl tim, Ze se vypoudt{ vzduch
do atmosféry p?as tlumlxe vytuku (29)s PP1 poklesuy tlaku
v hlavnim bmz&uwém potrubf rozwad®® prestavi a zadne
propoustét vzﬁﬂhh z Jimky (21) pes DAKQ ventil N 2 (40)
& dvejitou zgétaou zéqupku (25) do brzdovjuh véled
na podvozuiiﬁx b : :

a tlakové.

PFi brazdént brzd’iﬁaﬁ pﬁfno?‘inné bﬁlgzdy (28) propoustf

hrzd i€ stladeny vzduch 2 napéjacine potrubf p¥imo pies .
dvo jitou zpétnou zédklopka (25) de brzdovych y4led.
Tlak vzduchu je sedkrcen brzdidem. maxindlng na 3,8 atp.

a je moZno jej sledovat na tlakoméry: €30) v pultd stroj-
vedouctho. X

Na potrubi k brzdovym védletm jBou napojeny dva ruéni
odbrzdovade, Jeden s kterym Je mozno odbrzdovat z bLoku
vozu (&) a druhy (56) je tlalftkovy um{stEny na ho¥nim
pulté® streojvedouciho.




Na hlayni brzdové potrubf je odbodkou napojenc
soupatko bezpelnostn{ bdrzdy LVZ (71), které je ovlsdano
elgktropneunmatickym ventilem (72).

aldfmi odbodkami z napéjecfho potrubi Jje wveden
vzduch k prepipnadim J-0-8B a V-0-Z, k ovléddand dvel{,
k piskovallm, ¥ houkafkim & k mazén{ okolkd.

Fopis tohcte zaPfZeni je popsén w predeSly¥ch statfeh
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Stupadky, stiesnf ldviy, madla a prislufenstvi pro ndvEsty
tobrazek €. 11, 6)

b)

¢)

d)

e

Stupalky (obre. 2. 11) a st¥esSni ldvky

jaou zhotoveny z tuhého rdmu s yvevaienym tahokovem
o tl, 2 mm. Rém_ stupafek ja zhotoven z plochych tycd
50 x 44 rém stiednich ldvek z dhelnikl 28x28x3.

Stupadky do zavazadlového oddflu a do stanovisté
$1dide jsou zhotoveny z thelnikd 45 x 45 x 5 a 45x28x4.

Z ddvodu montdZe hlavnich vzduchojemi jsou stupadky
zavazadlového oddilu odnimac{, upevnéné Srouby.

ebi{k pro vystup na stiechu (obrdzek &, 6, det.Il)
Je vykléap&€ci, zhotoveny z plochych ty&i a Zelnfho

spojovaciho pdsu, ktery prfi sloZeni ZebPiku aplivéd

s bodniel. Proti vyklopenl Je Zebffk zajidtdn dvéma

zapadkami a piritlafenymi kifidlatymi Srouby, aby Be ;

zamezilo piipadnému semovolnému vyskoSenf zépadek,

Navic Je pouZiti Zebfiku blokovéno zédmkem, jeho# k1Ll

Je uloZan w blokovacfl 1idté na stanovigti.

Madla ystupnich dvelf = (obrdszek &. 6) ,:
Jsou zhotovena % nerezovyych trubeak 25 VA : 

prfisroubovdna do bodnice mosaznymi ﬁrouby ¥ 12 % T,

8 pochromovanou hiavou. Jﬂg%,

Fifalufenstv{ pre Eévéati

+vofi dridky pro névéstnd 8vit11ny (obrdzek &, 11, X
pos. ¢.4) a skobky pro emirové tabulkyes:

oviaij > “iz:" a0 53




o - 28 -

?ig _PTechodx
- (Obrdzek 8. 11)

a) Prechodovy mistek odpovidd provedenim UIC &. 561
k&pe YVb.
Hdstek Jje opatien nardZikami, které pPfi nesklo-

peném mistku zamezujf otevyifeni felnich posuvnych dve¥i1,

b) Novalky (pos. 1) jsou v proveden{ podle UIC . 561,
kap. I1II. Vyrobecem pavalkd je n. p. Matador Bratislava,

Q. Vhi@%ni oblo%eni vozu

,  a) Podlsha veozu je provedena tak, Ze na plechovou 24st

“ podlahy, je34% viny jeou vyplnény isoladn{ hmotou
‘MItaver) Jje poloden 2 mm tlusty ruberoid a pres ndj
k plechové podlaze prisrouboviny dfevénsé paZd{iky,
vypodloZené jeitd®3,5 mm tlustou pry2{ ¢ tvrdosti
asi 10° sh. Na paZdiky Jje privrutovanéd znova pfes
3, > mm tlustou pryZovou podloZikau horni #4st podlahy

Z 'vodovedorné pPekliZky tl. 15 mm. Prostor meszi
plachevon podlahou & prekliZkou Jje vyplnén “"Itaverem".

Kabalovy kandl probihajic{ podlahou v podélné gse
voau Jje prekryty v drovni drevéné podlahy kryty
z hlinfkového plechu {obrézek ¢. 12, det. III).

Podlaha celého vozu, mimo zavazadlovy oddfl,
Je pokryta Bedym, eedoprobarveniym 1inoleem z FVC
tl. 2 mm. Oznadeni linolea CP 02-1.

V zavazadlovém oddfle je na podlaze nalepena
¢ornd ryhovand pryZz tl. 4 mm.

V migté trak&nich motord jsou v podlaze ednimact
Klapky (obrdzek ¥, 12, det. II).

L 2pis tmekr sbowdni] Mo g8l




= ) ObloZani boinic
| je provedenc dfevovléknitymi deskami tl. 3,3 mm
2

s nalepenym béZovym umacartem. Obloi:
285t{ skifnd cddéleno 3,5 mm vrstvou pryies

, Ligtovén?{ je hlin{kové, prirodn& eloxované.

n
S
(3]
¥
s
A

3o provedeny z @¥evovldknityeh desek tl. 3,3 mm
enym bflym umacartem. Stiedni Zdst stropu v nddflg

Lr]
=
i
=
1)
’C)l'.'-‘

pro cestugici Jje u nékteryeh vozG mistowmacartiun

polepena folii zcelastiku. Ob& provedani jeou odsou- !
hlasena USZ. .

V mist® usmérnovalZd a skfini za stanoviitém
strojvedouciho je stiecha obloZena plechem. .

V zavazadlovém oddfle a v nistupnich prosterech 5
jeou ve atropd otviract! Klapky, které umoZnuji pistup
k pifistrojlm nad ztropem.

Ve stanovikti strojvedouctho Je strop lamindtevy
se &irokou otviraci klapkou v #ikmé &dsti, umoZnujfcd
dobry pidstup k pifstrojim nad stropem.

d) Pridky a stény tvborny !

-, o

jsou z 1a{ovek4o tl. 22 mm 8 nalepenym unacartem. i
Pr{3ka u krajniho§ﬁéstupn*ﬂc praostoru mé se strany L
orny nalepen Sedy umacart, stejn® jako vnit¥n{ strana |
8t&n \dborny. Z2 venkovni strany je umacart béiovy. '

Priéku stanoviit® strojvedoucihec tveli jen Zdst ;
latovky nad bloky s eiektropristraji, kterd Jje se strany
bloku oplachovéna z protipoZérnich dbvodd.

Pr{&ka, odd&lujic{ uamdrnovade (obrdzek Z. 5),
Je odnimaci z divodu montdfe usmSrnovaid Je hlukové

isolovdna. Rovn®Z tak je hlukoveé isclovdna priika mezi
usnérnovadi a gtfedn{m ndstupnim prostorem. Ob& tyto
piidky majl v mI{std usmdrhovadt dviika, kterd umoinujd
dobry pristup ke kontrolnim mistim pFistrojl, k &igténi
nebo k opravés

i
RS- Capis (oekeadavin A ] Miz Z7.08 b -y



Pricks mezi stiednim ndstupnim prostersm a oddilem
'3 - £ w [ & - -
pro cestujici ma dva ski'{nové prostory z wvnitfni strany

\';[) . .'Cflﬂ.‘-".iru; L]

Pr{dka medi oddflem cestujicich & krejnfm ndstup~
nim prostorem je v hornf &dsti zdvojena. Mezi obZma
dfly Jje mPiZka pro odssévén{ vzducha z odd{lu do smido-
vaciho prostoru vétraciho amregétdf(recirkulace),
azavirvaci klapka a termostat,

Sil- Vnit¥ni uspordddni a. wybaveni

(cbrdzek ¢. 2, 5 a 13)

)

a) atancvx té 3»r01chouciho - (obrdzek &. 13)

Je FeSeno tak; Ze vdpovidd uspofdddnim predpisim
UIC 617-6 a podminkdm viditelnosti z hlediska zabezpe-
teni persondlu podle UIC 617.5. V pravé 3dsti kabiny
Je stanovidté strojvedouciho, v lyé Xdsti stanovists
viakvedouciho.

Velkd zasklend plocha gtunovisté zajiftuje vyborny
vihled na traf i ndvEEt{., Skla jesou sdvojens, o tiena
el, stirali, rozmrazovaéi a slunednf{ clonau. Kabina m4d

v kaZdé bo¥nici wstupni dvefe, oteviratelné dovnit?,

se spoudt&eim oknem v hlinfkovém rédmu. Na venkowni
dati Zela jsou po kaZdé strané umfeténa velkéd zpdtnd
zreadlia, wnoZnujfcl strojvedoucimu vyhled na celou
viakovou soupravu.

. Uspoiadani Tidieciho puyltuy, umisténi a sméry pohybi
hl‘vnich ovliédeeich ﬁatroji vyhovuje piedpialm UIC
617-3+ Po levé strand sedadla gtrajvedouctho je apinad
rizenf, #{dfcf kontrolér a spinad sméru jizdy “vpied <
vZzad."” Fo pravé strand ja brzdid samodinnéd a pPimofinné
brzdy, tlafftka EF ventilu signélanfho zvukového zaFize~
ni, péﬁia'pxogpojiidéni a posuy, p8tka pro cvlsadand
vstupnigh dveff pro cestujicf, které jsou otvirdny

4 zavirdny pneumaticky a popelnik,
.'. L -

- pogis (paltatovinl)

Stta 37765 C a7ve




e

Pmﬂpﬂwou *4sti pultu, tEZsné€ u vstupnich dveir{,

g haslci pPFistrej S 6. 2

V ¢ele pultu je umfstdn tachograf, tlalitke
pro ovldddni signdlnfho akustického zaPizeni, piska=-
vani{, pouzdro na Jjizdn{ ¥&d a Jizdni rozkaz, ovlédaci,
m2iic{ a kontrolni pifstroje.

Na stanovifti vlakvedoucfho tvo¥i pult psaet !
stolek 88 zdauvkou na tiskoplsy, osvi%lovac{ lampiZkou,
telefonem, mikrofonem vlakového rozhlasu a vysila¥kou |
VEV. Po levé stran® na boZni &dsti pultu je pdcka L
ovléddani dverf, tlaXftkou houkalky, palka zichranné
brzdy, kele ru®ni brzdy a popelnik,

Kovové Cdsti pultu jsou natieny Sedou barvou
$ 2323/9111, panely pro pifatroje a tlaXitka epoxydo-
vym emailem dvouslofkovym, pololesklym S 232271999,

Signélni akustické zarf{zen{ se sgklédé ze dvou '
pneunatickych membranovych houkafek dle piredpisu )
VIC 644. Ovlddéni houkafek je elektropneumatické,

pripadn® rulnf{ pi{ihym stlalenim tlad{tek ventild. ’

Piskovec{ zaf{zenf plsobf na viechna kola hnacfch I
pedvozkd. OvliAdéni piskovadld je rovndZ elektropneumaties |
ké, noZnim petidlem ze 3tanovi¥td strojvedouciha. |
Peddl Jje umistén v trnoZi vedle peddlu houkalky
A a peddlu bdélosti LVZ.

Na stPednim sloupku &elnich oken Jje umiatdn 1§
névesPhi opakova® a v ose sedadla etrojvedouctho,
ng 3ikmé &4sti stropu panel 8 kontrolkami poruch. f
Déle jsou v kabin® umistiny zdsuvky na 220 V, 50 Hz
a8 48 Vss. V blocich elektrovyzbroja, tvoricd zadni !
_ st&nu stanovi®t®, je umistdn vafi® a lednilka, |
k' Ned bloky =~ na strand strojvedoucfho je skifnka
z plexiskla, v ni# jeou ulofeny k1{%e od v¥ech dverf - E
a skinék, . 'y : |
i El{Ze od k¥§tﬁ respektive dvirek a klapek k el. pri-
' strojlm, kde Jje nebezpeli wrazu el, napstim, Jsou W
uloZeny ¥y blokovaci 113t&, uzamykatelné kl{¥sm.od hlavnﬁé'
ho vypinade. Timto zaffzenim jeo vylouXena moinost _ :
ndhodného otevieni téeh proastord, od nichi: jaou klife .
Jistény blokovaci 1i8tou, pokud Je zapnut'hlgvﬁi :

Ticha. paph (pekratavini) L o o MERgY S M
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h)

e )

) Zwvukovd Je kabina isolovédna tak, Ze hlufnost

L] - .
-nvvé'prﬁatory. Levy prostor dtvori vazduchoved pro chla-

yypinad pfivodu proudu. Zpeineé nase neni moZno
gapnout hlavni vypinaé, pokud nejscu vSechny klfZe
uzamdeny ¥ blokovaef 1iste,

8

na stanovidti nepiestoupl N 75,

Ve stiedni ¢dsti zadni stény kabiny mezi bloky

a elektrovyzbroji jsoudwvele do zavazadloyého oddilea.

Zavazadlovy oddil

{Obrézak &, 5)

sestdva jici ze 8X¥in{ hiavniho rozvaddfe cehran,
laednidky a autogtopu.

Ve stiedni #4sti o0dd{flu nad  stropn{ otviraci
klapkou ja vloZena uzemncovaci tyd.
Déle ja v zavazadlovém od@dfle umisténo zafizeni{ pro ma=-
zdni okolkd, Satnfk a ma protdjsf bodnici topeni, Ski{n
mazéni okclkl je YesSena tak, Ze tvold zAroven stil
ge zésuvkou na tiskopisy & prostory pro uloZeni ndéradf,
konvic a clejem apod.

Na strané u pffdky stredniho ndstupniho prostoru
Jaou umistEny uamérﬁova&e, oddélené od prostoru zavaza-
dlového odd{lu odnfmasci pfifkou. U pifiZky je koveovs
pienasné sk?in pro néhpradnt dfly a p#fslufenstvi urdené
piedpisy &sp,

¥ zayazadlovém oddfle je moZna pPepravovat zava-

gadla do véhy 2,5 t. Naklddanf a vykléddan{ zavazadel
Je wmoZn&no Sirokymi dvoud{ilnymi dvePmi v kaZdé bolnici.

-

Stedni nésatupn{ prostor
(Obrdzek &. 5)
ae vatupnimi dveimi v kaZdé vodnici mg dva skiP{-

zend trafooleje a2 kandl pro kabeldZ, vedouci se spodku
vozu na. atFechuaVe gspodni C&sti skiinovehc prostora
Jeou uloZeny dva haslel pristréje.

OB Tozho. popiy {pekragavini) Mia 27 84 C 8700




d)

e) Eadni.ﬁégtggni prostor

Ze stifechy zabihd do prostcoru bleskojistka a kondensfi=

V pravém prostoru (ebrdzek X. 14) je konzervitor
a Bucholzovo relé. Ve dvifkdch pro pfistup ke konzervé-

toru Jje dzké okénke pro kontrolu olejoznaku konzervitoruh

torovA priichodka. lia st&n& pravéhe prostoru za ovdAlnym
okénkem- je upevnén dalkovy teplomfr trafooleje a dva
tlakoméry hlavniho vypinale.

Na pridce zavazadl o oddilu jsou umistd®n
topidla. Ve stfedni Ttasti stropu je klapka pro pifstup

k hlavaofmu vypinaéi.

0ddil pro cestuiici

(obrazek 8. 5)

jeasi 10,5 m dlouhy, méd 10 d vojitych sedadel
a 4 sedadla na piifce s cellkovym poltem 48 mist
na sezeni.
V ulidce mezi se dadly je misto k st4ani pro 48 cestu-~
jicich (podls UIC 567).
fa boénicich po celé délce odd{lu jsou upevnény
zavazadlové police z hlinfkovych tyZ{ a profild
s eloxovanym povrchem. Pod kaZdym oknem je ecdklédact
stolek a %od na codpadky. Podil obou bolniec a pod
nékterjmi’ sedadly Jjsou rozmist®ny topniece.

mé v kaZdé bp&nici vetupni dvere asklédacd
a v ploghém Zele posuvné dveie. :
V pravé ddsti néatupni 16 prostoru je tborna a v levé
fdati skfin pro ovlédéni cavétleny a vytépéqi.
Na plochém ¥ale pod dvifky k dvacetipolovym ZBsuvkém
Jeou tﬁmieé. '

Ye 8$§&dni &iati atropm ﬁﬁyu‘ﬂﬂﬁ &iapky pro pristup
vétr&giyu agragéﬂu . onﬁmﬁ' '

e Techa, popis (mekradavind) ! ; o> _ “iz aras C 3o
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Lad
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a)

Sedadlo strojvedouciho a wvlakvedouciho

vozu SY 488.0

oveho
dods

je u prvni serie motor

sndardnfho provedeny, vané n,

Vysoké Nyto.

U dalsieh vozl Ja sedadlo strojvedoucihivc i vlakve-
douetho jiZ nové konstrukee (obrdzek & 137},
umoZnujici debry pristup na stanovisté nebo ¥ f -
padé nebezpedl snadny a rychly uinik, Zd4kladn{ 3dst
sedadla, prfisZroubovidna k podlaze mé ob jimku

pre vertikélni{ nastaven{ sededla v rozmez{ 100 mm.
Sedadlo @ posouvatalne horizontdln® v rogmezi

asi 50 mm. M3kce ‘al-au"ﬁ'-:j seddR je sklopny &8 spo=-
lednd s op&rkou lghee otodnf. V pripad®, Ze je
sedak zatiZen sedfci osobou, nelze sedadlem otolit.

Zvléitni mechanidmus Tixuje sedadlo poloze, ve kte-
ré bylo na né usednuto. tak
fixovéne 1 v sklopené, opird-1i se stroj-
videe o bedernt opirku, umist®nou na spodni 34stj

aedéku-

Stejiné Je sedadlo

polcz

Ealounéni sedadla je provedeno pEnoveu lates=

-txovau poyZ{ potaienou plaatickou kfZi Vinytol

¥

spegisl, 750/58141/325 kombingvanou potahovou 16tksu
znadky "Draha 35/68." Tote konstrukdni refend
sedadla umozﬁuje'ﬂtrujveﬂcucimu pohodling rizeni
Jak v'hﬁdﬁ@_tak-ifﬁe stojes

Pfdnggpdjgedaéka sklddacd -

jﬂ ﬁhotovena Z ohjbanych trubek 22 x 1,5,

- daska = latovky tis 1& de Saloun&nid 1a texovon
33idﬁPnou plastxckﬂn k%1 Vinytol specifi

: 325 . Koatra aed&di& ‘ja natiena éeﬁjm

oo IEES

'evymfamailem.

popis logkrstovaai),



B ©) Sedaglo dyojité
4
;% v oddile-pro cestujiecl (obrdzek &. 25 PCSell)
Je zhotoveno z kostry svalené z hranatych trubek
30 x 30 x 1,5 a profilusl 30 x 20 x 2 a natreno
;v gadym Kladivkovyu emailem. Op&rky rukou jsou z Xerné-

ho bakelitu.
Sedak sedadla tvoif dfevdng rédm = privrutovanou

= . daa LS
deskoun z prekiizky,

-

aloun&®ny latexovou pryZi
a potaZen plastickou kGZ{ Vinytol specidl T50/8141/325.
Kedr je z plastické kli%e Vinytol apecidl 690/1999/001.
Seddk  jo na kostru sedadla pouze nasunut.z zajifitdn
zdpadkon, takie se d4 velmi snadno demontovat.

Opéra zad je tvarovéna z pekli¥ky, boky opSrky
w . . e -
Jsou z latovky, Po obou strandch v hornf Sédsti jsou
pfisroubovany opérky hlavy.

Op&ry 2qd4 1 hlavy Jecu *aloun®ny latexovou pryzf
a patadZeny koZenkou stejného druhu jako sedik.

Na strané u vliZky Jscunma opfrich nadroubdvény
drZidky pro stojlfef eestujicf. Sedadlo je upevndno
Jednou sitranou na bo&nici a druhou do podlahy Sroubem
8 pravym a levym zivitem, Y

d) Sedadlo jednoduchd (na piféce)

Je stejncho provedend jako sedad]
Ja to v podetatd polowvina dvojiténc sedadla.
Rozdil je v opdfe zad, kterd je u jednoduchého

sedadla piidroubovéna na pridce.

Toshn pogls tpakeséowini)
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-*‘13 Vné j&1
o (Obrdzek ¢. 11, 11 a)

a) Vstupni dvefle

(obrézek &. 11, pos. 13 a 14)

jeou dvoudf{lné, sklédact, oteviratelné ven
8 odpovidaji provedeni UIC 560, 'kap. TI1
opneunatickym zavirdnim
entr&lng oviddanym
¥{dfeiho
vozu. Pl otevirédnf dvefi{, Jje-li obsluhujicim perseo-
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nélem prepnuta pdfka ovliddni dveri 4o polohy

"otevieno,” stati kdyz estujic{ etla®y kliku a dverle
se gsamy pomalu otevienow; Zavieni dvel{ provede obslu-
hujfcd pfepnutim padky do polehy "zavierno"™ a wiechny
dvels vozu, respektive celé soupravy se pomalu
uzaviou. Dvedfe Jjsou opatfeny koncovym spinalem,

ery signalizuje na pultig strojvedoucfho polohu

dver{ - "zavienc, otevieno."

Zémek dveld

hran i na dozicky k1iC&.

je rozvorovy, uzamykatelny na EtyT-

Dyat¥e jsou zhotoveny z plachovych viliskd
a ohybanyech profilid,bodovd syarované, DtoEné kididlo
je uloZeng w kuli¥kovjch loZiscich. vétsi pohyblive
kt{dlo je ned sdmen dvel{ vedeno jezdecem v textigovjeh
voditoleh, Pf@nbs sily 7 pneunatickych samozayiradd
na dvede Jo prcvsden pomge{ ozubené :tyfe, ozubeneho
ségmehtu, téhla 4" unadela, VBachny otainé body jsou
ma kulidkovych loiiscich/ (gbrdzek 2. llal.
Hyhhlcst zavivéni dveldd ae'reguiuje Sroubky na samo-
aaviradi (pods 30)e > | :
Dvefni mehhanismus Je uzavien krytem ‘Snadno otevira~
telnym, uzamykatelnym ra. Styrhranse

. Na dolnf LéGti dyef{i je upevnén;zﬁk“yt stupadek.
Teacdnt dveri Jn prbvedﬂno pryzi Janom ' hoerni

IR Torhn =3n's (cakralovish g vt s e van




Dvere atanovi §t& stroj redouc {he
e £ = - \
(Obrazek €. 11, pos: 16)
24 - y ATr4t4+H y . T e eapes ¢
S ‘+:1~'1¢..‘]"}{ 'jJ-?~ LU e ¢8S0OU L"tg' J"‘—‘ny ) b .'“J}:F

profilem a ve spodni dsti kartddem. Uzamykajf se

spoustiei okno v hlinfkovém rému & Femerem.

5 mard AL - A yres S 3/ At Ao 7 nhdhs %k #3178
Rovovea cast dve: e ; ‘J.ﬂ ZNOToOvenna = L!ay \‘3.”:)'0'-1 p"dl. }.L

f lanhts vad lamrnd o varanteh }-i-.-—wp}-] 3 v s
8 pLechiu Vas jemn evarenycnh xouliovymi SVATY «

Dyele do zavazadlového oddilu

(obrazek &, 1Y, pos. 15)

Ené smérem ven

o

Jeou dvoudilné, otevirajf{ se np
jgou konstruk®né shodné & velkym dflem vstupnich

dveri. Uzamykaji se &tyfhranem pouze ze vnith vozu.

Tésndni je atejného proveden{ jako u vatupnich dvedf..
% ;

-«
AT

inid dvere
s -

y
brazek.8, 11, pos. 3)

O

Je dvoud{iné, posuvnéd, opatfend samozavirady
a cdpovidedf UIC 360, kap. EII. Jaou zh;tovenyﬁz plechu
a ohybanyeh profild, Vedeni dvelfi je v horni Xdsti
"Perkeo™ zAydsem, v dolnf textitovym kluzdtkem.
Tésnén{ dvedi ve svisléa smiru Je prowvedens pryZowvymi
proigﬂv, v hornd Sdoti tkalounem a ve spodni kartéXi,
Ovlddaj{ se rudne & jsou 'Jak v oteviené, tak % v Zavie-

né 301o;e aretovény. Uzamykaji se na StyPfhran.
Pri nesklopeném piechodovém mistku lze dvede pootevyiit
pouze tak, aby bylo moZno mBstek sklopit.

RN Techn. popis (sakraiovind) MER 27838 aTh0




vff‘14. Ynit¥ni dyere
5 (Obrézek &.
b

3
L

a) Dyefe dosstanovigts stro jvedouciho

S (Obrizek-25¢ 5, pos. 1)

I

Jsou 2hetoveny 2 dubovéhe rédmu vyplnéndého

papirovou vodtinou a piekliiend umacartems

4 . - S

Alternativnd provedeni je z latovky s nalepen
béZovym umacartem. Dvede jsou kifdlové se zdydsy

g

a dozickym zamkem. OliStovan{ dve

g

)

hlinikovymi profily . prirodns eloxovanymi.

-

b) Dveie do zavazadlového oddi
(Qbrdzek &. 5, pos. 6)

jsou atejneého provedeni jako dvere d

v

1
[#

vigté stirojvedouctiho, ale misto zavésy

na ¢epech & jsou v provedeni, zamezujic:
prsti, Uzamykajl se dozickym kl{dam. O0listovdni
Je provedeno hlinikovymi profily p¥irodné eloxova=

nymi.

c) Dvele odd{ilové
(Obréizek Z. 5, posl 9 a 14)
Jsou kiidlove, zhotoveny z dubového rdmu

8 nakliZenym béZovym umacartem a témér v celé vy
zagklené, WUloZen{ dvePf & olistovdni je stejné
Jako u dveri do zavazadlového odd{lu. Dvefe nelze
uzamykat kl{dem.

™
d) Pvede do vborny

jsaén stejn»ﬂ*e provedenf jako dvele do zavaza-
dlevého oddilu, ale navic majf 8titek s oznafenim
dborny @ &titek "obsazeno = volnc."
4 vnitini strany majf nalepen Sedy umacart.

Venikovn{ strana Jje béZové.

. popls [pokradovini) Wiz 27 480 2180




e 6, pos, 2 a 3)

Jaou zdvojena v seSroubovandm hlinfkoyém rdmu,
po obvod?d utisnéna pryfovym profilem a tmelem.”™

strojvedoucim a vlakvedoucim Json

Okna pied

opatrena el, gtdraXi,

b) Okna v oddfle pro cestujied a v zavazadloey

vém gddile
(Obrdzek #. 11)

J80u polospoudtded, hlinfkovd 1200 x 510 mm
vyvaZoyvadem v d81fef 1i%td (TP 04/04 = 39/68).

FolospouStéct okno se sklids
pchyblivého ckna,
ckna,

Z pevneého rimu,
pruzinového vyvalovale a z&vdru

Pevoy' rém je ve spodnf &4ati
2 bezpetnostnutho skla, kterd
profilu a pfétladnym rédmeXkem
okna,

zasklen dvojskiem
Je uloZeno v pryZovém
vtliateno do pewvngho

Delfel 1i5ta okna tvor{ soulasnd téleao pruZinového
vyvaﬁovaéds.

Pohybli?é oknp,’ vedend ¢tyimi stavitelngmg
voditky, pohybuje 8€ ve svialéd rovind p*edni Sdati
pevného rdmu okna, Zasklent Je& provedeno ohdobnd
Jako u petne Sdsti okna. V hornt X4sti pohybliVeho

okna -ja mistdna mechanickd pOJth&a které zajiézu-
Je okno v horni zam‘.‘ané palaze. s

& .';--

umistén v téfm; kﬁuaﬁ tvsxm 121
sila uréani k—ﬂ:#éﬁﬂhig' hy poh
sg prends{ dg¢ -zkf'kr
%4st okna panocia?ff
Jjsou ozubanélkﬂ
do ozunenjch hfs

_ f.f;“&éﬂt'éﬁfh ozubenim
!Ig 74 jsou pevn uchyceny

9006 Toch. popls {oakratavini) Mtz el sran



Wk ~ & ap = & - ,-" AT ncrs 1 14 <y 3 Ber el o e
lr:_n' vagovacl .]L: a2ponLovate .LI‘J g Glils Uy ::"_] LO TATno
o ‘ 3 ., S T ha pAoatd rnMmi1%inas
r';‘Q\TM,). ien taz \’1".1")t. 0o oEKnaa. 1 2CPpe 1-,".,.-«,;__;‘?'
2 i | o1 £ A - VTR TY Lo
= . LI,’L;'.L"’ L sAB8 Ty sila JS0ou

eloxovany.

G P
00TNe

Okno v

(Obrdzek

800 x 203 mm)
Je segtavenc ze zasklené pevyns Z4sti
a zasklené vyklopné &dsti y matovanymi jednoduechimi
bezpednosinimi skly, DEl{ie{ 1i8ta je vytvorena
stfednf prifkou pevné X4ati okna. Sklo Jje uloZen
pritiaénym rdme tlafenc

Vyklopné ckno Jje pchycens na dvou xjvﬁﬁv?'d
které jeou piichyeeny Zrouby ke gtfedni p¥{Zce
pevného okna.

Qkno a8 vyklépf dovnitl vozd 8 maximdln{
vychylkoun 15° od svigld roviny . Na |
okna jgsow ¥ mist® vyklopnfho okna pficthyceny
zachyin8 pleghy, kterd drif okno ve vyklopnd
polaze. ¥V horni 3ddsti vyklopnéno okna Jsou dva
patkove uzivlry, kteréd zajisfujf vyklopné okno
v uzaviend polozee

itavynim ramg

T¢snost gkna 3éji£?uji pryZoyé profily.
Hiinikové 2dstl okna jsou pifrodn# gloxovany.

B 2005 1echin. papis (2ekralovini)
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voorna

Ll LS

" ’ 3 0= A\
brazek Ga 5, 1%)

Vybaven{ uborny

Je- stenderdnfhe provedeni seé zhdchodovym stoja-

nem, umyvadlem, mydelnfkem, schrdnkeu na rufniky
a schrénkou na pouZité rusnfky, vélelkem na papir
a vesSkem ns Saty.

Nad umyvadlem je panel se zreadlem a osvétlovae fm
t®lesem a vedle ndj rémelek na tiskopisy.

Podlahy udborny je 2 lamindtu s nalepenonu
keramickou mozaikou.

Fotrabi dborny

Je provedeno 2z polyethylenovych trubek.
Spojeni trubek je provedeno kovovym sroubenim,
Eteré doddavé Slovenskd armaturka Myjava. Potpubf
pod pedlahou vozu je 2 ocel nv;:h trubek pozinkova- §° |
nyche Plnéni vodojemu se provid{f z boku vozu _ !
pres plnici hrdlo typisovandho pvovedeni.' |

Vodo jem tiborny
(Cbrézek #. 5, pgss 13) il

vaisteény nad stropem dborny je zhotoven J
z pozinkovaného plechu. Vodojem md obsah 200 1 -,‘
a je vyhiivé&n elektrdckou topnou tys{, JejiZ
zapindnt a vypinén{ je ovldddno dvéma t“ermnstaty \
(cbrézek 15, kap. ITI)s wh

Prvni thermostat = pﬁs._z, um{sténg v na;ntééi

¥$eti je nastaven asi na 36° C a regiluje tep]otu :‘]‘
3 uZitkové vody, T
' Druhy Yhermostat e poss 1, umfstéing nad ochran#th
. nou trubkou topné tyle je nastaven ssi na 607 C ;ﬁil
4 a vypind toprnou ty# pi¥i prézdném vodojemu, t. J. 5.
] stoupne-1{ podstatnd teplots wvzducku. kolem &idla { i
T thermostatu. | ?

B duthn, popi
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Vodojem Je tepeln® isolovdn tak, aby ani
po 12 hodinsch pri’ odstavent,vytopendhe vozu

1 + — D - . - - ' " - '
a venkovni teplotg = 10 “C nedodle k zamrznaty

VoY .

) SiPeting i2apka pad vodojsmem
£y - 1 -
Obrézek ' &. ‘11, pos. 11)

louZt ke vklddsdnf a vyiimin{ vod jemu
Je zhotovena z ogeelového plachu a ohybanyeh profild
Zy (Obrizek &. 11, 'det. I, pos. 3) na vySku
vynln€na isdladni hmotou "Itaver."
Klapka je ke ftFe¥e pPitajena patkami a mati-
cemi (obrdzek &. 1), det. I & IT, pos. 1 a 2).
Tésgéni je provedeno po eelém chvodiu profilem
2 mikroporésoi pryie (dats. I pes. 5).
e
VYytdpént a vitrind
(Obrézekx =, 15)
k. Vytap&n{ vozu je elektrieké odporové, napdien
v z prib&insghe vcfe:i-stfid?vjm proudem 3 kV - 50 Hz,
Ee ziskanym transformact z trolejoviho napdtf 25 kV, S(Hz.
' : s - F g LAY e :
is Veétrand vozu je nucené pretlakové (mimo stano-
‘ﬁ yiste strojvedbucihd) a je urdend pro celoroini provoz
' V zimnim obdobi J& vétrac{ vzdach ghiivén.
3 Provoz vétracino zatfzen{ je zAvisl¥ na odhéru
elekirické energiec z troleje.
3 Regulace vytdpsetho a vétrac{ho zaf{fzand 3
Tr autonatickd pomcei! thermostatl d Wwest! rulndh
" nouzového mastavern{ jednotlivych stupnd vikonu vy tipé-

nf & vétrant.

B Tuch s, poph (pekradovin)
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a)

nel ovlédand Vyidpéni Je zobrazen na obrézkuy X, 1%
« II, Pomocné a rerulasng obvedy dsou napo*onw
vozove baterie 48 Vas a4 z8 stiidavé sita 3x380/220 \'P

J'n__
e
Fopis wytdpény

(Cbrdzek 8. 15)
Vytépéni vozu Je provedeno topnicemi, kte
Sou roZristiny pifme ve vytapénych prostorach
E p;ﬂﬁévaji teplo phovaBnd prirozencu konvekef,

Topné wloiky %akladnito Yytép&ni- jsou v pod-
staté rezdileny do - 3vou véive vytipdnd prostopu
pro. aentujici a-do’ veEtve pro'vytépéni stPﬁOviété
atrwgrqdouciho. 'l'apné vlouer‘ '
) tapg‘é vim talk
preztﬁfﬁ ﬂnﬁﬁlhyi o

Na prvnﬁ ﬂnpn;m
vioiky u &pénip, 8}
na zdchodRy s s

8 ve stannvig*ﬁff

pins automat jek

Nnad = 50 t- *®

o fté ‘vé&tev se pFi-

X

) pﬁl‘venkovni teplots

Na druhon topnou vétev Jsou napojan} topné
v1oZky pOu se*adly, horhy topns vio¥ky v topnici
na zéchods v ndstupnfeh. prostorack
a v zavuzadlovém oddfaﬂ
Tato v&tev se p: Ipind k prvn{ vﬁtvi.automaticky
(neba ru¥né) PTl venkovni teplots pod = 5° Ce

Na obved wvytdp&nt stanovist¥ strojvedouciho
Jsou napogny topns vioZky na stanoviditi strojvedon-
e1iho a nékterd v zavazadlovém odd{le,
Pripdnd se ruiné podle potieby.,

pis jadnotlivveoh Xdsty vytapdeiho zafizent

Topuice v oddfle pod okny a sedadly jsou

béindho provedend pouZivaného u el, vytapsng
1» '.‘:.f..,':” ..(.'\. .D. \"'.

e popls {pakeatavini)




iryty topent. jacu provedeny tak

w
povrehové teploty byly nizké.

“Topuice na zdchod® a v ndstupnich prostorach
jsou skPinového kenvektoroviého provedeni{., U topuie,
které meji 2 topné vioiky, Jjsou tyto. v krytu
topnice of. sabe oddeleny podélnou pirf{lkou, aby se
zabrdnilo nahrfvdni horni topné vloZky od spodnf.

fopnice v _zavazadlovém oddile jsou obdob neho
provedeni jako.w ndstupnim prostorus Navie json
ehransny mﬁizl pf@d poikozenim pid wklfddni zavaza-
del.

Topni gg atanOV1Ft¢ QT“DJTQ guctho jsou

uh{d*ény ﬁbﬁ&idﬁelni a bodad stény stanovixtd
3 5§y-mlmo ohievumfate ‘¢tro jvedoucih

a vlakveQoweligr My inily ohidyant’ Gelnich a bo&nfeh
‘akels I}H¢=ia§tﬂ ahrev Jaou Eelni a Bodnt skla
opatﬁany rozmrazdvati. Rovnsz Jeou. wyh P {vény
el topnow tyéi trovZe strojvedouctho & vlakvedou-
ctho, 2 teod : A

Topné vlozky Jsou od podiahy, bodnic a pri{fek
tepelné is01lovdny aaﬁeetovou lepankou v plechovém
}.'.I‘J'E\l- '1_

(Obrézek 51 ?53

Oddil s atfedni néstupﬂt progtor je wdtrén
nucene;, pletlakové., Vetrac! vzduch se nasiva
vetracdm agregdtenm (obrs 15, pos. 1, 2; 4), ktery
Je umistén ve stfednim proatoru kra jniho wvetupu,
Wind . ar i -y o Sar T vrarneh ) nehce
ud- 2 venkomniho prestoru (Ceratvy vzdueh), nebo

)
3 3

2 oddila [Pﬂﬂi?du_aﬂﬂi vzduch ).

Venkovnf{ vzduch: se nasdvd mf{iksmi po ohou

= rara
. & =1 A wTole [a] = - o T £27 2at
3trechy: (gbr. 6, pos. 8) & vede se pifes filtry

do sm&Zovaciho prostoru.

3008 Tuiln. popls (pokeatevant) Miz 17 88 8 3780




- 45 -

|
Recirkuladnf vzduch se odebiré z odd{lu dvojitou !

1 [
oddflovou pi{dkou a vede se pies recirkuladnd | =

!
klapku (obrézek %. 15, pos. 8) pifmo do sm&&ovagtiho |
prostoru. Po nassdt{ v&tracim agregsiem proud{
vzduch pres elektricky ohi{va& vazduchu (obrézek 2 Sy A
pos. B) do rozvadéc{

duchowvodu r'. 15 ;p08.10),

7
10 V&l ob
trfednti Sd4sti s.fechy a probfhé

ktery Jje umistén ve 3
a

podél celého oddila a¥ ke strednimu nagtupnimu

Prosiorus 4 rozvaddecfho vzduchovodu vystupuje i
vetracl vzduch v oddfle podélnou ¥td&rbinou vedle
osvetlovaciho Zlabu (obrédzek &. 12, det. 1V, pos.ﬁ},

’
ve stfednim ristapnim prostoru z nddstavee s mifZkou

Znehgdnoceny vzduch odehdzi z odd{lu do ven- 5
kovniho ovadu¥{ jednak net&enostmi v oknech |
ich a mfl* cou v oddilové pi{Bce do stiedniho
ndastupnfho prostoru.

fborna 8¢ vétird samostatnd vyklopndu dast
ckna. Zavagzadlovy oddfl se ¢ZAtrd ' |
polospoustécint okny & netdsnostmi atropni klapky '
pres atPeinf vdtral do ovzdus{.

i“ 2 VEtrédni stanovi¥t® strojvedouctho (obr. 16) k

%;; Je samostatnd & je provedens dvojim zpltscbem: ;
. bud odsdvinim stfednimi vétradi (obr. 16, pos. 20)

e aebo pretlakov® pomoed dvou ventildtord (obr, 16, |

e Poss B). V pFipadd potfeby inténzivnéjifho vEtrdnd if

5 @ moZno poufit ocbow zplaobi najednou.
Oladvéni stfelntmi vétra¥i je umfstino ve straps. '
3 f ‘ ¥ Zadn{ Sdsti kabinge. Intenzita odsdvdni se regu- |
E - '"}nﬁe klapkou:v hrdle vetrate fobr. 16, pos. )2) P
er4 je oviddsdna. 7 PFidky stanoviits . |
m_ﬁzek %« 16, pos. 24). g ‘

i Wetrdnt pfetlakové Je pﬂovndenc tak, 2o
-ventllétory tobr. 186, pos. 8) umfstiné w Zale
l&minétovﬁ gtigchy nasdvaji Serstvy vzduch mEf%kou '
v’otvoru pro houkactky (obr,. 16, pos. 10). 4
_ Vadudh prouds spirdlovitd pres Piltr do ventilidtorst | |
. a odtuﬂ vydechem {obrs 16, pos. 9) v Zikmé X LAl
~: stropu do kabinys |

° s L L
farhn. pophe Mg aviai} Wiz 1T AR S anke | '!




Ve epirdiové 2d4sti nassdvéni vlivem odstredive
8ily se odstrani hrub${ nelistoty, respektive
kapilky defté. Ostatni drobni j81 nedistoty zachyt{
filtr ventildtoru. Vydech vezduchu ve stropd
kabiny je moino smérovat kiidélkem, umfstEngm
pfimo v dstl vydechu.

d) Pdpis Jednotlivych &dsti vEtractho. zafizent

Veétraci agregét se sklddsd ze dvou ventildtord
(obrdzek ¥+ 15, poa. T & 4) a elekiromotoru (pos.2),
Ke kostie vozu je upavn®n pies 4 gilsnthloky

a s ohtiyvafem vzduchu je spojen plechovym
nadstaveem pUae pléténou spojku z ddvodu wvibract.

3

Ohrivad vzduchu (obr. 15, pos. 6) tvoi{

.8

skffn, kieré je svafena z dhelnfkd uzaviena
plechem. Spodni a hornf{ viko je pF¥isrouboviné.

) Ohrivat je ke kostfe stPechy pii¥roubovén
a 8 kandlemr v odd{lc spojen platénym nddstaveem.

g
Ohidva¢ m& 3 topné vloiky, které se vklédajf do
ohiivaZe horem, st#edni klapkou a jsou z&po jeny
na dva stupné® vytdpdni.

: Proti piehidt{ je ohifva¥ chrén&n tepelnou
pojistkou, kterd se vk14d4 spodem (obrézek 15,
date. I).

”ni £ tﬁaaaich YloZek (obr. 6, det. TII)

e éaluzil se svislymi
'j‘t. PTD snadné wy jiménd
- !Ill@pit po vyEroubovini

s

'ci vzduchovod Lobr. 15, pos. 10)
Je pvﬂvsﬁen-z dreyovidknité desky a je tepelné
Lsolovéame: 7

» - -
_“-‘fh"- papls (pokraovdni) . i 37 A s




£)

_ @) Popis regulace vytipin{ a vétrénd
.

. Ovldddn{ vytdpéni a nucencho vétréni v pro-
storech pro cestujfcd a v zavazadlovém oddflé
Je rulaf nabo automatické, Ovlidaci skifn je

.V _krajnim ndstupnim prostorw (obr. 15, det, II).

Vytépéni stanoddt® strojvedoustho fe pouze
rutni. Ovliddac! prepinafe jsou umistény na ri{dfeim
pulté,

Automatickd rogulace vytdpsni a vi3tridni je Pizena

stonkovymi termostaty, kters dle venkovn{ a odd{lo-
vé teploty wdriujf prostorovou teplotu na poZado-
vané vyd3i @ urduji, mé~1li se vytdpdt nebo v&trat

8 prihrivénim nebo bez prihifivéni wEtractho vzduchu.

Termostaty jsou umistény podle své funkce
v gssnl &erstvého wvzduchu, v recirkulaci
a w rozvadéeim vzduchovedu.
Zapnuti ohiivale vzduchu je blokovédno na chod
vétraciho agregatu.

Rozmisténi & funkce termostati

Termostat T 5 (obrdzek 15 08« 5) je um{ist®n
y P dJ
v 8sénd Serstvého wvzduchu u ventildtoru na levé

stmané vozu. Je mastaven na teplotu -~ 5° C
P¥i venkovni teploté pod -~ 5% sapne své kontakty
a zapind trvale I, vétev zdkladniho wvytépéni

& goudasné d4va fmpuls  relé recirkuladéni klapky,
které uvede v Zinnost sepvomotor recirkuladnd
klapky (obr. 15, poss 3) a klapka se otevie.

® oteviené poloze klapky pirisdvd ventildtor wvzduch
%z odddlu. Smi%enf 8 feratvym vzduchenm Jje asi 3J:l.

V zaviené poloze recirkuladni klapky nasivé
vantildtor pouze &eratvy vzduch zven&{.

RIS Tashp anpic imabraiawiail
Wil




v proudu éerstvﬁha vzduchu spoleéné g termostatem
T 5, de nastaven na teplotu + 120 Cs PP venkevni
taplotd. vadushu vétﬁi'nei +12% rozepne své
kontakiy a vypind trvale obi vltve zdkladnftho
vytapdal a soud &ané vypiné trvale  I1. stupen
vﬁkonu thijaéa.;r~

Eii teploﬁﬁ v&pkoxniho vzduchy menZf nef
+. 12%G aepna své koptakty a tim trvale zapng
IT, stugan ohfivﬁﬁb épﬁﬁ“é&@ﬁd uvolni blokovdn{
-z‘kladnicﬁv‘?w&f ﬂtvi Bteré jsou déle Fizeny
termostat&? 5 & '!"&0.

Te“mostat T_gB slouzs Jako prostorovy termostat
a Jje umfstén pfed recirkuladni kiapkou v oddfle
pro ceatujici {obrézek =, 1;, pos. 9).

Je nastaven ma teplotu + 20°¢, pri které rozpiné
sv€ kontaktys P21 venkowni teplot® nad - 5°C
zapind a wypind dle oddilové teploty I. vétev
zakladnibo vytdpini.

P¥i venkovni teplot® pod - me,(kdy J
vetev trvale zapnuta termostatem T 5)
| k' a vypingd dle 04d{lové teploty Il. v&tev zdkladn{ho
. - vytépsni,

- o]

N N
m L“)‘
o
Gy

= :v

o

-4y

f MLy 5 3 ol Ko s » Ba¥e ra yvin iy
' : Termostat T 22 udrZuje teplotu vétractho vzducha

. - na- stdle visi. + 2200. de umistén na kencel vzducho-
vodu ve vydeehu do at¥edniha néstuphfho prostoru
(obrdzak 15, pos. 1?). Je pastaven pa teplotu
5 - + 22°¢, Termostat T 22 zapind & vypind I, stupe
' ohFfvale vzduchu dle potieby.

e

; et ., ' -
Fermostat T 22 a) Je venkovnf, Umfst¥ny ve stiefe

v Badni Zerstyého vzduchu stejnd jako tarmostaty

1, 25 aTI12 jenom na protdjdf pravé atrand vozu.

j Je nagtaven na teplotu + 22°%., Pri stoupnuti ven-

. kovni teploty nad tutc hodnotu odpo ji veSkers

| vyté ;%.‘, te Jo Ob& z&kladnf vEtve a ohPfvad vzduchd.
Zéroven se pirapog{ otédky ventildteru ze 200 at/min.
na 1400 ot/min. a 40 vozu se vhan{ venkovnt ‘

) serstvy vzduch.

B 3% Tochn. papls (sakratovin] . MitE 2740 8 140




A

g) Funkce autohatitcké regulace

Pri yenkoyni teplot® pod = i”g _: 1
Ternostat TO Jj8 spojen.. Trvale Jje apogun& JeriE
I. zékladnf topnd vEtevs Do oddiliové teploty +2@qb i :
je zapojena rovnéZ II. zékledn{ vEtéw, kKtersd o8 ‘:
pomoci termostatu T 20 dle potiieby zapind a vypind. |

Recirkuladni klapka je tTrvale oteviena
a recirkuladof vzdueh 82 misf 8 ?erstvfm; Ohi{vad
vzduchu mé trvale zepnwt II. stupen (térmostat TIE)
1. stupen se piipind a odpojuje dle pot“eby
pomoci termostatu T 22, ¢imZ se udriuje teplota
vhidnéného vzduchu na teplotd-kolem + 22°C.

N

-

¥4 vonkovni teplotd - 5°C a3 129

| 4

Termostat T 9 je rozpojen. Terpmostaty T 12
a T 22ai' json spejeny. Je zapcdena pouze I, 1opnd

-

zakladni vétew. Il. zdkladpi vétewy Jje odpojens
ale. I'I'i dosaZeni prostorové teploty + 20°¢
obf termostat T 20 a odpojf I. zdkladni vitev.
~1i prostorovs& teplotsa pod + EDDC, fearmo-
atat T 20 opét tuto vdtev pPtipoji. Reeirkuladni
Jé trvale zaviena. Do vozu ge vhin{ pouze
carastvy vzduch.

\ Ohrffvat vzduchu a regulace teploty vhinZanéhg

Termostaty T 5 a T 12 jsou rozpeojenye.

q Termostat T 22a Je spojeny. Ob& zdkladn{ vitve

isou trvale odpojeny. Recirkula&ni klapka
Je zavrena, vhénén je pouze Corstay vzduch.
OhIiya¢ vzduchu mé zapojen pouze . I. 5tupen,
II, %48t Jje odpojena. Teplota vhé&n&néno vzduchu
a hodnoté kolem +:22°C pomoeil termo=-
tejn& Jjako pii teplot& pod - 59°C
0

£ Jao, Tauhn. popl (okrsdovini) lll_:}_!‘?-ﬂ'_l'c laa
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chh teplotich nad +

Ve&

W o
Lere

rytdpénd je odpoje

zaviena, do vozu proudi
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ryhované

vybaveny Jjedneolinkovymil zarivkovymi svitidly 1x20 W,
typu 32 211 b (obrdack 1?3%/({10 3. 1,2 8 4,9,8).
Frachodoyy mistek je osvétlen svitidlem 3. .350.
Stupalky Jjsou osvétleny tflesy zabudovanymi piimo
de  stran stupadek (obrdzek 12, pos. 8 3 10).
Stanovisté strojvedouciho je wybaveno svitidly
8¢ Zdrovkami, oviddanymi vlastnim vypinadem ze stano-
vibté ngaavisle na osvétleni vozu.




Na dele vozu ve ¥} sifechy

st
Je umistén reflektor a dole nad Zelnikem 4 posiZni

o -

syétla (obmEzek &. 18),

Gelni reflektor Je opatPen Zdrovkou 500 W/48 V
a je nmapéjen ze sité 3 x 380 V/220V pies tranaformédtor
pFl z2%rdté napétl v této siti je napdjen 2z baterie. |

v

Osvétleni stanovisté Jje ovldddno prepinadem,

kterym Jje moZno bud prepnont na oasvétleni stanovidts
nebe na osvétlani pristrojd.

Z28Pivkové osvétlenl zavazadlového odd{lu je
ovldddno vlastnim vypinadem nezdvisle na osvétleng
vozu,

Nouvzoveé osvitlen! zavazadlovdého odd{lu je automa-
tieké, soutaang s nouzovym osy&tlanim celého vozu.

Posi¥ni svétla jaou napédjena trvale z
Ovlédéni reflektoru 4 posifnifeh svitel je
visté atrojvedouciho nebo 2z ;wozového ro

- prﬁvoé&im pokud byl prepnut na toto ovlsddnt
ovlada¢ na stanovifti strojvedouciho.

[
o= |

19, Zylasind vyatroj
(Obrdzek ¢. 5 & 13)

. a) Liniovy vlakevy zabezpeovad LS I1II,
kterym Jje wmotorovy viz SU 488 vystrojen,

?Z umoﬁﬁuja strojvedoucimu z& kaZzdého pocast

' snadnéj8{ sledovéni situace na trati a zaruduje
X vy&s{ rychlost dopravy.

V piipadd pienosu pojmlt omazujfc{ rychlost,

I kontroluje pravideln® finnost strojvedouciho

; a v pripadé®, Ze strojvedoucf neprovdd{ obsluhu
predepsanym zplsobem, zalfzen{ avtomaticky |

3 vybavi samodinnou tlakovou brzdu.

Mte-22 530 $780




d)

vlakvedguctho (obrizek &. 13, posuid a 2).

zd& v kodovaném dseku svit{ na névEstnim
pa'fk as ; 8t ﬂb lné J‘. ‘1 no 3\’*“10-

Na stanoviiti strojvedouefho jsou unistény
tyte 2dsti LVZ: ndvEstnf ocpakovaZ, elektricks
houkalka, peddl bddlosti a tlaX{tko viluky.

kolejnicemi umfistZ3ny ﬂnimaé x '
ou umistiny ve skiinfTeh

e {:':;t_:‘_l'f.e.i:x Ce 5, Podsd),

plexnimer.spo jenf strojvedouciho
8 dispederem na kterémkoliv miatd trati
a k simplexnimu apojen{ vypravi{fho s pro j{Zds jicfm
vlakem, nebo pri posunu spojeni s i{{dfcim posunu
a k simplexnimu spojeni mezi notorovymi vozy
respektive lokomotivami.

Vys{lalka je umfgtZna v pultd strojvedoucihc
(Obrézek &. 13, pos. 4). Anténa vysiladky Jje upeve
néna na streée vV pravé 84sti nad zavazadlovym
0ddilem. Pod anténou je z plachu wytvoifena
protiviha rozmdru 1150 x 700,

(4]
E
o+
=t
o

slouZf k dorozumivéni mezi stanovizti
{

jednotlivych motorovyeh nebo F{d{efah vozs SOUpravy.

efonni pifstroj je umfistén v pulte stroj~
( 1

obrédzek £. 13, pos. S)Q

Viakovy$ rozhlas

elousl k informovént cestujlfcichs
Ski{n viakevdHo rozhlasu s mikrofonem Je umisaténag
v t{dfcdim pulté po levé strand nad stolkem

% Tochn. papls (pokestovani)

| $= 2700 w530




Reproduktory, upevndné do skirfinik z prekliZky

z divodu zlepdenf jakosti reprodukee, jsou umistény
po Jednom w ndstupnich prostorech, d va v o@iile

pro cestujicl, jeden v zavazadlovém od:

d
a na stanovidti stro jvedoueiho (obréza

e) Zar{zeni pro mazéni okolkd

slouZ{ k nanéfen{ mazive na okolek kola
z& UWelem sni¥eni opotfebeny okolkd a koleinie
a podstatnd sniZuje nebezped{ vykole jenf vozidla.
Zatizendi ,sklddajicf se z ovl

-

ve skPini v zavazadlovém odd{fle - (obréz

®

Trysk jaou upevnény na rdmu poivozku,

Mazaci &mpulsy jsou vidy po u jetf cca 200 m
v rozsahu rychlosti od 15 km/hod = 5 km do max.
rychlosti vozidla, nejvyse viak do 160 km/hod.
Doba trvdn{ impulsu I sec. & 1
1

‘s

——

N 0
R

Ndpln zésobnfku meziva
Pretlak v zdsobovacim obvod® 0,5 kp/cm® 0 ,2kp/en’
Pretlak v tlakovzduiném obvodd 2,8 kp/cm2 + lkp/em
Jmenovité mazac! mnoZstv{ 10 mm?/1 vstiiknutf + 20%.
Schema rozvodu vzduchu a oleje je zakreskno

na obrdzku &. 7, :

e Das DN

3 ) Mazdni{ kluznic

{Oo:ézek Gy 5, 3ats 1) |

2 Je provedeno z boku vozu 8 pifvodem a ndplnt (

o

leje pro kaZdou kluznici samostatnd. Sest

yﬂ

s8va z kra-

bice navafené ze zadnf ¢ trany do podélniku

(obre 5, det. Iy pos. 5) a 8 plafeim otverem
:

Otver je uzavien klapkou s kuZfslovou pry%i,

- - ' .
kteréd zahranuje vystiikovédnf oleje na bodnice,
Khpka se zavird &r

P¥{vod-oleje ke kluznicim je proveden

oubam {(pos. 4).

rubkou (pos. 1). Nassdvini oleje je umoindno
bavin&nym mazacim knotem {pos. 2). 9.5 l

W Terka. nepiy {pokredowial) Mtziv6a 0 o |




g) Hasicf pri{stroje

o

motoroveno vozu Jjsou sndhové S dle Gsn 18 910(}
umisténé 1 ks na stanovist rak

ey

strojvedoucthe (obra:
Z. 13, pos. 44) a 2 kg ve st¥ednim nistupnim prosto-

ru v levé okifini (obrdzek %. 5, pos. 10)

.

Upevnéni hasieich piistroji odpovidd normé
Gz"- C’\‘. {_: 3 ‘)9 e -

Tachograft

Je Ty METRA typu E 611
5 18-07-526/6T umisteny
v pulté strojvadoucihe (obrdzek &. 13, pos. 12)

sl )@

©

notorovaho vozu SM 488.
s eldarick/m ndhonem dis TF

L

0aajos

prijimal k el. néhonu je pro Jjmenovits napdti 48 V,
L méi{ecd rozsah 0 - 150 km/hod.

¢iselnik bily, tisk Zerny, osviEileni stup. 48 V
vyrobni alternativa registrace . IV

Jmenovité nap&t{ elektiromagnstil 24

rychlost 110 m/hod. je na d{selnfku oznafena Zervendé

M

<

EBlektricky ndhon tachografu je typu &. 615

le TrE 18-07-523/66 a je umist&ny na zadni ndpravé

v - F P - -
piedniho pedvozku (obrdzek 2. 5, pos. 19).

3yorkovnice ndhonu (viz obrédzek &. 5, pos. 18).

Cia
£l
®
{P
po 1)

€l. ndhon tachografu je pro stPednd ojety prim
kol 960 mm, -
maximalni rychlost 160 km/hod.,

{

8 lavou mentdin

Na piredni nédpravé téhoZ podvozku je pFebvodovika

pro nédhon alnica.

L 3004 Thehn. aopls (ookradavini®

bite 27 888 mso

s s mn e =




B
;‘I

{£t8ry a ndpdisy
a,) Natéry vnéejisi
Podvaaky a gspodek vozu jsou po edstranéni
rd - » s’ - - #
przpaidn: 1, IEI8TOL & odmaeteni zakladovany

czpacent S 20 35.
Vrehinil ndtér je proveden strikdnim za horka

emailem nitrokombinadnim Serného odstinu, oznactent

v

Vozovd skiin je pe ofiftdn{ a cdmadt&nl zdkla-

s

-

0

doviana #t&tcem barvou syntetickou rychlesehnoued,

ocznafent 8 2035. Fotom ndsleduje podtmeleni a plné

=]

teeleni vozu. Po cbroudeni tmelu pod vodou nisladu-
Je nastirik olejového tmele strf{kaciho, oznadent
Q0 5008,

v -

Po.obrauseni strikacihe tmelu, rovniZ pod vodou,
ndsleduje vrehni{ nfstiik nitmkorbinainim emailem
za horka, ozna&eni emailu C 2012,

V okenni ISsdpti je nAstPik proveden odetinem
5.12092 = pastelovd hnéd, v podokenni Zd4sti a &42

- - - M ‘- . [ 3 & -
strechy odstinem &, 8300 = viZnova lervan.

StPednt 848t stiechy, t. j. pod pantografy,
odpory a isoldatory je natiena syntetickym emailem.
podkladovym, oznaceni 3 2012 a vrchnim emailem ozn:-

. o -; ¢ b oo oT ¥ - .
gani 'S 2013 rovnéZ v odstinu Serven vifnovad B8300.

Syntetisckdho emaeilu je na stiefle pouiite
z ddvodu vet8d tepelné odolnost{ oproti
natnimu emailu.

Zaat BkPinéd je povrenpve

upravena

SpC‘d ni
nitrokenbinaénim emailem, oznalenf C 2012/1%99

odstin derny.,

Napisy Jsou provedeny barvou fermeZovou popiso-
vaci, oznadenf 02015/6200 - 31lul chromovs

L3005 Tuchia. popis (pokrasovin)

Mtz 27 688 € 3780

ﬂ
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W

N
i

Lt¥nd strans ekPind po oXidtial qe z&klﬁdo~
véna $td3teem bul barvon reaktiwnf zéklaﬁni ". _
tickou, d vouslofkovou, oznafeny S5 2008 e vrchafﬁ 1
natérem emailem epoxydehtovym: dvousloﬁkovym,
oznafeni KBB 1/4 pne v. nebo altarnatl:né bﬁrvau _
z2kladnf epoxydovou, oznadeni 3 2300 a vrehnf nétér
barvou epoxydehtovou, oznadant S 2390.

<}
=3

Uba druhy natérf jasoun ekvivalentns rovnocenné

a Jdsow cdacuhlaseny USZ.

Vnitinf Z4st spedku vdetnd spodnf strany

podlahy, v prostoru umistd®ni elektrickyeh pfistrddﬁfl

Je natrena zdkladn{i barvou syntetickou rychleaohnan-
cf, oznaleni S 2035. Vrchni ndtdr je proveden 3

nitrokombinadnim emailem, oznadeni C 2012/1100 = :?;

odatin Sedy

s v ilt UEUY e

Lamindtové kryty spodku jsou zdou stran
natfeny barvou sSyntetickou zdklad®if reaktiynt

dvougloZkovou, oznadenf 5 2008,
Vné& j&1 strana krytd mi vrchni nétér aitrokom-

binadnf v Cerném odstinu, vnitinf strana krytu'je

opatfena vrehnim nédtérem chlorkauukovim, odolnym

louhtm & kyselindm, oznaleni{ H 2001/0110 - OdBtIn'*&;

p’ ve stanovisti strojvedguliho je natren
barvou bilou syntetickou zdkladni, oZhadent

Vrehni ndtér je praveden emailem syntetickym
rychleschnoucim, oznadeni S 2038/1000 - bBfly

F - . w

{dfei pult mimo paneld, skfin mazéni okolky,:
kostira sedadel apod. Jjsou natifeny zdkladni barvou f
epoxydovou dvousloZkovou, oznafeni S 2300. ]
|
Vrehnd ndtér je proveden emailem apoxydovyn

dvousloikovym tepanym, oznalen{ 3 2323/9111 - Hadga.)

Panely pultu, horni 2&sti bo¥nfho pultu
desky kontroléru jsou provedeny zdkladnf barvou
X :

epomydovou dvousloZkovou, oznadani S 2300,

Tech= opaois (poliralavini)

Stz 27 88 8'amn




T -

Fro vrehni nédtér Je pou¥ito emailu epoxydové=
ho dyousloZkoycho pololesklého, oznafeni S 2322/
1599 - ferny.
Vaitind s trana dvePi do stanoviitd strojve-
doucihe, 4o zavazadloyého oddflu, Zelnfch dAvelf
a vatiphich dvel{ v¥etn® krytd dvernihc mechanismu,
J@ Opétiena zakladnim ndtérem S5 2035. Podkladovy
natér je provedsn barvou syntetickou podkladovou,
oznadent 8 2012/0620. Vrehni' ndtér je proveden
_ enallsm syntetickym venkovnim znafent S 2013/8050
Mo = krdmové svEtlsd,
.
¢) Tabulky ve vnitfnf{ Xdsti vozu
Jsou zhotoveny z umacartu bilé barvy
8 rytymi napisy, vybarvenymi Zervenohnddou barvou.
Tabulky Jjsou ra dvele nebo pfitky upevniny vruty.
!
|
|
f
i
L
|
Il
{ M0k Techa popls (pokraiowimi] diz 7380 30




plechovych stén Jjsou natfeny
oudem I, 297, do kterého je vtlafe-
na' 4le potfiby pfifﬁzané posu kovansd rohoZ tl. I mm

a znovu nanesemns2 mm vrstva Compoudu L 247.

Tepelnd 1polace Je tvotens deskami Itaver 12,
pripevn®na k.vyztulnl konstrukci pozinkovanym drétem.

Il vklédénf fsolace je Itaver 12 balen dc hiini-
kovych folif znafky AXfols

isolace jedno & Qvouvrstyé jsou desky obaleny
foli{ «z obou stran, U isolact vicevrst tvych jesou oba=
leny pouze desky wnitPfni a vndjsi.

Isclace gtlechy Jje plrekryta v ¢elé plofe hlinfko-
vou folif o tl. 0,099 mm, aby se zsbrinile poXkozeni
isolace béhem montdZe a eventuslnimu vypadovinf

velnych vléken a prirezangch desek Itaveru,

Isolace lamindtové stFfechy nad stanovistdm
strojvedouctho je provedena tak, Ze Itaver je vtladen
io posledni vrstvy Jjedté zmdklé pryskytice a pak celi
vrotva Itaveru je prestfiknuta 32ls{ yrstvou pryskyti-

&r

ce, aby se zabrénilo Jjejimu vytiasini.

Vzduchové kanfély nad uemdrhovadem & st&ny nussd-
vaciho prostoru, ddle vzduchovody pod usm&rnovasem
a ve spodku vozu jsou opatfeny antivibradnfm ndtZrem

znadky Antivibrin.
Vodojem Je isolovdn ndtérem Compoudu L 297
tl. 2 mm a obalen dvéma vrstemi Itaveru ztaZenymi
IozlnROfan}m drdtem. V“cuni vratva Itaveru je obalena
nlinikovoun folif ‘.na"‘tiy Alfoal

Takto provedena isolace Je Jedité ovinuta

a staZena sSestihrannym pozinkovanym pletivem.

V misté zvi4a¥ silnyeh :dr;jﬁ hluku Jsou jedt2
pridavné isolace pod podlahou vozu (pap¥, nad kompre=-
scry). Isolace je vytvoena ze dvou vrstev Itaveru,
prekryta ocelovjm plechem tl. 1 mm.

i i m Tachn. papls (pokradowini) Mz 2768 C 3720




22, Navody pro demontdi a mont&Z hla vnich stroin
a prist®is sM 4880

&) Demontéd® a mont4% pr{atroifi ve spodku

‘" Sk,

Trakdni motory (obrdzek &. 4

vkladaji se do vo

N
=
uy
2
1]
et
t
£

! upevn
na zévéaseh (obrdzek &. 4, det. V, poss 2) vypodio-
Zeny silentblokem (pos. 3) a zajift&ny podloZkou

a8 " korunovou matici se zdvlaldkou (pos. 5)

- 4"

.

Pri demontd%i moteru odpoif se kabely ve svor-
koymiel, kterd je pPfstupns klapkou v podlaze,
demontuji se pojistné zdchytky a Eryt motoru a edpojf

ist
se. kloubevy hifdel«{viz obrizek i

.

» 4' l‘jc"t- I)-

Fred demontdZi metoru ze zévésu ustawvi ge
pod trekiafl motor montdZnf wozik tak, aby motor
spofinul na voziku a pak teprve se odéroubujf matice
zdveésl a motor se svisle spust{ dold (
na hisl, v opalném pfipadd se svedne viz na ZV@-
ddeich).

Pri montd%i je postup v opalném sladu.

- . Ly { 3y - - 2
ompresory- (ohrdzek ¥. 4, poa. 3)

8e vkliddajf do vozu z boku. Jsou uloZeny

e
Ve
o
[oS
H
@
]
o
i
a
I}
4,
Q
=
4
o

spolefndm rdmu s elektromot

PF1 gemontdzd kompresorového aouatrojf Jje nutné
tlakovzdugné potrubdf .

mezicHadiZ a2 nassjivacy hadice. Po od3reubovény
-

-
L

odpojit kabely elektromotoru
2

upe vmovacich Zroubd je moZno kompresoroyé soustrojf
8 celym. rémem vysunout,

Pri mont&ii je postup ohrdceny.

¥the. cophy {pokratovini) Mtz 2788 € avsp




- 60 >

rooménd® (obr. €. 4,.pos. &) .”%,ﬁif-

se montuje do vozu spodam. Je upﬂvnén na dvou
nosafch U profilech (obrézek &, 4, ﬁat.-III, PO8.4)
spofivajicich na patkéch (pos. 3)s 2 &6vodu utluman{
vazll. a prenceu vibraci jo .apnoméni& od Hosrych
profild odddlen pésy pryze fpos. 5). ;

Postup demontéiZe Jja tento: _ ot
nejdf{ve se demontujf lamindtové kryty pad ‘arnomdni-
Zem, ‘0dpoif se kabeldX a wydroubujf up?vﬁdvacf &rouby|
(poa. 6). Nyni se arnom&nié na’vedne-a o &1Pku

patky (pos. 3) se posune sagrem v podé]né ose a pak
se spusgd dold,

Pri demontdZi arnondnife, qteJnE Jaka*u trak-
gnich motord, musi bFti pouZito m it

Pri montdZi je postup opatnge
V pfi{padé kontroly svorkovnice f& p;'ﬁi ArnC
niti z boku vezu po otevien{ boénithiin-ﬁﬂf }T'
levyeh vetupnich dve?{ do- stiedniho -:: _
proastoru po demontéfi 1am1nétového kalﬂ@ vkd!hhovo—
du (obréezek ¥. 4, det. VI, pose 5)«" !“1{ffiwf”i'

Koleno Jje up¥néno rycnlcupinkou,fpps.ftJ, které{
se odepne po odejmuti zdvladky p0wolanim péky'(pOs.6}

-]

Transformdtor (obrdzek ¥. 4, pos, Q1)

ge vklédéd do vozu spodem. Je zaviien na pifénf-{
cich pomoel drifkd (pos. 2) & podloZnfch 6116 (pbs.3J
zajidtén Sroudby (poa. 4 a 5) proti posunuti.
F¥1 demontdZi transformédtoru musi se odpojit vedkerd
kabeld: a clajovéd potrubf k Zerpadlu a ke kongervéd-
toru, kdyZ predtfm bylo potrubi uzavigno pifsluBnyai
kohoutys Odpojf se A4lkovy teplem¥r oleje & pojistné
Lanae Demontuji se spodni lamindtové kryty okolo
transformdtoru. Uvoln{ se zajidfovact &rouby
(det. VII, poss 4 a 5), transformitor (det.VIT,poa.1)
se nadzvedne, vyjmou s2 podloiné dily (det.VII,pos.3)
a transformditor se vpatrnd spoust{ dolfis
Pri spousténi, ale hlavné pii zpdtné montdii, Je
nutné ddwat pozor, aby nededlo k pﬁuuozeni kondezt ~

08 Tochn papis ‘pakredovini) Mia T 8 O ado




e

terovés prichodky.

V. pFipad® potieby lapdiho piistupu k tranefor-

- matorn je mofno jeitd demontovat stfednf st

vzduchovodu proti traneformdtoru s styka& pro
v depu.

b r‘.‘je

Pre snadné 81 montds doporufuje se ode jmout
boéni ‘sténu pravéhe prostoru ve stifednim vatupu,
‘k@e je moZnost dobrd 'kontroly nasazent kondenzd-
Torové prochodky a. umistdnt hrdla tranaformdtory
v.otvoru pedlahy.

| E!._P_"ﬁ inal J-0-B, V-0-2 & trvaly tyristorovy schunt

Fristroje piépinade J~0-B (obr, 4, pos. 16),
V=0Z (obr, 4, paa. 23) a trvaly tyrigtorovy schunt
(obre 4, pos. 17) ua Jf shodné upavndni (obr.4,
detes IV). Piistroje se’ viclida Ji 4o wozu z boku
Zgsuputim do-nosnikn U (obr, 4, det. IV, pos. 2)
‘ - a peﬁpé zakotveny na kulelovyeh Zdpech (pos. 7
zaiiﬁtény proti posumu p#flofkou (pos. 4) rovnds
3 kué@lavym Cepame.
Pro. snadn® J&{ zasunut{ Jsouw pristroje opatlieny
koledky fpos. 5). PFi demontAZi tEchto pristro ji
odpoji B8 ne jdfive kabeld, demontuje p#f{loika
{pos.:4) wyZroubovanim Frowbu (pos.
Je modfc vysunout.

@)

Y » a P
) a plristroje

U trvalédho tyristorového schuntu Je nutngo
Jedté pdpo jit vzduchoved.

Pri montsZi je nutno pogtupovat cobrdcend,

Bloi malych transduktort

(
gtykat :vj pojezd v dspu (ebr. 4, pos. 21),

blok pojistek (obrs 4, po

w
L]
-
-
()
=~
(4 1]
-+
.
ol

(obr. 4, Pos« 27) se do vozu montujf z ¥oku & jsou
¥ vyztuhdm spodku upevniny Eroubye. ;

Pri demont4Zi je nutné ne jif{ve odpojit kabeldz
8 pak vy&roubovat u;“vn-uici Srouby.

Tathi= gopis (pohradevini) - y Mtz 2783C xin0
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Piistup ke Sroublm Je rovnéZ z boku vozu.

Ui

Plumivks (obrdzek &. 4, pos. 22)

s& vkigd4 do vezu spodem, Jo upevnena obdohns

JUIK

Jako arnom€nid na dvou nosnych U profilech, spolf{-
vajicf pa patkdch pri%roubovanyeh k pciﬁlﬁ'
vyatuze,

X 3 K - -} v - |
Postup demontdie a montdie Je¢ atejny jako

U arnoménide. '

&

n

rany l‘uﬁ111‘;, gl

vkladaji se do vozu epodem. Jsou upevnény

,vu- +}

Srouly na sklopném ramu (cbr. 4, det. VIII,poa.2)

L= o 4

2 dlvodu snadn® jéf moptdZe a demontis

i T e
Pri demontazi predpé&fovyeh ochran nutno
ne jdrive demontovat spodni lamindtové kryty

a odpojit kaheldi, Po vy?rouucvgni sroubd (cbr.4,

-

)} se nesny rém sklep
-
&

det. VIII, pos. 3

I"'t

Ay vyeroubo-
2 -

vanim upevaovacich &rcubd ase pTllL?-ko ochrany

2 rdmu-uvolnf.

PPl montéii se postupuje obricens.

gic trafoblejs (obrdzek %, 4, poss 13) ‘

]

: Je upevnén pfes pryZovou podlofku k nosi®i
chladife, ktsry je zase upe vaen Irouby k podélnfiu
& ¥o apodiB podélné vystuze., 2 druhd strany

ehladife je pPrisroubovidn vzduchovod, usm%rﬁujfef
ehladded vzduch na chladid.

Pred demontdZi chladife je nutné odpoj

. vzduchoyod & olejové potrubf. To v¥8roubovdni
S, ' s W . w5 .9 o2

sroub@ upevnujfsfch chladif k nosifi shlsdise

Al i -~

] Je moZno smérem do vozu chladid v

Eri montdZi je poatup opasdng.

L5Ub Techis. papis (pokrsdovini)




Ventildtor pro chlazent trafooleje (obr. 4, pos. 12)

Je upevnén vedle chladiXe a Jehio
8¢ providf z boku vozu. Vantildtor Jje zav3Ben
na silentblocich a se vzduchovodem chladi¥e je spojs
platénou spojkeou, vpevndnou pdskem a k nasgivacimn
prostoru Jje ut¥snén pryiovym profilem.

Fri demonté%i odpojf se platens spojka, oddro

-

bujil metice silentbloku, odpo if k?h8+J: a uvoln{

e

tésnéni ma hrdle ventildtoru.

Vetiiléf,r se mus! o vydka Eroubd silentbloku

nadzvednout & pak gse vysune smérem ven.
Pri mantd%i Jje postup obrigeny.

pro ehlazand elekircovizbiroje (obr. 4 PO8S
a-obrs 17} Jeou uicZany na tPach silesthlocich
{obriid, Qat. VI, pogs 1) a v hobny $dsti napojény
piatérou .aspojkou (obrs 17,
du-(oﬁr. 1%, poce 4) v Qolaf pompof rychlgupinky
(Obﬂw ydets VI, poss. 4) na vazduchovel, tvoreny
lnminagovym kolenen.

POSex2) na 311 veduchoyo-

~

Pfad dembntééi ventilatiorld je nutng nejdidve
oteviit.dvifka v hornf i dolnt & &ati protinlukové.
pfiaky v wavasadlovém odifle (o, 174 pos.8 a.12)

-;Pga.‘3), vyérou—]
-ciho dflu
"7, pos. 4)vyau»
oue Lho' yen,

¥

_ :s_ﬁeléie 8 vydroubovdnd ppeviuif-
cich matic s;latbiﬁku (obrst 4, dat. VI, pos. 1)

e mo¥fné ventildtor vy jmout. PEi vy iimdnt je Autng
dodriet tento postup: '

.

a edepubovat kry noaiée usménncvae& {ahr. l?.pna.ﬁ)@.

'ffﬁ:br. 4, dete VI o

Techn pephs (pekradavini]
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Ventilétor se nadzvedne o 40 ¥ 50 mm & p
0 2 B i : .

cea 20 a pak se spousti dad tak, Ze '8

ventildtoru se sikmo vytahule z vozu smérem vel.

4

Pri montdZi se postupuje opaZné.

A

MontaZ & demontd? zbyvaijicich mensfich pristrojd
ve spodku Je patrma 2z prvniho pohledu a proto . zde

nenf jiZ popisovéna.

a.l) Vyvazovdni podveozki

PPi wyvazovdni pcdvezkl je nutno nejd¥dive
odpojit kloubovy hiifdel od trakiniho motoru, el.ns Shon
tachografu, hfidel pdhonu alnica, piivod oleje™

ro mazdni okolkd, privod. vazduchu k brzdovému véaledi,
X tryském mazind okolkd a k piobova,um Fetdzy rufni
brzdy od dhlovych pdk, kalel od uzemnovadl nidpray
cdérqubovat atiei Sepu nicohlavu.

-

5) Demontds a montdZ prisireill ve voze

Sk¥ind hiavritho rozvadS¥e, echrany lednilky s alito-
stopu’ (obrazek ¢, 5, poos 2. & 3J)

?kléﬂaji ge do voza dvafmi zavezadlového
odd{lu .= Jtnu upevnany k podlaze srouby.

Sggimé 1zg demontovatitaprve po 6dpojent
'. Bl

-_ s po damontdzi pTiatraJﬁ uppvnénjch na gkiti-
miﬂh éf+'ﬁ' bkfinﬁmi (fomteny kompresor, vzduchojem

}; .“prﬂ ahﬁ?ﬂ!ﬁ* transformétor, dobijed baterif, vzducho~ | |
A vﬁ'potrnbilapﬂd.). |
_ UsmErnovade
AN
3 . se vklé&aai do vozu dyveimi zavazadlového oddflu

T lay jeod upavnﬂhw‘érouby pPes pryZovou podlofku k nosi-

&Om p%ivafapym k podlazre & k bolnici.

:m. Techn popie cunlluwl 3 » : . ‘ . . ' Mz 27 B & svs0




L
¥ X 1 AT R - 5 - - H
i IMoRtEsl usmernovace se ne jaf 3 2montiu je
s+ 1) rAauvd rHTA2lFa 13 & -f 1w r-w' yoaso i = i
FOTINILUKOVA pPI°] K3y A e L1l I 3 1 = AV

Jadnodule demontevat odiroubovénim
a 8 Sroubll u dvou .sloupkd, vyztuZujfect
Cku mezl podlmhou & stropem.

. 4 S
Déle Jje nutno demontovat kryty noside usmErnovals

79 Poses 5) plété&nou spojku (pos. 2)wumezi
: pos. 1) a vzduchovodem (pos. '4).

{
hoved: pod uamérnovadem (pos. 4), (parin denonté~
26 Je ve stati o wventilétorech @ 500) a vzduchovod
pad usmiriovadem (pos. 13 ) ,v¥éroubovénim &rcu
(poey 15).

T

& deyodu pristupn ke vzduchovodu nad usmirnovadem
musi ge jedté demontovat plechovy dfl at3ny (pos«ls)
nassivacibo prostoru od stisdu vozu nad usmérnovadem.

(3

Po OdeJEHi kaﬁela% a vy&roubovan{ 5
Eroubd usmdrnovade k nesifi je moZno usmidrnovad
vyjmouts Trotofe vdha uwsmlrnovade je asi 650 kg
Je wvlodnd zhotovit 81 vyjimeact piipravek, po kterém
se_usmériovad vysune.

”{m.uéelew Jjoou v nosift ve Etjrech rozith Erouby
7%0), xterymi Jeo nb!no wamé rnovad nadzvednout
iﬂaﬁﬁ “30 mm, aby. gse dal pod usmtrnovax vguront

UsmSrrovad se musi nejirive vysunout smirem
- k podélnéd ose vozu o takovou vzdSlenost, aby horni
hrana @smarnovats se atrany bodnice nebrénila
Vysunuti.uaﬁé?novaée v pedélné oae vozu.

ek PEi ibn@ﬁﬁi usndrnovale Ja  po:

L))

tup opaZny.

-

L lif 2

zétraci mﬁgg tebrazek &» 15, pos. 1, 2 & 4)

f vk1444 se o vozu stiechou a je upevn®n na Styrech
; ] J

‘ silentbloeYeh ke kostie stfechy. Pri demontd%j
cdejme se nejdrive stredni klapka (obop, 1l,pos. 18)
povolenim matic (obr. 11, det. I, pos. 1)

3 o N

patky (pos..2) 0 90°

Bl 208 Tachn. ponh (pokradevini) Mta 1753 C 370

B it T




wl

pojeni kabeldie vzduchovodu & odiroubhovénd

¢
matic ailentblokl lze agregit otvorem ve

- ‘_E
vyJmout.,
Ohrfvat vzduehn (obrézek %. 15, pos. 6)
viklads .se.ste jnd jako vitraci agregét do vozu

tf:chou &' je- upevnén piifmo k nosilfm, kterd janu
sgutésti kostry stiechy.

Po demon?ﬁii strasni kiapky (obr. 11X, poss 17)
odpo jend piedniho o!

ed¥roubuji se upevnovac{ &rouby a ohf{vad vzduchu
Se VY jme .
V pripads@yymény topnych vlofek nenf nutno oHifvad
demontovat, stali cde jmout QOuz horpi kcyty,

edpo it kabeldZ a vlioiky vyjinme

V pifpads Eontrcly tavné pojlatky 1z2e dridk
tayné pojistky (odbr. 15, det. I, pos. 1) Jedrolude
vyJmeout spodem, pcv*lﬁ;Im kitdlové matice (obr. ]
dets I, pos. 2 a 4) a pootcfenim pFitlainé destiky
o 907,

(e

Prd4 montdZi je postup ebrieeny.

Ski{n ovliadand o

m
a\.
]
=
)
«
=
+
o
=
5

{Ob"’?a"k 'xo :-'.1’ . ..i.. IL EQL)C: \J:"'J.“v ) o : :.n I]

vkladé se do vozu vstlipnimi dve¥mi. Je upe vndna
podlaze, k pPi%ce a k boiniei.

Pri deémontédZi ski{n® odSroubuji se hlinikové

w
Demontuje se obloZeni nad skfinf a drlak upeynujict
' r B » .
skrin ¥k bodnici.

118ty prekryvajici spoje mezi sk¥¥nf a oblofenfm.
-

Ddle vy&rocubujf se srouby spojujfcf zadni stZm

r; o) - = g
skrin® a8 prickou a Sroouby upevnujic{ spodnf{ rém

skiiné k podstavei privafenim k podlaze.

Po edpojenf kabeldZe 1z akifn vyimout

% Techa. poph (pekrasiovini|




=ants nuie sluwdag)

Damontd? & montdiZ pristrojl pa strefa

Véechny plfistroje na stPefe. jaou upeyvnany
ke stiefe Zrouby. Jejich demonté? spoliva pouze
v odiroubovéni ups swnujfeich Eroudbl, respekiive matic
a v odpojeni kabeldZe, protc zde nsbude podrobné ji

popisovéna,

L ]
PP4 zp&tné montddi je nutno Abdt, 2by u pfistroid
zabfha jicfeh do atiechy byla zarufena vodotisnoat.

e -

P demont

=
C—’\
ok

$4 hlavniho vypinale wusi se pradem

odpojit vzduchové potrubi vedonel ke vzduchojemim

hlavanfho vypinade & potrubi od vzduchojemd k' tiakos-
) L

nErdn omfstinym v nAstupnim prostaru.

DemontéZ a montdZ vatupnich ivoﬁ;

P#i deamontd®i vestupnich dvpi’l Vm -ﬁmu

je postup néeledujici: : ;
po “atavieni krytu nad dveimi (obﬁﬁﬁek.»- 11 =2,

pos. 12Y tzavie sz kohoutem {pos.1) pf?voa ‘wzduchu

v Advafnimn meehenismu. Ddle se odpoil p?ivod

al. proudu k ventilu BV 78 (poss 3) & wazduchovéd

potrubi vedoued o4 wzduchového vélce {poa. 4)

k ventilu (poas 3

Demontuje se vvduchsvy vé]ec (pﬂo- &% aagmant |
(pos. 7) spolednd s tiklew (poa. &) a vodfcl Yofigko.
Segnent: 4 Zisko aa sundajf po uvolnEni apavauifct
natice smirem nahoru-mirnym poklepems
rozor! VBimasie si gpravidho vadjemnéno Z4AvEru
ozubeného segmentu.s ozubanou tydi, ktery Jje nutay
¥ zpitné montéEl dodrZetl pro dobrou funkel zaviran{

Tiilo (pos. 8) ae demontujs sSpoleféns se ssgmen—
tem tak. e se vyjme segerova pojictka na sepu

undseXe (pos, 9) & stejné jaka-se agme nt o i{rnym
poklapen ge sundd smérem nahoru.

DAle se wySrpubudl upevapjict vruly rédmu. v dfe~
- P ;
viné podlaze 2 Srouby apavnujfct rém k boinicl,

monté%{ je posctup obriceny,




Deontsd dveiil 2 rérm u nu voze

#¥de je postup tente: '
ne jdFfive se wddSroubuje Undde& ( chr. 1lla, poe. 9)

VYJme. S8 segerova pojlgtke na fepu unddece a mirpdn

poklepemisiiren dol se undfeld vysune z loziska [
tdhla,

- w

wje - hornf keridloveé tésnini |
(abr. 11h, pos. 5), demorntiegje se 15Eko fepu vedend i
] ' )

i L
dueef W riau, povol!l metice (poss2) na hornfm Jepu

ﬂ?§1_§5405. 1) = Cep a8 vférouhujo do meximéing E
craDBegBe e o) ! vitko (998, .16) na vAmL dver{ o I
‘ﬂal&i PRituing matice (pophZ) vietns Gepu (pos.l) |
ae'ﬂﬁlng vysroubujf s vyijmou. H
Nvni ae @véde negdavednou o vy8ku pPesazeni dolniho J
18zka (pogild) & vy jmou ‘Se 7 rému smérem Bikmo q

delte _ ﬂ
PRT 2pEtne montusi dveP! do rdmp je tente
peatup v opainém Sedu, i
MPEY BN ' |
+BR montdfi overl autno dhdt na to, aby nedoslo il
k' syklopent nAeklépBcino lodiska ( pos.ll ) v kFfdle il

d Vﬁf‘i @ i

Ba . - |
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