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¥ internim oznedenim virobce a
proud 25°kV, 30 Hz.
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. 'Ht\fﬁ 25 gV, 50 Ha, umistdnou vétdinou ve spodiy vorzu. Viz je vybaven
laktriskou brzdou odperoveu & brzdou tlakovidulnou & jednin rogviédéles
ptlakovym relé.
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TECHNICKE PODMINKY
Latsd 5ty?niyiavcvj vio¥eny wviz N 488

nestP {08V proud 25 kW, 50 Hz

i na stejnosmdrng proud 3 kVese.
- (Rozehod 1435 mm
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p Oznaleni N 408 zuamend Etyfndrrevevy vlicieny nemotorevy viz rro el.
Jediotiy EXV 25 nsbo BV 3. Pypové oznadeni 788.1 Je intern{ oznulent
vyrobees Cenadeni BiV 23 js rovnd¥ internim oznacnnlm Tyroboe s znamend
el, motorovy vlsk rna sifideyy proud 25 kV, 50 Hz & oznadeni SuV 3 zuamend

al. motorovy vlaic na stajrnoemérny proud J kY.

w

B Vioieny viz je uréan pro el. viskovou jadnetku na stiidavy proud PV 25
puiebo. ne stz nocmérny proud EMV 3, slou#del pro rychlou deprevu cestujicidhn
o kratii a stredanl vzddlencatii,

?ﬁa‘ja Eonatruking Felen tek, fa je moine jej pouiivat bez jakfchkeliv
Uprav pro obé soustavy proudt, jak 25 ¥V, 50 Ha, tak i pro 3 kVas.
fonutrukes vlcieného vozu Je priszplsobense pro uiiti ve sifadosvropském
Prosifed{ jii max. rogsaliu terlod od ~307C do +40°C & max. nadmoddkou
Viskou 1200 w, rrifen? se pniiué, Fe teplots uvnite voru (napd. prd od-
Staveni vialu) neklesne poi -20%C.

s uréen pro provo: na trati,napijené jak strfde-
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frouden 25 LV, 50 Mz, tak 1 slejrosméruym proudem 3 ¥V,
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polespoustéci se sdvojenymi ekly.
mupm Trostory maji v kakdé bofnici dvoudilné skldgaci dvéfe dle UIC,
gw.ir&ny rudné, zavirdny pneumaticky z i‘idn‘.ovy kebiny.
krajuich vetupnich prostorsch $vj« u plochych €el, jedu dboray, umjvéray
4 h’]ok gro ovlddédnd el. osvdtleni a topeni, haafci rh‘.at’hoj & kolo ru&ni{

o mgzivonové srojsni je vl vybaven tednjm hikem Srcubovkou & nardiedly
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ks vozu gres nirazaiky

24 500 mm
8554 Birka veau 2 E83 mm
- alcFini vozu od TK 4050 mm
fkn podlahy od TX 1255 ma
lenicat ‘otoéngoh Sepl 7 200 jem
| 1435 mm
-r'pﬁprav podvorku 2 400 wm
§ oby phresnikd od TX 1060236
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'; tlak na delo, ¥ roving nérazaiki 200 Mp
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j!.) % "‘4'3: od Ky - K,
23 S Z
tbvy podet, sedadsl BO
f'_ ‘migt ks stdng dle WIC &. 567 oy

lie §£ pofat mist e stdni ve voze (8 08s Ha m <) 142
B
-

; ja vybnxen bradam ;

‘t.l.hkcvnu brzdou, aysto- DAKO
b/ 7 tudni bradou.

it sdohranné brzdy je v ke¥déa cddile pro cestujiod
Bot bredovich vélod

1% 14"
i Vaducho jem

1% 200 1, t1. 10 atps

' trukce & meteridl:
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poloukiidnénéhe & ukliduénéhc materiaiu 11373,

Iv&tra sk#ins - luovamch profill z materidlo 11373,

: dhha. - 2 viaitého r.lechu jukosti 11330.30 drevéné podlabn g vodoyador-
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::,' » ¥a cbou bodnigich jeou umiatény akobky pro amﬁrov& tabulky dle VIC 580
bod L.

.u Aok

- Prachedy v plach;,nn éolec.x vosa ‘tvori sklopmé ;:‘achpdnvé mGatky podla
S UIC 561, kag. V¥ b & ndvalky, odpovidajiei pPadpisu UIC 561, kap. IIT.

Sk s

v

‘9- Ski*in vogu j® tuhé trubové kongtrukos, svafené 2 lisovaujch ocelovyoh
L. profild tl. 4 a 2,5 me, potezend plechem $l. 2 mm, stfecha t1.. 1,5 sm.

Zostru bodnice tvori prevaind sloupky & podélné vystuly tveru Z. Vaznigs

% P (osksacavini)




¥ bodnice vozu svou vadjsi dast; neveuje ns obloi':j flach-bednids.

: Koetru stiechy tveri krufiny, avﬁzané vaznicm & ;rubéinjm pod&lnymi
, qyzt.uhnm. Bodnige, Eeln, sti’-acha a podlaba ;ecu zmkovﬁ 8 tepelnd izo-
' _lovény akemn vliknen typu "mvm" a GOHPOIEDEH L 29‘7 .

: : : & : ; -. : .l‘l .-'.\.-_'..'.
-'-,,- ¢ viokeni ahiiné* | T

Gbloieni bosnie & stm,a _;n : 'avndeno'ihpragnwm deskfimi $1. 3,3 wn,
poiepanjm. umarteu De Li& uni Je hlmikové“ '!J-mwné 8 FVC vloikou.

K Pnék;y a stény Uborny 3aou z ln’c'.arok ti. 22 am l‘annu rovndi polepany
o mnaoartem DY Poulm .}a E vodnrs.dornamh ;fnklﬁaf £1. 15 @, pokrns

mopﬁ a8 podlah ;w odawlwé lwmg = uukm;‘uh d‘ﬁwoﬂﬁ oduolovino nkrw
: pcrrésni pryh tZL. 3 mRe o R i ¢ s £

o= s : Ped- A e ol
4 J S N g A A

ﬂ‘m zarucni:

s Sedsdle v oddilﬁ jlw»ﬂn‘l*m 2 htagl'tf&li, tmbak. 5 hahhtovw apertou
:.'.-"ru:cy. Seddky ‘a npm:lq 5qm 3 lﬂwa’k n &Emlﬂ;ﬁtﬁcﬁ done‘:, Salound-
L° oy latesem 8 pomiw} b;ankm lﬁ. bp&ﬁdh zagd eeda-dal u ulxﬁb jeou

| blinikovd medla na nﬂ@i Fro dasm-inxa; R A Oy,

Viz od €0 mist k smi ;3 od&il.ﬁy“v o8y ﬁ*ﬂého Bim. ,m Few Mﬂm"
ni stolek a kol mbdpadlw mmn -’? nddﬂaah ,im upp.crmg ahrnami ui-
alonou. Zava.zadiové ;ppli.oe ;mm wM}.né .«nelow z M al:.tm, slm:m-
.\ né. Jeoa opatieny i:i.ﬂ:s' pn Wﬁmﬁ oﬂ ik A

';i_- .. Od}nvid&.)i VIC 562 hed Ay *2 & 3e TSaRY,

WRE & d?éf‘ﬂt

Vetapni dvéfe jsou dvoudilné, aklédsci ntviratalné ven a odpmida;;i
+ frovedenim UIC 560, kaps IX,. o

Dvéra Jesou doplndny el ektropneunatiokim mvirén.{u e otvtranin cantrélné
oviddanye & @Ot . nebo £ldicihc vogu, ¢ kebiny &tro;v'adﬁucihn Pri otvi=
réni dyeri, Je-1i Pidifem ]:é.ﬁkn ovlddént dveri phepnutd do polohy "otev-
feno", atefi kdyi outujici atlnéi Fauze klilu 8 dvéfe se samy pomm
Obovicu. Zavieni dvedi provede Pidid atMenim péZky do -polohy “zavienc”
8 viechoy dvéis vozdy resp. celé souprevy se pomalu uzavieu. Dvéde jeon
opatieny pozvorovim zdmkem, uzanykateloym na dosicky klid¢ g moZnosti
uzanfkini & odemykdni peuss gvendi.

felni dvéie jecu dvoudilné, posuvné a odpavidnji UIC 360, wap. Irl.

. A Cviddajl =5 rulné v jsou jek v otevieném, tak i v zaviendm otavu aretovds
ny. Jeou opetieny zdukem na Etylhras.
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;— éi‘c do oddilu msji pevné u.kno t.élléi' v celé viice dveri. Dvéte do

'-‘ﬂi‘h m;u 606 u- |

plan?nn pm 200 1 %dojem jo elettncky whi-ive.n a tﬂp&lbé

utoca;u a mymhhi vcvt!y do uuévadh 8o ovlddd néélapkami
b ﬂwm& je umis‘tﬁn aplacwm stojen, meld umj-radlo, rrcadm, mﬁdelmk

gﬂ‘ tek‘.né nvdlu. skA{Tin e mﬁniky vilédek na papdr, kod na odpadky
LR m:‘a ia.'e:r ‘?ybauni umjvATny JB nouqé,;nho eplachevaci atojan

- :ﬁﬂﬁ_&llmli yozu j& alsktrické 28pivkové - nouzové Fdrovikové

lﬂﬂﬂ u. Gn mm ekly. Okno v ubcrné Je pemé = matoyandho
&ﬂh ao@ m 5 vs'klom vétraei klipkcm rovndg tak iy unvérng

: _:_'i&vmrp u-hﬁw e uniutén vodojen 2 uoslovéns ponukmra-

L viz el ot TP

uberny
gmvérw ,)aou vnitmmréuc priovedend . Dvéia wboony. meji Jeddoduchy admelk

<t' té\'ér a8 Bmlt‘alam "’vnlna-obuamo"
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- B

tni vjstroj:

vﬁa Jje vybeven hagicim pristrojem “56* (ES?! 38 9135) umfaténym v mtup—-
.* nin progcru na ltrcnﬁ ruéni brzdy.

iry & népisy:

Tﬂiﬁry & népiay jaon prmredw puﬂh m&vrhu pi‘adpmﬁ pro motorové a
| .pl‘ipojué vozy {pfiloba k &. j. MD 34860/61) a vyhlidky UIC 617-2,.
i vné;;&i barevny ndtér i vmtrni mlui interiéru je césouklageno. odbira-

_.__modomr ua pﬁchnhtém vﬁ:ruc

no ti mar:ilu muai cdpovidat nﬁrﬂﬂl ﬁSR, milie byt pnuia.t.o rovHc~
ﬂh mmiﬂu 2 i.nportu.

. Ph vmbi vozl je nutpo se ¥idit normou CS§ 28 0103 - 0&6111} - i[onatm:f
' %8 a stavbe vozidel. ” :

~Btyéné plechy hov’ovjoh Céatd natvruo ‘spojengol utehcwj-m svaren swai
hjt mtrany sgaualni b&rvau.

.

£ 564 Spodok wusi byti ;-odle vyh-eaﬁ vyreban tak, aby vthoval o 28 0131 -

b ' Presnogt spodiu po&m;mrjch VOZGa

57- Pred sverovininm musi bj’ti jadmt.livé dily ‘& Sdsti vyruvm{ny g2 Xk shb&

prizplscbeny. Frovadeni svarl sifi{n¥ musi garu¥ovat lplnou bésnost. -

Dievénd piilofky pfed jejich phipevnénim k oeelovym slcupkls nebo
kruZihdm, nutno v misits styku natfit clajm_j__‘_n_ nétéram.

TP [pokratovini) M T H




- -

Pevntwuci yrusy mual bytl rovoomdérmé rozeatavdny. Hlavy & dridky weutd
_EI i zavrutovini nepodkozeay. Vradeni vrutd neni pripustné.
Ff'

'396841:; a pelic'a maai hj-’ti povnd, sviak dementovetelnd upevnidny« Z doho
a&vcdu nutno ‘sévity upevnovacich Sroubd ph montdZii uiéau v oleji, X za-

nszmi :rmv&n:l. Opérky ruéi:y musi byti tak upevnén,y aby se za prwom :
gamohly uvolnovata. o

__'_ 1oiani mé,)nioh dveri v ré.m muei bflu poélivé provedenc, aby clmd dvai‘i

1 lehky & dvéie po celém obvoda dobie téenily. Lo!uka dvan’. gL hyt;,

P p!‘ad nontd#{ naplodna ‘,tohahotj'm tukems Pomvn& dwém v :avimne polou
mi. dr#et pevnd a naani se ctevimt ani ph chw&ui nabo rflqtach vntu.

!eikeré z-émk;r & uzévéry na étyrhsn 88 g uhwht i odeﬁk&t hﬁl
makwini. Kli.h ke mtﬁm spodku mai b;t.:. atognihn qu}m 8 v odméeué

P e l :'.-.-'_4:3..' i
.:__I' ) .' _;Qh? rT

iiu bj’ti pewnt mmas zmhoem h'!rln

mﬁmé- mﬁmni wld#ni p&nm: :ﬂapnx m.t hiti, s‘pr&vna u!'heno.

, mby chod h:l npuhhmir @ W. Mcniai tnialky muai p‘nem po cqué-
"‘&vaﬂ;. AP £

JWMMia arnatur mi hiti: ttmé,
Iv. 'zxouﬁrzui
."‘V_""”—‘ t,_*

s

Rozméry se hmtroln_rl mmu néhdly, Dramt mm ge smii po-
l‘ﬂm&nin 8 pf-hlubmm vao'rkw dnnc-at:.. .

3

&

Knntrolngna 8 pd‘unost apor!im dle ox 28 0131 a ;-m:wst ﬁdvom viz >,
an Jsou si'uohou téokto ‘I‘P-

A 'Vi’ly koiovyoh tlakd musf cdpovidat podmince v &léwku 10 techto TP VéZeni
' ®e provédi pii vystrojenéa voze (4.j+ '@ vodeu).

(Bokr stcviniy

MEx 37 67 L 2us
id - S -




- 10 =

: & > +5
. Vyike néarazniki 1060_10

. od temsne kolejrice. Mdreni se provédi na wo-

§ dorovné koleji po vyrovndni kolovych tlakl.

'_ MoZnoat projizdéni obloukem o poldméru 90 m se preakousi natolenim podvnz-
, “ku tak, &by podslnd o,lipndvozlm svirals s podélnou gsou vogu Ghel 6 50,
-". nebo posunutim na poauvné pc-dﬁlnyeh o8 podvo;h‘x na vnddlenost .zOﬁO mm.

_'. Frovode a9 méhni ohryw ?ou&la dlé 53!{ 38 0331. Dla typovjch 'vilcreeﬁ
F = cviid mé;}i{ roméry vw. sogniiﬁ bod: mm m.d T% sni hfti 160 mz.

" Prohlid]mu pmm; a ty&wﬁ m:a tnii‘i mdpmidﬁ.-li platnym vjmaﬁm
. & teahmnm :podlpinhm PR 6’?‘5&-28*5? Bmh knlajnvfmh wzﬁ - EI. 7 shg
BY ) l Gl 23 3- ?3- Q B _-__ » ‘_,_r,_"_ '-.-_- . “.,'. ‘ _\r' T

_' ::“ pilahy :nvf'm."sw'pm:la._i_; a};};x Qplaj,*t.;.,
By Zkouska téanosti vozové akbiuﬁ p‘q]j.; v,das_qm wm w:. _ge mk *;a:o.}ﬂ.d:t
‘. pola:n uﬁlého deﬁt&- Ne knidé t.la‘lm vozu mi d&&% pﬂnﬁbit 5 mﬁnt Qllkal
! 0,) atp. Vizuelnd se kontrolujey ‘2de voda ﬁo vozu an;ké. v:.mln!

299 Joontroduge ﬁanoat vmcaem atp'h,homm msm v ubomé & Gagvénad.
yuja, Jestlxia 78 30 vtefin Poullehéani nﬂﬁl&m nmbéki .;:.i 2 ;&Qrubi

:- - voda.

.‘ 1 m ve vislé i vodorgvné roviﬂm 5 L N EENT
 ¥ex. nerovnost nesnl pml:m&it 1 wn na ﬂélcn 1 n- : _
“ Rozd{l Hiimjeh wir m‘i&ného mm sld‘:iné ﬁa bjtm max. 8 mme

.;': 3 knzqya vozem s8 proudou jizdni :kouﬁh;y:

50 km (t- Jo v Dbou sni!'eoh 100 hi,. Tuto Jizdnd szushx zajisiuje
Tin&lni dodavatel.

O (Dokraioning) RIE B i
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L
it

% Rt b/ 28 ﬂéglm avi:‘sni Jizdnich viastnosti a 3
EY

g dlanhé 1Sﬂ K (v obou smdrach 300 km).

i h .
A

polehlivesti wozidia #a frati
Tawau povaiuje za pﬁadé.vac_i Jizdu a8 je hrezene dodavatelan.

WoEREB AN A o kv bk

L 'L _pi‘r_ﬂeh {3 dilﬁoh e uvodemrqh ! nu._lz a amémuc pro_kontrola
i_m-aaﬂ-ovtu; jakosti vozidel” 8 jejich Sés¥iy pdbradnich 4114
b provadgagoh urm ﬁsn u mmma (8« j. 19593/6612 ze '

_M‘l‘froﬁ a,mittinhh us vondto a ud&nim typového cznaénn:{
o " iflla & vjrobeg :

néigi mg-u R
UEF sl tvjres puavom ST

nchém tlu:mrého potrudbi N 486 .
sohéme & vipofet brady -
" sohéme ol. vytapéni a ocovitleni
schéma sdpojeni el. vizbroje.

Eé.pi.a 0 ":iiavgeti dokumentace,

MIL22.87 b 2109
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poplnél apfesndngm zékladnim technickym
podnlnh&m na eleul.xrk& matorovy viak

| 25 k¥, 50 Hz

(prototrp)

'Potet stran: 7

- JelikeZ pri Konstirukel stavb® vozd i pfi provddémi praie-
povych zkousek elekirickfch moterovich viakd na 25 k¥, 50 Hz
B#l0 k nikterym zwénam protl znémi zAkladnich techhiickieh
f;ihak schvélenych v rémeci projektud v r. 1964 plPedkladioe
rfhvﬁleni ministereivu dopravy tenlo deplnék, ktery
podminky tak,
mteinfu stavem protoiypd,

Hpres-

gje z8kladni technické aby byly v souladu se

Z pivednich Gdajd ZTP se méni nésledujici body:

hanickd dAsl

li i. Elaktricky motorovy vlak pro siffdavé proud 25 kV, 30 i
sloZeny.z 1 vozu motoravého, § vozu vioieného a 1
fidiciho,
Motorovy viz je oznafen SM 488.0, viezeny vz K 488.0
a Mdfei viz B 488,0,
Oznadleni motorovdho vozu S 488.0 znawens elektiricky
moLurovﬁ vizZz na stfidav§y proud 25 %XV, 50 Hz 2 uspofécs
niz n&prav BB, s nejvy&s{ rychlesti 110 kn/b 4 ® népra-
vovym tlakem 18,5 t (podle CSN 28 p082)
Oznateni vliodendho vozu N 488.0 znamend nemotorovy
4-ndpravavy viz 2 téidy s pribdinou kabelédt pro melorgva
viaky & elekirickou traked,

“ Ozaabeni ridicive vozu il 488.0 znpamensd nemotorov§
4-ndpravovy vilz 2. Liidy prs wotorové vlaky se sLanovi’iid
#trojvedoucilo pro #izemi ¢l. motorovich vlaki.

vREA

b 5. Zména evidendnibe ¢fela tkolu na I1~1-22-6,

110, Na strané 5 upravit véhové ddaje:.

. Celkovd véba praZdného vlaku (bLex porsondle a zavazade
avdak s vodou) _ 147, ¢
Vaha motorového vozu (prézdnéhe) 70,5 ¢t
Véha vloZzeného vozu (prizdného) 38,2 ¢
| Vaba Fidiciho vozu (prézdného) 98,2 t
Celkova véha obsazeného vlaku 185, ¢

Na strané 6 upravit hodnotn maximélni népravového Llak:




piti obsazenjch vozegh na 18,7 ¢t

V sedwmém odstavei upravit texi:
veve isoladni vrstvy Jtaveru v Ai-folif a vodovzdorné
prekliiky o tloudce 22 mm ... |

V osmém odstaveld zmémil nazev isclace na itaver s Al
folif.

Upravit prvn{ ¥étu prvnthe odstavee: l
0 vstupnich dveri jscu dvou- -glpnoveé, u pf.dniho vatupu H
fidiciha vozu 2 konntruhénlch dfivodd tFf-stupnové stu-
patky z tahokovu,

Upravit posledni véiu tfetiho odut:vca.

Na stifese motorovéhe veozu jsou lavky pro pFistup k
elektrické vistroji.

RSP —

Vynechat (tvrion vitu y prvnim odstavei,

Ve tielim odstaved uvést, de padotanni stlolky hnd-n
pevné., abad : _ Al
Zéveér prvnjhc edstavee npra#it. | "

e vs Vstupni dvefe jxou dopln&ny altktrnpnousatiﬁktn
ovliaddinim, centréiné Fi{zeném z kabiny sttngrtdane{pa.
Z kabiny je woine vzavirat vstupni dvefe v celém vlzku.
Po odblokovani dvefd ze stenovidtd se odjistani dwefi pror '
vadi rudnd, po stisknuti kTiky tlakevy vzduch poméhd otes |
. 22 dvefe.Dvale - Jsou eput!tngvrosxarnziakth na czub.Xx1i? .

|
v druhtn‘ﬁdntlnci,nlingt ‘ slizr poslednf véty ..,.s.. ’
® ozubov§ k1{E:ma ... oviddany znvn;tr. ¥ T

T s .. A s

vprsvit toxt posledniho gdstaves?

Pro montéi a ddribu aunrickdw mﬂuni uiis:,angyn
 ve vané spodku motoroveho vezu jseu v krytech spodku
odklcpné klapky, cpﬁtfaué pryinvyg tésa&ninvprqtijvniv
kani prachu do vany, Xlapky qun dvoudiiné, horni &lh;
_#e odklépf kolem hornl hrany a lzg je zajistit v hosnf
odklopné ‘poloze, Spodni Fast se vykldpi dold, Uzamykajl
se patentnim zAmkem, jéhni klié j& vizan na odpojovac,

— —-—— ————




1

Arickd Cas
%0, L} Irakinf'uti!rnnrna ?YBGE :1:- s &yrittoruvyu regnu
ltlnron -

Holjno'f prous
Rozjezdovy proud (pe dobu 45 ses) 13004
Jman,napédjeci napadti (pff 35KV v troleji) 2 x 465 V

- e

g3, Hlavni ebhvody.
Elskirické enorgic je 2z troleje pFivddéna do Vozidia
dvéma sbéraéi. Odpo jovadtem ablraéld je moina kazdé shirad
samoslatné, nebo obha sbérafe soulasnd odpoe jit od dalafho
elektrického zafizeni ve vozidle, V. obvedech v.n. ehréni
bleskojistka elektrické zaFizeni pied Oéink§ prepéts,

86, Text tretiho odstavce bude:
Jirokd panoramatickd ckna kabin strejvedoucich jsou
étyfdiindA, Viechny dfly waji pevné, roved, v hloku

‘zaskxeni dvojita determalai,

Lt DR B R )

s ik

c) Zdroj stabilizovanéhe napsti, _
e Jmen. ste jnosuérné napdtf ..... 3 x 51 ¥ + 1V

F

hezpetnoatnl lapeua gkia.

_4‘ y drnﬁén\udstnvoi zmbnit typ tachogrlfu a tachometru
N na TELOC,
: Text pltého ﬁd»tnveo na satr,1d nahnto budes -
49 sﬁﬁiilu vlukvtdol¢£ho Jje ltojuﬁ Jako s:rqjvudauctnt

¥

I

g O

700 A

B) Tytistorovy reguldior pro edbuzevini iraki,mctord
SHUTYR alfa. 1
Prou&cvé zatiZeai .. :
Jmen, napéjltf napéti ‘pfi 295 kV v . trolejx) .. 4G5 ¥

400 L

Proudové zatizeni trvaldéd ..... 3 x50 ma
Juenovité atifdavé napdjeci vapiti 231V
R ¢ rudqg

tiakovzdudny vypinaé pfed pretiZenim a zkratewm, Tlako-
vzdudng vypinaf je kombinovén s uzpniovnéal, ktery
uzemni priodrni vinuti transforméteru, kdyz v;pin&l

¥¥pne,

J

S ——

i - ———

— ——a— - S —— e B -




darni vinuti hlavnipe tranaformdtora je rozdéleno de

' ﬁﬂlﬂi pe 468 V, z wichi jsou napdjony. dva Urakénd nsmér.
' .. Y kazdém usuérﬁoVaEi Jsou dva tyrlstorové regulatery,
place razjozdoﬁého proudu se provédi pemoci téchto tyristo~
ot regglatorﬁ z nichZ kaZd§ plynule reéguluje napatf -jedné
'f sekunddrafho vinuti, Nejdfive reguluje jeden regulétor
Jebo dplodm otevieni 2aine regulovat druh§ - zapojemf do

e, Eimi se plynule zvyiuje napdti na trakinim motoru od
Y dp maxinilni hodnotly.

;fjiti proud je veden pifes vyhlazevaci tlumivku k trakénimu
Fu. Vinutf hlavnich pold trakéniho motoru je paralslné
mosténo odporem, omezujicim protékini stfidavé sloiky pul-
pibo proudu hlavnimi poly. Ke zyét&ent regulainiho rezeahu
fek trakiniho motoru je pouiito plymuléhoe tyristorovéhe
ptovini v kombinaci sp shuntovacim odpornikem, kterd ome~
o&buzani trakénihe motoru nad- pf(puatnou mez., Buzcni je
;; né zeslabeno na 42 %,

poj-nfzhro eloktrické brzdéni pracuje trakini moter jako
‘buzené dyname de brzdového odporniku. Budicl vinufi Je
pf‘i.ntu&rﬁovaé z jedad sekce 465 V hlavnihe transfor-
Budiei proud je regulovin tyrisleroffn.regulétorau tak,
proud v kotwé byl pfibliind kongtantaf. Po dosaieni maxi-

hcdnuty budiciho proudu regulace komdi A proud v kotvé
klasat.

_i kuéru otélek trakénihe motoru se prevadi kontakty pie-

be ”vpbld = vzad®™ v obvedu ketvy frakéniho motoru, Pfipravu
trakénich motord oro jfzdu nebo brzdu edbstardvd plrepinad i
- brzda“. Kenmtakty obeu téchto pfistre j& jsouw Konstruové-
0 bezvikoniové spindni. Pohon je vzduchovy, ovlddéni pemoi

ﬂnpnnnnatxckich vant110 Odpojeni havarované motorové vétvv]

V&di odpojnvaéom motorevé vétve rudnd,

Mjovaé motorovs vitve, kfemikovy usmbrnoval (vietnd dvom
Lo:ovﬁch reguldturd), vigut{ vyhlazevac{ tliumivky, trakéni
v, trvald beénik magnetd traktniho motoru, shuntovaes od;ur--

B “4tizeni pro tyristorové shuntovini a odpornik pro elektro- |
gAcké brzadni, Pfepinace "vpiod ~ vzad?

"-vE ¥&tve jsou na mntorovém voze dvé, Kazidd z nich ahsahan%
]

a "jizda <« brzda"
1

Pt




3y jsou spoletné pro ebd motorovéd vétve,

§5. Diiraz je kladen na jednoduchou a snadnou obsluhu Fie |
zeni a na jeho spolehlivou funkei.' Z tohe diiveodu bylo
';gnlono neprimé mnohondsebné poloautdnatické Fizent,

Btavirini 8 zavirdn{ Lyristorovyoh regul&tor& ridi
:aPIZani A BEL na zdkladeé 1mpulsﬁ od dveu proudovich

. éidel, kterd snimajyi proug koiev, irakdnich motary,
prl dewmz ve funkei je vidy to &idlo, ktorfl proiska

_5 vétdd proud. PP porude zaffzeni A BE L. je moZna tote
"7fadil z tinnosti a piejit na nouzoveu {rusni) regulaci

,‘¢

46 . OGhrauy maji za dkel} chrémit dﬁlezité za?{sepi pied

: peﬁto;anin v déslediu vzeiklfch nepfizaiv§dh pravozanich
~ atavd. Lze je rozdélit na ochrany v obvodech ste jnasmérs
n!éh a ochirany v obvodech stiidavyech. dveii Je slsktro~
eticka relé, upravenad prn draini provoz, ktera jsou
Ya stejnosmérageh obvodeck napéjcna ze sar;ovjnh Lrans-
 BuMtord a ve stffdavyoh obvedech z maf{ci oh tranatprld-
tséﬁu Pti zapusebepi dévaji uriens ochrsni; ovel k yypni-
tfr hlavnihe vypinale a soulasnd sxgnullsuji poruchn

- rezsvicenim kontrolek na stanovisii atrkoedoucihc npbo
spadovtin padédikn ve skifini ochran, PFi ztrété napijitiho
napéti pro ski{f ochran vyping hiavni vypinsé,

= Zatizeni pro Fizenf rozjezdu ABFL
- Zafizen{ ABFL 2,
§ ~ Rizent stabilizace napeti 3.x 380/220 V,

d. $ viakem se bude predédvat ve ¢tyrech vyhotovénl tato
. dokumeniace:

. &) technick§ popis & typevy nadrilek

b} priacipielni & montdini schemata

¢) kusovnik elektrickd Gasti

d) néved pro ebsivhu a ddribu A
€) seznam nihradnich dfld

_ Fupkéni vzorky, zkouSend na protolypu z elektrickd &asti: |

= T a4




ndlirtek v.7, SK 0Z81

Zména oznaceni yozd SM 488.0, N 488.0, H
B Ipéna véhov fch Gda jhs

188 .0

Celkové vahe prazdnéhe vlaku 147 ¢
Celkova vaha obsazenghe viaku i1 ¢t
Celkovd vahe max. ohsaz,viaku 195 ¢

Zrychleni sjednotit s textom:

| StFfedni Zrychleni viaku 0,88 m/s2

phie 1

23. Zmdna vihovych ddajd v 2dsti tabulky pre el.motarovy

viak:
véha stfedné obsa¢eného motorevého vozu 14,5 ¢
celkovd vihs piné obsazendho elektr,
PR VIREE ol i e - bkl s Leee dee 1&5,- t
(pplet sedicfch + 8 Slojiciech na m2
uezastav, plochy)
Celkova viha prézdného . .......

~irvaly mérny vyken

PTi plné obsazeném viaku k_ = 840 :
B o0 * 4,3 KN/t

pfi neobsazensm viaku K
< - 5,7 kW/t
11

¥ tabulce uvési upifesnénou véhu trakéniho podvozku
8700 kg & ndpravevymi prevodovkami Kovelis.

iv.

Iménit Lyp kompresoru na 3 DSK 75.
v.

V prvnim edstavei vynechat zavér véty: ....,,. nebo
mF{ikami v zav@iracich lemach., Ve druhém adstaved
¥Yynechat slove .... odsavaclm ....

Ve Etvrtém odstavei bude znénf posledni véty:

Skrticd midlka vétraciho zaffzeni ve Stropu so oviadé
rucgs,

e e o e et S s e e el

ot TR — ——



¥ tabulce nevé oznateni vozd SM 488.0, N 488.0,

R 488.0 v odstavei "C" bude Zménéna hodnota vankovn{

teploty a mno2stvi pro recirkulacéni vzduch:
motorovy viz ~ pfi vonkovni toploté ped -« 5 s aei
P 835 m3/h recirkulainibe vzduchu;

viaZeny a fidici vz - pFi venkavai tLepleté -« 5 °C
asi 1000 m3/h recirkulaliafhe
vzdughu,

Vi

Vo ftvridm odstavci zméns druhu baterie. Text prved
véry hude:

Y kaZdfm voze je umisténa baterie 4 NKT 120 Ah 48 V¥ ss.

Y pétéw . odstavel upravit pusledni vétu:
Na panelu rozvedéle je umisidna zédsuvka 220 V, 10 &

Text Sestého odstavce upravit; S
Na boku kaidéhe vozu .....
4
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:g"ﬂi a schvélend dnplﬁku s8kladnich technickych pod-

Bek elekirického motorevého vlaku 25 kV, 50 Hz na st¥idavy

4 (prototyp).

Razitko a podpis

Nazev organisace zedpov. pracovaika Uatum
-
& 2TP ViKY -~ Praba .
- [ :.. G "
ST & @ 7 {4
= 7.
5 -
|
MEZ - Vselin ’/f s
4‘2 L A —— G.Q.'éd

Ce¥T - Studénka

10.9. ;1
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