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kontrolni a signaliza

Pomocna za

3. uzité na voze (mimo meénici dle bodu 7.4a7
téchto TP
Pulzni ménide - nepfipustnd kmitoftova pasma vy3sich harmonickych
Popis elektrického vozn
Strudny ponis konstrukee elektrického vozu
Technické ndaje, které nejsou uvedeny v ¢astech 6 a 7 téchto TP

1. Zivotnost hlavnich dild & agregatd

2. Pneumatické spotiebice

3. Pneumaticke potrubi.

4. Pomocny zdroj tlakového vzduchu
Popis funkce zakladnich &asti elektrického vozu, doplnény piilohami

.1, Hruba stavba

2. Tepelna a hlukova izolace

[N ]
o

(NS T ]
[ Pt

N
[

[N
[V}

N N
(WS IR WA

)
()



8.3.3. Vnitini vybaveni

8.3.4 Dvefe, okna

8.3.5. Vytapéni, vétrani a klimatizace
8.3.6.Kabina strojvedouciho

8.3.7. Podvozky

nrovozu
9.3.1. Pouzité zpiisoby ochrany nfed nebezpetim dotyku s horkymi nebo pohybuiicim
se ¢astmi, ¢astmi pod napétim a nezivymi &astmi elektrickych strojil a pfistroji
9.3.2. Vystrazné barevné nebo reflexni oznateni &el elektrického vozu
9.3.3. PouZita zafizen{ pro signalizaci poruchovych stavii elektrického vozu a ochrany

9.4, Pouzité protipoZirni zatizeni a hasici pfistroje
9.5. Pouzité nchoflavé materialy
9.6. Velikost pfechodového elektrického odporu viech vodivych &sti elektrického voz

9.8. Podminky pro mechanizované myti a &i§téni
9.9. Opatfeni proti tniku Skodlivych latek mimo elektricky viiz
9.10. Zpiisob zabezpeteni stanovisté strojvedouctho z hlediska pasivni bezpednosti

9.12. Druh pouzitych oken a skel
9.13. Druh pouzitych dveti

9.15. Vybavenost vlakovym zabezpefovadem a zafizenim pro kontrolu bdglosti
strojvedouciho a zafizenim automatického vedeni viaku

9.16. Pouzity systém osvétleni (vn&i§i a vnitini)

9.17. Intenzita osvétleni prostoru a piistroji na stanovidti str ojvedouciho, nouzové
osvétleni

9.18. Pouzitd tepelna a hlukova izolace

D N NN
W00 g -

s
o

8]
[N

o

(V%)

[P
(9N ]

(98]
[P

W

[V

[FN]
(PN ]

2
(98}

o)
[F8)

tad
o



9.19. Pouzity zphisob vytapéni kabiny siroivedouciho véetné potfebného vykonu

9.20. Pouzity zphisoh regulace vytapéci soustavy kabiny

9.21. Pouzity zphisob vétrani nebo klimatizace kabiny stroivedouciho véetng potfebného
pfikonu

9.22. Pouzity zpiisob regulace vétraci soustavy kahiny strojvedouciho, viz bod 9.20

9.23. Teploty vzduchu v uréenych mistech v kabiné stroivedouciho pfi dané vnéisi teploté
a rychlosti proudéni vzduchu

9.24. Mnozstvi venkovniho istého vzduchu pfivedeného na jednu osobu obsluhy
za jednotku Casu

9.25. Vnitini hluk a infrazvuk v kabing strojvedouciho

9.26. Vibrace v kabiné stroivedouciho

9.27. Zpusob zabezpedeni kabiny proti vnikani prachu

9.2R8. Uspotadani kabiny strojvedouciho

9.29. Typ a rozméry sedadla v kabing strojvedouciho

9.30. Zafizeni pro vytvafeni gistictho fidinku pomoci brzdovych $paliki

9.31. Pouzity typ zatizeni pro mazani okolkfi véetné druhu pouzitého maziva

9.32. Fyziologické podminky, pouZzité materidly, opatfeni proti oslnéni, mira iniku
toxickych latek z pouzitych materidl v kabiné€ stroivedouciho

9.33. Intenzita osvétleni v prostoru pro cestuiici, nouzové osvétleni

9.34. Pouzity zniisob vytapsni prostoru pro cestujici véetné potfebného pfikonu

9.35. Pouzity zphisob regulace vytanéni prostoru pro cestujici

9.36. Pouzity zpiisob v&trani prostoru pro cestujici véetné potfebného pikonu

9.37. Pouzity zpiisob regulace vétrani prostoru pro cestujici

9.38. Teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vn&idi teploté
a rychlosti ieho proudéni

9.39. Teploty vzduchu v pfedstavcich a rychlost ieho proudéni

9.40. Velikost soudinitele prostupu tepla skiiné

9.41. Vykon vétraci soustavy (mnoZstvi vzduchu pfivedeného na jednoho cestujiciho
za jednotku &asu)

9.42. Vnit¥ni hluk v prostorech pro cestuiici

9.43. Vibrace v prostoru pro cestujici

9.44. Pouzity systém klimatizace

9.45. Pouzity systém odstratiovani exkrementfi na WC

9.46. Prostor pro cestuiici (rozméry, typ sedadel, rozte¢ sedadel)

9.47. Ergonomie, pouZité materialy, mira tmiku toxickych latek z nich

9.48. Zphsob zabezpedeni prostoru pro cestujici proti vnikani prachu a netistot

9.4G. Prostor p
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vvhrazenvch sedadel a mista vozikii pro invalidy ¢&i détského kocarku)

10.4. Trakéni a brzdova charakteristika

10.6.1 Funkéni schéma nanajeni trakénich pohonit

10.6.2 Funké&ni schéma napaieni pomocnych pohonti

10.6.3 Rlokové schéma fizeni a komunikace elektrického vozu . 470

10.8. Rozmérové schéma stanoviite stroivedouciho (prostoru pro obsluhu) v
10.14. Hnaci podvozek

10.16. Schéma vodniho hospodafstvi

10.17. Sedadla pro cestuiici
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12.2. Souvisejici dokumentace
12.3. Zavéreéna ustanoveni
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4. Nazvoslovné normy a definice zvla3tnich pojmi
TNZ 280001:12.84 Kolejova vozidla - Zelezmiéni. Nazvoslovi Zelezmiénich kolejovych vozidel
TNZ 280002 Mechanika vozby. Nazvoslovi
TNZ 280003 Néazvy soudasti hnacich vozidel
TNZ 282100:12 84/3:9.90 Dvoikoli. Nazvoslovi
CSN 284000:5.76 Koleiova vozidla. Nazvoslovi brzd a brzdéni zelezni€nich koleiovych vozidel
CSN 345101:3.71/a:12. 87, 2:9.94 3:1 .95 Elektrotechnické nazvoslovi. Zakladni ndzvoslovi v

CSN 345170:12.76 Flektrotechnické nazvoslovi. Nazvoslovi elektrickych pohoni
CSN 345175:7.79 Elektrotechnické nazvoslovi, Nazvoslovi vvkonovych polovodidovych ménici
CSN 360000:12.67 Svételné technické nazvoslovi

Flektromagneticka kompatihilita (FMI) - schopnost zatizeni nebo systému fumgovat vyhovujicim
zpiisobem ve svém elektromagnetickém prostfedi bez vytvéieni nepfipustného
elektromagnetického rufeni pro cokoliv v tomto prostiedi (IEC 50 (161) a CSN IEC 1000-1-1)

§ (I 4
Elektricky viiz - hnaci vozidlo elektrické iednotky
Jmenovitd hmotnost vozu - hmotnost prazdného vozu s 2/3 z4sob provoznich hmot
Kabina stroivedouciho - &ast vozidla v ni7 je stanovisté osoby Fidici

CD - Ceské drahy

DU - Drazni Grad

LSIV/1 - vlakovy zabezpedovad

OPT MR CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

PE - polyetylén

TRZ - technicko-bezpetnostni zkouska

TK - temeno kolejnice

TNZ - technicke normy Zeleznic

TP - technické podminky

AVY - automatické vedeni vlaku

ARR - automaticka regulace rychlosti

ED - elektrodynamicka brzda
Odporové brzda - elektricka brzda, pti které se energie
mafi v brzdovém odporniku

UuTZ - urené technické zafizeni
1 - soudinitel adheze

n - soudinitel vyuziti adheze
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dopravu viakd osobni dopravy v soupravé sloZené z dvou elekirickych vozli fady 470 a jednono

a7 tii viozenych vozi fady 070. Vybaveni efekirického vozu musi umoZiovat obsiuhu jednim
strojvedoucim z kabiny na &ele elektrické jednotky.

5.3. Klimatické a geografické podminky, v nichz lze elektricky viiz provozovat

Elektricky viiz je urfen pro pouZiti ve stfedoevropském klimatickém prostfedi podle
(SN 341510 - teplota okol v rezmezi -30 °C 2% +40 °C, relativni vihkost vzduchu vné vozidla
nejvi¥e 95 % pti teplotach do +20 °C vEetng, pHi vyslich teplotach nesmi al solutni vlhkost
vzduchy pfesdhnout 16,3 mg m™ vozidle musi byt schopno provozu na zasnéZenych tratich a
na tratich nadmofské vySky do 1200 m

Za téchto podminek jsou zachovany funkce trakéniho a ovlddaciho zafizeni, vytapeciho

zatizeni, elektrické a pneumatické vystroie. Optimélni mikroklima je udrzovéno v prostorech

nro cestuiici nfi venkovni teplotd do -20 °C. P¥i venkovni teploté -30 °C je v oddilech pro
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4. Jmenovitd hmotnost podvozkun ... 1241
6.5. Jmenovitd hmotnost N NADIAVLL ...t 16,751
6.6. Imenovita hmotnost vozidla pfipadaiici na podvozek.. ... 335¢

— Rozméry dvojkoli a jizdniho profilu obruce
— Napravove tlaky



tiezd obloukem o minimalnim poloméru pro dané vozidlo

— Jmenovita hmotnost elektrického vozu

— Jmenovita hmotnost na ndpravu

— Jmenovity polomé&r k¥ivosti vypouklého zaobleni koleie v podélné orientované
vertikalni roving, no niZ viiz miiZe je§té bezpeéné proiizdét

— Jmenovity polomé&r k¥ivosti vydutého zaobleni koleie v podélné orientované vertikalni
roving, po niz viiz miZe ie$té bezpeéné projizdét

6.8 Obrysproelektricky viiz ... nodle UIC 505-1
6.9. Maximalni §itka skFIN€ vOZLL ... 2 820 mm
6.10. Maximalni v{8ka vozu od TK se spusténym shérafem 4 635 mm
6.11. Délka vozu pres nArazniky ... 26 400 mm
6.12. Délka vozu pfes Selniky . ... 24 848 mm
6.14, Rozvor vozu (vzdalenost krainich naprav) 21200 mm
6.15. ROZvOr POAVOZKIL ... 2 600 mm
6.16. Vzdalenost stfedil otafeni podvozkii 18 600 mm
6.17. Délka pfevislého pfedniho konce vozu.. ... 4 100 mm

Délka previslého zadniho konce vozu ... 3 700 mm
6.18. Jmenovity primér kola /minimalni primér .. 1000/930 mm
6.19. Hzdnd 0BryS KOIB coovoeooeeeeee e UIC-ORE dle CSN 28 0235
6.20. Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi priijezdu tratovou rychlosti........... 120 m
6.21. Neimendi imenovity polomér oblouku koleje pfi pr diezdu omezenou rychlosti

neohsazeny viiz p¥i rychlosti do 10 km/h s povolenou Sroubovkou a za dozoru 90 m
6.22. Imenovity polomér kiivosti vydutého zaobleni koleje v nodéIné orientované vertikalni

roving, po niZ viiz mize je§té bezpetné projizdet

= ZA DTOVOZUL ...t oe oo 1000 m

-pfi rychlosti do TO km/ho 500 m
6.23. Imenovity polomér k¥ivosti vypouklého zaobleni koleje v podéIng orientované vertikalni

roving, po niZ viiz miize je§té bezpe€né projizdet

= ZA DTOVOZEL ..o oo ee oo e 1000 m

- ofi rychlosti do 10 km/ho 500 m
6.24. Pevnostni parametry vozu

Hodnoty pro pevnostni dimenzovéni jsou v souladu s vyhlaSkou UIC 566, 3. vydani

Skiift vozu ie dimenzovana pro zatiZeni
a) Podélna staticka tlakova sila:

- v ose naraznikf 1500 kN

- thloptiéné v ose naraznik 375 kN

- ve vy§i spodni hrany oken kabiny 300 kN

-11 -



¢) Svislé zatiZeni: 1,3 (m +m ) g,
kde m je hmotnost vyzbrojené skiiné vozu a m, je zatiZeni cestujicimi dané pociem
sedadel a max. poCiem stojicich osob (rozd€leni zatizeni odpovida rozmisténi zatéze ve
vozové skiint).

Max. poget stojicich osob odpovida UIC 566.

2

- max. rychlost vozu 10 km/h
- podélna sila na ndrazniky 1500 kN
- podélné zrychleni 3¢
P¥i konstruovani zafizeni a dimenzovani jeho upevnéni, konstruovani podvozki a pfenosu
nodélnych sil je respektovana vyhlaska UIC 566, 3. vydani
Elektrické piistroie a celky vetn& jefich upevnéni musi snést pfetizeni 3 g ve smyslu
norem CSN.
6.25. Jakostni &islo chodu Wz ve svislém a ptigném sméru, kritéria vyvhodnoceni
nepfekrodi hodnotu vodorovné LW, <28
SVES e e et e et W,<25
m&¥eno v trovni podlahy ve svislé roving kolmé na podélnou osu vozu a prochazejici body
otadeni nodvozku P¥i iizdé s vypusténymi pryZovymi membranami druhotného vypruZeni
nepfekrodi hodnotu svisle ... W, <3725
kriteria hodnoceni
w,=10 velmi dobry .
W, =15 jeste velmi dobry
WZ - 27{) d()b!’},'/
W, =25 jesté dobry
W,=30 uspokoijivy
W, =35 1e§té uspokoivy
W,=40 piipustny v provozu
W, =45 nepfipustny v provozu
W,=50 nebezpedny v provozu
Provoz vozu s cestuiicimi s vypudtinymi membranami druhotného vypruZzeni je povolen
maximalni rychlosti 100 km/h.
6.26. Minimalni hodnota kolové sily na mezni nerovnosti koleje
prazdny /pIng ODSAZENY ... 40/50 kN



6.27. Maximalni rimova sila prazdny /niné obsazeny 66/80 kN
6.28 Maximalni kvazistaticka vodici sila vznikaiici pf1 1izdé vozn

- Tahlové fistroii 1 000 kN die vyhlééZ-J UIC 520 a opérnou deskou dle pfilohy 6 této
H T &t
vyhléeéky. Vypn uzeni ie pryzovymi iamelami s pfiiatou praci minimalné & kJ nfi zdvihu 60 mm
oF Iy F i ks ALl L3I LU L [ UL L
a koncové sile 500 kN,

hlavni potrubi - vlevo spojkovy kohout AKH - P 96 150-130, hadicova spojka
vozova 1 1/4% x 620 - 90 150-266 (Cervena), jalova spojka kloubova 94 380-

vozova 1 1/4% x 620 - 90 150-266 (¢ervena), ialova spoika kloubova

napgieci potrubi- vievo spoikovy kohout AKH - L. 90 150-131, brzdova spoika

zreadlova 1 1/4% x 620 - 90 150-214 (Ziutd), jalova spoika kloubova 94 380-101
- vpravo spojkovy kohout AKH - P 90 150-130, brzdova spoika

srcadlova 1 1/4% x 620 - 90 150-214 (Zlutd), ialova spoika kioubova 94 380-101

N
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0 rvky elektrick
trends crrmilin VQET._Q madla X1 78 TN7 2A18AN o TRI7 262414 1imisting nodle X1 24
'nUiJiia Di}'b_!i\ﬂ ¥ 2is 270 yUulD frd, Lot R iNEL TTWELSUYV L R LNEL JVLTT x'i" REIIDT LA !JUUI\( wi. LU

TNZ 341560 a UIC 648, 3x zasirtka 30 polova 1-37-1560628 CKD Trakee Praha, 3x zésuvka

30 poiova 1-37-1500638 CKID Trakce Praha,

6.34. Uspofadani dvoikoli Ro’ Ro’

6.35. Imenovité troleiove napéti 3 kV ss, tolerance napéti dle UIC 600
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. V¥kon dynamické brzdy na obvodu kol 1 500 kW

AL L

. Maximalni brzdna sila vyvozena dynamickou brzdou na obvodu kol

Napéti a vikon uréeny pro elektrické vytapéni  -napéti. ... 3 kVss
~vvkon 39 kW

Dosazitelny soudinitel adheze elektrické jednotky jako celku a podminky

FEh0 dOSAZENT. ... u=073

(P¥i pouziti prazdného elektrického vozu a dosaZeni max. sily 139 kN)

Soudinitel vyuziti adheze (m/u)...... 0,97/0,15  092/025 0,88/033

na hnaci dvgjkol,/ 1:356

...................................................................................................................... 5
Podet mist: - K SEZENT ..o 61
SR SEANE . s 100
Hmotnost pIné obsazendho VOZUL ... R0 1
Technické fidaje hlaynich uzlii a kompenenti
Sbéraé trakéniho proudu
TYD 8 VITOBOE Lottt 3LSP7; Skeda DOP
JMEROVIEE BAPEE ... 3 KVss
- JIMETIOVITY PIOUG ..ottt 1260 A
}. maximaini proud pii STOJICIM VOZU ... 150 A

B 10 eTs L8 170 11 SUTTURRTUR O USROS PO SORPO 101 kg
. POCEE KUSH T8 VOZE......o et 2
. druh oblozeni smykadla............ooooiiiii uhlik syceny kovem
. pohon pneumaticky, pfitlak k troleji a ieho tolerance ... 100£ 15N

=
8

. PTOUAOVA SOUSTAVA ...ttt steinosméma
VDA VITODCE L N1B3G1; MEP Postfelmov
Loimenovity proud L, 630 A
maximalni vypinaci proud. ... 20 kA
strmost narustu zkratového proudu 2,5 kA mg’
minimalnd vypinact proud .. 0,0 A
ovladani ... elektromotorickym pohonem

Trakdnd MSHIC . e PULS-DELTA B, CKD Elcktrotechnika

druh, provedeni a pofet fAZI ... pulzni, 1 faze
B N

Imenovité nandti 3000V



1.6, Hmotnost ...
7.5 Trakéni motor
7.5.1.typ a virobce
752 druhstroje .
7.5.3. zptisob zavéSeni ...

g VWAL L

oo MT 7746 G2, MEZ Vsetin
i

steinosmérny, ctyindlovy se sériovym buzenim

AR ARRCRALY L LAV OIUIVY oL LIV Y IR ARt

5.5, 1mMenovité NAPSH . 0
7.5.6. imenovity proud kKotvy...... 400 A
BUZETH Lot e 400 A
757 OHASKY EIBX o oeooeooeooeoo oot 2 400 min™
7.5.8. zptisoh chlazeni ....cizi
.59, RIMOTNOSE .ottt 1 880 kg
7.5.10. podet kusii na voze .. e 4
7.5.11. zpfisob pfenosu vykonu na hnaci dvoikoli ozubenym prevodem
7.5.12. izolaéni napéti proti kostie 3 kVss
7.6 Stroje pro pohon nomocnych zafizeni
7.6.1. Motor ventilatoru brzdového odporniku
761 47D B VYTOBCC oot 2A2132-4, 8KODA Plzett
7.6 1.2, AruE SEIOJC . .cvvieieioiei e stejnosmsiiy
7.6.1.3. JMEROVILY VKON ..ottt 24 kW/30
7.6.1.4. JMENOVILE NAPEL .....ooviviiiiiiic e 570V
7.6.1.5. JMENOVILY PTOUA ...cvviviiiiiiteeereiiee et 49 A
7.6.1.6. JMENOVILE OACKY ...eoevveeeeeeee et 3350 min™'
7.6.1.7. Zpsob ChIAZENT ..o vzduchové, vlastni
F o6 1 MO e 210 kg

-~
@
o

7621 typa vyrobee o
L B s Te TR PR SR

F.0.2.2, GIUN STTGJC...o
7.6.2.3. jmenovity vyKon ...
7.6.2.4. jmenovité napéti ...

6.

A1 typavyrobee .

6.4.2. diuh SHOJC.ooi e
7.6.4.3. jmenovity vyKon ...
7.6.4.4. jmenovité napeti ...

7.6.4.5. jmenovity proud ...
7.6.4.6. jimenovité otaCky ...

L JMENOVILY PTOUA <.
. jmenovité OtaCKy ...
. zplsob chlazeni ...
76728 hmotnost ...
7629 poletkusiinavoze ...

................................... : ,
....................................................... stejnosmeiny
................................................................. 14 kW

.............................................................. 160 kg

9
%
..................................... A2132-4 SKODA Plzest

M e
....................................................... stejnosmormy



7.6.4.7. zplisob chlazeni vzduchové, vlastni
7.6.4.8 hmotnost 190

7.6.6. Motor pomocného kompresoru

TH.6.1.tyDa VITODCE ..o 3 MB 80J; ELSLAV BRNO
7.6.6.2.druh SITOIE ...t STEINOSMEMY | SETIOVY
7.6.6.3. imenovity vykon 1,5 kW

7.6.6.5. IMenovity DIOU ... 2R A
7.6.6.6. imenovitd otA8KY e 2 000 min”
7.6.6.7. zphsob chlazeni ... vzduchové, vlastni
7.6.6.9 DOBet KUSTI NA VOZE ... o 1

PR R

2 M AR LEIAN

77.1. tvna v_\}'irgbce R RRL.O: MFEP Postielmov

1.typavirobee ... 8 RBLO ; MEP Postielmo
R B0 L | SRS OO SRR UPUOPOPOORI skiinovy
7.7.3. IMenovity VVKON L. 2x750 kW
7.7.4. imenovité napSt .. 3000V
7.7.5. zptisob chlazent ... vzduchové, cizi

7.7.7. DOCEE KISI NA VOZE. ...ttt ce e 2
7.7.8. podet odbodek ... 3 odbotky-094 0 1050, 1,16 Q

7821 41valy DIOUA .o 42 A
7.8.3.1, kratkodoby proud . 100 A
7.8 4.1. hmotnost {vEetné sekundirnich ménicin).. 687 kg
7.8.5.1. DOBEt KUSH NA VOZE.......oiiiiiiie et 1
7.8.1.2 sekundarni - typ, nrovedent

7.8.2.2 trvaly DIOUA ..o 48 A
7.8.3.2 krAtkodoby Drotid ... 69 A
7.842

kS

..687 kg (ve spoledném ramu s 1 ks primarniho a daldimi 3 ks sekundrnich méni¢i)
x X
7.8.5.2 n08et KIS N8 VOZE. ... it 4 kusy

70 L By e 7x5 KPM120P
79 1.2 drub. NiCd alkalicka, elektrolyt KOH + 1 % LiOH . H,0O
7.9, 1. 3 KADACIIAL ..o 120 Ah
7.9, 1.4, imenovitdé NanS ... 48V

1.
7.9. 1. 6. poBet KUSH NA VOZE ... 1

16 -
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7.9. 2. 6. pocet kusii na voze 1
7.9 2.7 poet SIANKIT e 18
7.10. Brzda

A ul

.10.1.1 Elektrodynamicka brzda zapotitatelna

(Rizena regulstorem pohonu ovlddanym hlavni jizdni pakou, nebo ARR,
nebo podle pfevodniku.)

7.10.1.2 Elektropneumaticky ovladana doplitkova tlakova brzda,
(Doplituie fibvtek brzdici sily elektrodynamické brzdy )

7.10.1.3 Elektropneumaticky ovladana samoc¢inna tlakova brzda,
(Ovladana brzdigem DAKO BSE, rozvadeéd DAKO s pfidavnym ventilem
DAKO DSV

................... ,
{Ovladana tahadly umisténymi v kazdém osobnim oddile, v nastupnich prostorech
f I
a v kabiné stroivedouciho.)
7.10.1.7 Zaii¥ ovaci rudni vietenova brzda (na zadnim podvozku),
f
Soudinnost je fzena regulatorem pohonu Vzajemna soucinnost elektrodynamické
J
a nneumatické brzdy zabrafiuje pfebrzdni vozu. P viech kombinovanych zpiisobech brzdéni
I
elektrického vozu ie zaji¥téno uplatn&ni vétsiho z pozadavkil PYednostné je vyuZivano
oF
elektrodynamického brzd&ni pfed provoznim brzdénim pneumatickym
I
Schéma pneumaticke VYZDIOIe ... pfiloha 10.2.
VYDOBet BrZAY ..o pfiloha 10.3.
I

- Kazdé kolo je brzdéno samostatnym brzdovym vélcem s plovoucim tySovim

- Potet brzdénych dvoikoll ... B
- Primér brzdoveho VAICE L 10"
= Podet brzdovyeh vAICTI. ... 8
- Material brzdového obloZeni ...

-17 -



Podet ligtn37

7. 10.2.2 Elektrodynamicka brzda

- Pocet brzdénych dvotkoli ... 4

- Rekuperace do napédieci sité U 1 1=

- Vykon brzdového odporniku e 1500 kW

- Chlazeni brzdového odpornikur ..., vzduchem, cizi
7. 10.2.4 Zajist’ovaci ruéni brzda vietenova

- nodet nodvozki se zaji¥fovaci brzdou. 1 (pfedni)

- Poet brzdényeh dvoikoli ... 2

- Zaiisti prazdny viiz na spadu 12 %e
7.10.3. Udajc o brzdicim adinku jednotlivych brzd

Podrobné tidaje o brzdicim ¢inku jednotlivych brzd jsou v pfiloze 10.3.

7.11. Vzduchoiemy
7.11.1.1 hlavni vzduchoiem &. v. 455.9.701.15.00.0 91655-102........cocoiiivivinnnicnne.. 20011
7.11.2.1 imenovity pietlak . 11 bar
T L3 T DOCEE oo 2 ks
7.11.1.2 vzduchojem & v, 455.9.701.15.00.0 91655-287 1001
7.11.2.2 imenovity pfetlak .. 11 bar
T T B2 DOGBE ..ot T ks
7.11.1.3 vzduchoiem & v. 455.9701.15.00.0 91655-169. ... 751
7.11.2.3 imenovity pietlak ... 11 bar
7.11.1.4 vzduchoiem & v, 455.9.701.15.00.0 91655-219 251
7.11.2.4 imenovity pfetlak. .. 11 bar
T UL 3 A DOBBE oo 1ks
7.11.4 podet vzduchojemi ostatnich (tlakovych nadob) ... 7 ks
7.12. Kompresor - soustroii

............ VT
7.12.2. niikon na hfideli IMmenovity ... 17 kW
7.12.3. mnoZstvi vzduch; nagatého za ednotku fasu L 120 m® hed ™
7.12.4. imenovity pretlak dodavaného vzduchu ... reeeeenenn. 10 bar pii 20 °C
7.12.5. zpiisob chlazeni kompresoru ... vzduchové, vlastni, nucené
7.12.6. dal§i ditlezité ndaie mezichladig, vystupni chladi&, odlehovaci ventily 122 2°
7.12.7. hmotnost .. .. 150 kg
7.12.8 podet kusli na vozidle ... 1 ks

DAKO, 1%, tyn (£ v.) 90 080-108, 11 barf, 120 m® hod ™

............................................................ 5 5> ¥ it A

I A S [N ~in v Lamnroanr w3 M7 ATIC 1T
7.13.1. mnoZstvi a druh ol jC ¥ }\Uinlyibbuxu . &dm ,1-«17 ADS I
sloradion: YA RASTYIS IT Do
diicifiauiva. \UA ViU o il I'ius

7.13.2. mno¥stvi a druh oleje ve viech pfevodovkach ... 20kg, OA PPOO
7.13.3. zasoba vody ve vodoiemu ST 4001
7.13.4. zAsoba a druh pisku ... 200 kg, kfemitity, zméni 95 % 0,8 + 1,6 mm, max. 2,5 mm

- 18-



7.14. M&¥ici, kontrolni a signalizagni pfistroje (typ a urdeni pfistroie, pocet kusii a umisténi na
1= i AN i Gy PR TR BRAASES S SRARRASRLANL A

) A

i
I:j
=)
¢
4]
=
=)
z
o &

7.14.3 Ukazatel tlaku v brzdovych vélcich A
S EUD e s .ﬁm} v manometr ¢100, CHIRANA
S UIHSEENT e pult strojvedouciho
- podet kusti 1
7.14.4 Rychlomérova souprava
-typ LTE11.101 - METRA Rlansko
.................................................. slouzi k zdznamu a pfedavani informaci o provozu vozidla
- nodet kusi 1
7.14.5. Vlakovy zabezpeCoval
s JORTUT OO OO SO OO P OO USSP SU RSO R PSP PRSP LS IV/1

- nAvéstni opakovad, ovladaci skfifika pult stroivedouciho
I
- DHSIrOTOVA SKFIT . .. e blok elektroniky
f 3
.2 . i . 1w
- snimacde nod pfednim telem vozové skiing
I

W Q

— pocet kusu.. 1 souprava

= V Fd ARSI = ’ et J hy
nekodovaném tfiseku tratd zaroven kontroluje bd&lost stroivedouciho. Nepotvrdi-li strojvedouci
!
svou bd&lost, ie vydan povel k zastaveni viaku.
7.14.7. Radiostanice
SAYD oo MESA HEWK podle UIC 7513
FUIESEEI oo DA StTODEM kabiny
—ovladact SkFIRKA pult stroivedouciho
I d
- podet kusti 1
i
Radiostanice umo¥iinie ohousm&mé navazat duplexni radiové spoieni stroivedouciho se
!
staniénim personalem, nebo simplexné mezi hnacimi vozidly
1

-19-



spodek skiing ... S2035/0840+C20
bodnice 470001002 ... S2008/0600+C2024/5300+ C2024/6200
bocnice 4

004 S2008/0600+C2024/9110+ C2024/4400

Pro povrchové tipravy (véetng dill a konstrukénich celkf od subdodavatelli) ison pouZity
pouze natérové hmoty schvilend zkuSebnou CD pro povrchové Gpravy. Povrchové fipravy jsou
provadény podle néitrovych postuplh doporufenych zkulebnou D pro povichové Gpravy
a schivalenych CD DOP Odborem kolejovych vozidel

Vnéjsi napisy elektrického vozu se provedou podle TNZ 28 0080 a schvilené vyrobni

S TN e pistovy
- imenovity pretlak dodavaného vzduchu ... 6 bar
- zpiisob nohonu steinosmérnym elektromotorem
S DOEET KUST L 1

-typ MazZIVA.......ce biologicky odbouratelné mazivo Mogul EKO OK Koramo Kolin
- mazané dvojkoli prvni ve sméru Hzdy
mOCEE KUISTL et 1
X
7.23. Elektrické nandieci ménife pouZité na elektrickém voze (mimo ménith dle bodu 7.4 2 7.8)
7.23.1. Nabijed baterii a stabilizator site¢ 48 V
722311 typa VYTOhCT o SM1.2Ec000958, SKODA Plzeni
72312, Arth.. . frekventné stabilizovany stfidad s transformaci a usmcmenim
7.23.1.3. JMENOVIEY VIKOM . ..oiiieiiiiciee e 3 kW
7.23.1.4. jmenovité napeti - VSTUPI .....oooioiiiii 600 Vss

= VYSTUPI L. 48 Vss

~1 =1
Ny DN
Loy W
——t ek
o
.8:.
& 2
2 2
é‘o
72
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obce EMV24 - 4.5 FAGA Berlin

7.232.2. druh statickv ménid

A I A A B 1.0 1.5 S T L R R e L R R R R R EE LRIt ottty ¥



7.23.2.3. 1menovity VKON ... 45kW
7.23.2.4. imenovité napdti - VSIUDNI ... 3 000 Vss
7.23.2.5. hmotnost SOUDIAVY.......oooiiiiiiiiiiieice ettt see e cneeenecnes 280 KE
7.23.2.6. potet kusti........ B et reeneeeeee e | SOUDTAVA
724  Pulzni ménice
Nepftipustna kmitoétova pasma vy§sich harmonickych vozidlo vvhovi hladinam rudeni
025 Vv pasmu 64 - 68 Hz, 0,05 V v pasmu 68 - 86 Hz, 0,225 V v pasmu 253 - 257 Hz, 0,075
V v pasmu 257 - 261 Hz, 0,05 V v pasmu 261 - 278 Hz, 0,075 V v pasmu 278 - 282 Hz, 0,225
V v pasmu 282 - 286 Hz pfi méfeni napéti na koleiovém vinuti stykového transformatoru DT-
2 s vystrojf cbvoedu 75 Hz (KO 34) pedle €1, 56, a 57. TNZ 281020, u jednopésovche
koleiového obvodu celkova stifidava sloZka nanéti nepfekroci v pasmu 0 - 300 Hz 4 V na civee
relé kolejového pfilimace a proud v civce relé nepfekrofi 2 mA pfi provoznim 1 mimofadném
stavu vozidla; Stfedni hodnota psofometrického napéti podle CCITT G 123 nesmi v pfepodétu
nkrétni iho kabelr V v provoznich 1

nodvozkem zadni stroiovna. Stroiovny jsou oddéleny od prostorti pro cestuiici zvukové
izolovanymi pti&kami. Predni strojovna je pfistupnd dvefmi z pfedniho nastupniho prostoru
Zadni strojovna je pFistupna z ulitky, ktera ji rozdluje na dvé &asti. Ulicka zadni strojovnou,
ve které je umistén rozvad&t osvétleni a topeni, ie na plochém &ele uzaviena jednokfidlovymi
gelnimi dvefmi. Navalkovy pfechod s pfechodovym miistkem umoZiiuje vstup do daldiho vozu
jednotky. Nad zadni &sti stiedniho oddilu je vytapéci agregat. Vytap&ni vozu je teplovzdusné
Dostatetny vykon teplovzdu$ného vytdpéni a vétrani vozli zaji¥fuje dobrou pohodu v
prostorech pro cestuiici,
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ochrany trakénich

- Vnitini vybaveni skfing ...
- Ram podvozku .. '

1
3
o

vy dvoikoli

- o
- Kabelaz vozidla

- Blektrické to8ive SITOIe ..o LD 18R

Uvedené doby Zivotnosti se nevztahuii na pfedepsané vymény soudasti provadeéné
7z dfivodu b&mého provozniho opotifebeni pfi planovanych Gdrzbafskych a opravarensk vch
pracich danych udr¥ovacimi pfedpisy. Udrzovaci ¥4d a rozsah vymény soucasti bude vzajemné
dohodnut mezi odbératelem a vyrobcem
822, Pneumatické spotfebide
8.2.2.1 Piistroie pneumaticky ovladané tfeci brzdy
8.2.2.2 Sekundarni vzduchové vypruZzeni.

82.2.3 Akustické signalni vystrazné zatizeni (dvé houkagky a jedna pi¥tala dle UIC )
8.2.2.4 Impulzni mazani okolki.

8.2.2.5 Elektropneumatické ovladani dvefi

8.2.2.6 Zvedani troleiového shérale.

8.2.2.7 Pneumaticky ovlddané pfistroje trakéni vyzbroje

Viiz je vybaven priib&Znym hlavnim a napajecim potrubim. Z napajeciho potrubi ie pfes
vzduchojemy zisobovino zafizeni pneumatické brzdy, pneumaticka &ast ovladani vstupnich
dveHi, pneumatickd &ast ovladani vytApdni a v8trani a sekundarni vzduchové vypruZeni
nodvozkt. Na hlavni potrubi je pfipojeno Soupétko vlakového zabezpeCovade, vypoustéct ventil
rychlobrzdy a zaklopky zachranné brzdy. Potrubi pro rozved vzduchu je provedeno z ocelovych
presnych trubek.



nym z akumulatorové baterie, viz. 7.22.1.

s vostinovym

Skiifi vozu je moino zvedat podepfenim v mistech, oznadenych na boku vozidla
Nirazniki je moZno pouit k Eelnimu nakoleiovani vozu,
Vozidlo vietnd trak&nich motorli je ptiznfisobeno provoznimu mechanickému myti na
Y X = A
vy

Vniténi plochy hrubé stavby jsou nastfikany antivibraéni hmotou typu ANTIVIBRAL.

Konstrukee vnitiniho obloZeni skiiné vozi je provedena tak, aby byly minimalizoviny tepelné
o

ast] k ze

Je provedeno z materialu se sniZenou hoflavosti a tiidtivosti. PouZiti dfeva je omezeno na
nezbytné nutny rozsah. Pro obloZeni boénic a strophi je pouZito vrstvencho melaminovancho
materialu se snizenou hotlavosti a nolvesterového skelného laminatu, lakovanych plechii a dilii
upraveného epoxidovym pragkem. Podlahy isou z vodovzdornych pfeklizek a isou pokryty
nodlahovinou PVC. ObloZeni vnitiku vozu je provedeno tak, aby umoZiiovalo mokré
mechanizované &isténi, Veskeré dievéné dily isou impregnovany natérem pro sniZeni hoflavosti
i proti hnilobé
8.3.3.2 Sedadla pro cestuiici

Sedadla v oddilech nro cestuiici jsou 2. t¥idy, orientovana proti sob& a maji uspofadani
2+ 2. Potahy jsou prody¥né v kombinaci textil plasticka kiize. Z diivodu &isténi, pfipadné
opravy, umoZiiuje konstrukce sedadel snadné vyimuti ¢alounéné &asti sedaku a opérky zad
z nosné kostry. Sedadla jsou pro zlepSeni dklidu sklopnd.
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8.3.3.3 Sedadla pro strojvedouciho
Pro stroivedouciho 2 doprovod isou v kabing dvé shodnid sedadla falounéna textilnim
notahem s odklopnymi opérkami pro ruce. Sedik je vyikove stavitelny a zadové opéradlo je
) dové opdradlo je
sklopné
I
8.3.3.4 Zavazadlové police
Jsou pti¢né vvtvotené z hlinikovych profillt a viplné z termoplastické hmoty a jsor
'y o X g EARAEARTE - ‘aliadiaad
opatfeny hadky na Saty
8.3.3.5 Nadoby na odpadky
[

V oddilech pro cestuiici isou nadoby na odpadky spoletné s odklddacimi stolky umistény
3
nod okny doplnéné otvirdkem na lahve.
8.3.3.6 Zachody
Viiz m4 jeden zichod odpovidaii vvhlaSce UIC 563 a je vybaven:
— umyvadlem
— zasobnikem na tuhé mydlo typu SAPOR
— zrcadlem z bezpecnostniho skla
!
— odpadkovym koSem
. R
— drzakem na toaletni papir
par
— pfidrznym madlem
— v&8akem na Saty
I s Ld
— zafivkovym svitidlem
— zachodovym stoianem, ktery je kryty laminatovym panelem
ym}
Prevazna fast stén zachodu je na vnitfnim povrchu tvofena skofepinou z polyesterového
I 1
skelného laminatu a iako vodotésny celek s optimalnim tvarovym felenim zabrafiyjuiicim
J
zadr¥ovani nedistot a maximalng usnadtiujicim jeho &isténi tlakovou vodou. Vlezky stoianu
a umyvadla jsou provedeny z nerezového ocelového plechu. Podlaha je laminatova, naSlapnou
jsour f J f
vrstvu tvo¥i keramickd mozaika s neklouzavym povrchem a je spadovana k vypusti
R.3.3.7 Vodni hospodafstvi.
Vodoiem s obiemem 400 1 je zhotoven z polyetylénu technologii rotagniho natavovani.
r ~ I4 v r » - hod I - s
Je umistén nad stropem zachodu. Plnéni vodojemu je moZné z obou stran vozu a je opatfeno
nfepadovym potrubim. Potrubi uvnitf vozu je provedeno z PE trubek a pryZovych hadic, potrubi
pod vozem ie ocelové. Sroubované spoje jsou omezeny na minimum. Odbér vody pro umyvadlo
a zAchod je prostfednictvim ventildl s iipravou proti zamrznuti, ovladanych naSlapkami. Voda
pro myti je predehfivana teplovzduinym ohfivatem. Vodojem je v zimnim obdobi temperovan
I
a je mo¥no iej plnit vodou i v zimnim obdobi. P¥padné zamrznuti nezpiisobi poSkozeni a po
rozmrznuti se obnovi vechny funkce
8.3.4. Dvefe, okna.
8.3.4.1 Vstupni dvefe pro cestujici.
I
Vstunni dvete isou dvouk¥idlové pfedsuvné, ovlidané elektropnenmaticky. Ob¢ kiidla
isou mechanicky svazana. Kfidla isou hlinikova, sendvitové konstr ukce, Vyska hrany vstupu
J



V horni &asti ma ki Y v bezpefnostn ) .

Ptedni hrana kiidla dvefi je opatfena rozmémym nryzovym profilem zabrafinjicim zranéni

cestujicich. Pro bezpedny nastup cestuiicich jsou na p¥ickach v blizkosti vstupnich dveti
tfe amkem na 1ed

4
Dvete do oddiléi pro cestuiici, z kabiny do pfedni strojovny a zichodu jsou k¥idlové
é

otofn

Dvefe 7z pfedniho nastupniho prostoru do pfedni strojovny se ze strany nastupniho

I

prostoru oteviraii klitem FAB, ze strany strojovny je pouze klikou (inikova cesta obsluhy)
I

Dvefe do zavazadlového prostoru jsou skladaci, uzamykatelné zdmkem na &tyfhran
a onatfené ofkem na visaci zamek,

I

8.3.4.5 Okna v oddilech pro cestujici.

Okna §tky 1200 mm jsou polospoustdci, zasklena bezpefnostnimi dvojskly a jsou
dopln&na roletami. Ostaini okna, vetnd zachodu jsou pevnd. Vngjdi sklo okna zichodu ie

r r w hod >
Okna svymi parametry spliiuji poZadavky TNZ 28 5201,
I T Vi SN S TGN P IR < SNSRI S 4 SIY: J P JPI 4
sc ze dvou &astl, je z bezpelnostnitio vistveného skia, kieré

v
prorazeni i poifebné opiické parametry. Celni okno kabiny

predepsany vyhied na vysokd 1 nizka navéstidia a nezplisobuje refiexy. Je dopinéno u vozu 001
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a 002 dvéma boénimi sponstécimi okny (na levé strang ie okno sonéasti vstupnich dveft), ktera
isou zasklena dvoiitym bezpe€nostnim sklem. U vozfi 003 a 004 ie doplnéno na pravé strané
pfedsuvnym oknem, které je zaskleno dvoiitym bezpe€nostnim sklem. Boéni okna umoZzfinii
véhled strojvedouciho mimo viiz a lze je pouzit jako nouzovy vychod.

8.3.5. Vytapéni, vétrani a klimatizace

8.3.5.1 Vytanéni a vétrani prostorli pro cestuiici.

Vytap&ni vozu ie teplovzdu$né, nizkotlaké, jednokanalové, zaistované agregitem pro
vytapéni a vétrani. Vytapdci agregat ie umistén pod stfechou nad zadnim nastupnim prostorem
Ovladani je pfepinalem na panelu topeni a osvétleni, umisténém v uliéce pfed zadnim felem
Prepinadem lze volit automaticky nebo nouzovy rezim. P¥i zapnutém automatickém reZimu se
automaticky pfechazi z vytapéni na vétrani pii vy$Sich venkovnich teplotich a pfi niZSich
venkovnich teplotach se pfechazi na recirkulaci. Pfi zapnutém nouzovém reZimu je funkce
reguladniho systému omezena. Teplotni Cidla automatické regulace jsou pro zvySeni
spolehlivosti zdveieny. Cinnost agregitu je pedmindna pHitomnosti naplti 3kVss 224 Vss,
Zvoleny stav topeni a vétrani ziistane v platnosti i po stazeni a opétném zvednuti trolejového
shérace.

Na hlavni rozvadéci kanaly isou napojeny kanalové vétve vedouci do jednotlivych
nrostorit pro cestuiici. Sani venkovniho vzduchu je ze stfechy, sani recirkulagniho vzduchu je
ze stropu velkého oddilu. Venkovni i recirkulagni vzduch je filtrovan. VEtrani je nucené
zafizenim teplovzduiného vytdpéni s vyfazenim elektrického ohfevu. V letnim obdobi je
moyno vdtrat intenzivnd zvvienym mnoZstvim venkovniho vzduchu, Odvod vzduchu je
vdtracimi pritdduchy nad nastupnimi dveimi. Zachod je vétran vlastnim vétracim priduchem.
Zakladni technické 0d

— QOhfev vzduchil ... elektricky

— Motor ventilator ... BSOSO steinosmérny

— Napéti pro ohfev vytapgciho vzduchu 3LV

— Pikon vytapdeiho zaHzent .. ... 39 KW

— Nap&ti pro pohon motOrdl ... 24 Vss

— Napéti pro regulaci vytapdni a vEIHANT. ..., 24 VSS

— Regulace teploty ... mikronrocesorova, termostaticka

— Po8et AGTEEAIN V& VOZE ...t et T ks

Vykon a regulace vytap&ciho zafizeni zaji$tuje teploty podle ¢l 5.3 v provoznim stavu
a pH predtapéni dle TNZ 28 7300

Vytapsni je elektrické teplovzdudné a vétrani ie nucené systémem teplovzdudného
anéni 1e elekirické tenlovzdusné

s vyfazenim ohfevu a samostatnym klimatizaénim zatizenim. Je nezavislé na systému vytapéni
a vitrani prostorfl pro cestuiici. Soustava rozvodi vzduchotechniky ie fefena tak, aby rozdégleni
a v&trani prostorii pro cestujici. Sous y

LIk FLAWAIle 2N W JJ' ¥V A e '_'tJ ¥ -’ v A/ Y IaasiLiiAR
vytapdni a vétrani je spinadem na fidicim pultu, klimatizace samostatnym vypinacem.
R s it hutata e g nt winhdae - - i
Automaticka regulace je celoelektronicka pomoci termostatil,

— P#ikon vytapéciho zatizeni. oo ve 3 stupnich 2 4/4 817 2 kKW



Ve voze je ien jedna kabina za pfednim nepriichozim &elem. Pracovni podminky v kabing
trojvedouctho odpovidaif TNZ 28 5201
Celo kabiny pfechazi do bolnich si€n karoséric radiusy. V hornd &asti &ela je zabudovano
<
Seini okno s pozitivaim skionem. Celni sklo nezplisobuje odrazy v kaving, zrcadleni pfistroju

a zdvojovani navesii. V podéiné ose vozu nad Ceinim oknem je refiektor a ve spodni &asti jsou
umisténa navéstni svitidia. Pod &elnim oknem jsou stérace a ostitkovate s elektrickym
pohonem. Na éelnim okn¢ jsou rolety zajistitelné i v mezipolohach. Piedni ¢elo je feSeno se

zvyS$enou bezpeénosti proti havérii.

V kabiné je minimalizovan podet lesklych ploch véetng rameckit sdélovaéh a ovladach
tak_ aby stroivedouci nebyl ruden odrazy a reflexemi téchto &asti.
Na kazdé strané kabiny ie okno doplnéné zpétnym zrcatkem
I 1
V kabing jsou umistény ovladace fizeni elekirické jednotky, provozni a diagnostické
sddlovade, ovladade nomocnych pohontl, osvétleni a vytanéni.
!
Na pultu stroivedouciho umisténého vpravo od podélné osy vozu jsou umistény
— hlavni ovladaci prvky (smérova paka, hlavni jizdni paka, ovladad pfidavné brzdy,
I
tladitkova souprava, zobrazovaci jednotka)
— informaéni prvky (zobrazovaci jednotka-displei, ukazatel rychloméru typu METRA
J piel,
LT, onakovaé a ovladaci sk¥ifika zabezpecovaciho zafizeni typu LS TV/1, ovladaci
panel radiostanice MESA HFWK a tlakoméry pneumatické vyzbroie)
I
Hiavnim sd&lovacim pfistrojem o provoznich veli¢inich je zobrazovaci jednotka
umisténa na pultu pfed stroivedoucim.
f !

J

Hnaci podvozky isou dvounipravové, s ramem svafované konstrukce, dvojitym
vypruzenim a hydraulickym tlumenim. Primarni vypruZeni je tvofeno ocelovymi Sroubovymi
pruzinami, sekundarni vypruZeni vzduchovymi pruZinami membranového typu. Podvozky jsou
vybaveny $palikovou brzdou s dvojéitymi zdr¥emi. Pfedni podvozek ie vybaven zajiStovaci
ruéni brzdou. Pfedni podvozek ma prvni napravu vybavenou mazanim okolkil
Hlavni idaje

o ROZVOT e 2600 mm

— Primérnovych kol . 1 000 mm

— Primé&r max. opotfebenych kol ... 930 mm

— Primér SeDt NADIAV. ..o 130 mm

— Typ napravového loZiska .. valetkové, dvoufadé

— Jizdni profil ko! UIC-ORE dle CSN 28 0335

— Material ObTUBE e B5

Dvoikoli maii obrufova kola. Pohon dvoikoli je proveden trakénimi elekirickymi
tlapovymi motory, které jsou pruzné zavéSeny na pti¢nikuy ramu. Trakéni motory isou na
napravé uloZeny s tlapovymi valivymi loZisky. Kroutici moment z htidele trakEniho motoru je
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Vvoruzeni ramu podvozk:
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voii deformaci ve

a vrtivych nohybii podvozku

i

[}

i
5
»
¢
[§
»
b
)
»
;
»
{
y
b
!
{
(
}
¢
W
¥
{
¥
»
1
!
¢
-
{
¥
¥
A

vzduchovvch nruZinach neni tlak vzduchu Také v tomto pfinadé ie vozova skiin ulozena na
!

1e
ie
rovadéno automaticky v zavislosti na rychlosti a ujeté vzdalenosti ekologic
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RN
3

Potrubi v bpodvozku tvoli soustava trubek a hadic, ktera rozvadi tlakovy wvzduch
pod

y o .
upevnéno pfichytkami na r
o

Trakéni obvody elektrického vozu jsou z trolejového vedeni napaieny z trolejového
shérage, ovladaného pneumaticky. Svod proudu od sb&radii k hlavnimu vypinadi je proveden
nfes odrufovaci thumivku pro odfilirovani nidivych pfepéti v napiiecim obvodu. Elektrovyzbro
je pfed aginky atmosférickych prepdti chrangna bleskojistkami. Hlavni vypinaC slouzi
k vypinani vysokonap&tovich obvodii pii pfetizeni. Za diferencialni ochranou je pfipojena
tlumivka filtru, dale stykag nabijeni filtru, pfeklenuty paralelné nabiiecim odporem, jisténym
nojistkou. Kondenzator filtru je sloZzen z 24 kondenzatori ROAI1-4/80 o kapacit® jednoho
kondenzatoru 80uF. Na filtradni kondenzator jsou pfipojeny vlastni trakéni obvody a obvody
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izdy do rezimu elektrodynamické

7

asynchronni motor kompresoru klimatizagni jednotky. Z prvniho a druhého sekunddrmiho
] f
1]

naniieny nfes vvhlazovaci tlumivky motorv ventilatorn n
p"'J o e 7 bl = i

Regulace trakéniho vykonu a vykonu elektrodynamické brzdy je =zajiStovana
mikroprocesorovym systémem. Rizeni hlavnich

a pomocnych pohonil zaji$tuie zaroven
dnictvim displeje na pultu. Elektronicka

oo

g
;:
[}

vé jednotky.

— Vedeni 24 Vss pro nahradni napajeni ovladaciho systému elektrického, fidiciho,
]
viipadné vloZeného vozu, ktery mé vlastni zdroi nap&ti v porude.
I
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UIC 648 a predpisd CD. Propojky umoZni spojeni ovladactho, diagnostickéhe,
. . . ) ] ; p , L <or
zabezpefovaciho, spojovactho vedeni, vedeni pro ndhradni napijeni napdtim 24 Vss
!
r Of wMw I 7 r ’ X - ;
a vzduchového pritb87ného napdjectho a hlavniho potrubi. Celo je dale vybaveno souborem
vozové spoiky elektrického vytapéni VSET 8 pro zasobovani elektrickou energii netrakénich
vozi siti § napétim 3 kV
!
8.3.9.3 Popis strojoven
V pfedni strojovné jsou dva trakéni pulzni ménide, dvé vyhlazovaci tlumivky, pulzni
!
méni¢ pomocnych pohonit a dobije¢ akumnulatorové baterie se stabilizatorem sité 48 'V,
centralni napjed zafizeni LV, motorventilator pro chlazeni trakéniho a pomocného zafizeni,
! )
umisténého v pfedni strojovné a trakénich motoris pfedniho podvozku
V levé zadni strojovné je tlhumivka filtru, hlavni vypina, méni¢ pro dobiieni baterie 24V
! ]
a osvétleni, motorventilator pro chlazeni trakéniho a pomocného zafizeni, umisténého v zadni
f f
strojovné a trakénich motorti zadniho podvozku
V pravé zadni strojovng je blok pfistroifi vysokého napéti, kompresorové soustroji

sEEEEE = >

Nad zadni strojovnou isou 2 bloky odporniki elektrodynamické brzdy s motorventilatory.

SRS == s ST T At R - £y i o - o by -
8.3.9.4 Zabezpetovaci zafizeni.

Viiz je vybaven vlakovym zabezpe&ovagem typu LS IV/1

I
8.3.9.5 Protismykové zafizeni.
¢ otismyko

Na vozidle je instalovano elektronické protismykové zafizeni typu ZRA 09.2. listié

v obvodu napaienti tohoto zafizeni je zaplombovan v zapnuté poloze.
!
8.3.9.6 PoZarni zabezpeceni.
!
Viiz ie vybaven elektronickou poZzami signalizaci s tistfednon EPS 902 a nozarnimi &idly
_—_——a RARE T AR SSSmSARSA RIS ARRAES e s i 1
v prostorich strojoven, v prostorach skiini kondenzitorii nad stfednim velkym oddilem
’ » . il

a v kabing. Déle je vybaven hasicimi pFistroji podle TNZ 28 0399
8.3.9.7 Informacni systém

Viiz je vybaven mechanicky plestavovatelnou smérovou tabuli, umisténou nad Zelnim
oknem kabiny a za okny zadniho malého oddilu pro cestuiici. Tyto tabule zabezpeduji
cestuiicim nezbytné informace. V provozu miize strojvedouci pro podani informaci cestujicim

L oJ 1
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> isou uzamknuta zamkem na

ES oK
a vypnuti v celé elektrické jednotce. Kromé ovladalih ie na panelu rozvadéce umistén pfepinad
-F x T 1
volby druhu osvétleni ve voze, kterym lze volit:
QOsvétleni hlavni: - v nastupnich prostorech sviti zafivky,
- v oddilech lze volit individudlnimi pfepinaci bud’ plné zafivkové nebo noéni
f

— napéti akumulatorové baterie

e asiil L)
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Vzduchoiemy o pracovnim pietlaku v&t§im nez 0,07 MPa, u nich? bezpetnostni
¢ J

zEzzzagEas

v pii provoznich i mimotadnych stavech (viz té7 bod 7.24 pulzni
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ménide - nepiipustna pasma vyssich harmonickych)

- Py

oo = o ] = J . ~J
Sastmi, astmi pod naptim a neZivymi &astmi elektrickych stroj a p¥istroii (dvefe do

! d
stroiovny, kryty, vika, zabrany, zabradii), pouZité bezpecnostni napisy, znatky a tabulky
it 4 e e e o2 s i iy itV i 7 e 7T
bezpetnostni natéry

ochrana pied nebezpedim dotyku s horkymi nebo pohybuiicimi se &astmi je 7ajidte€na blokovanim
(zabran&nim) piistupu do strojoyny elektromagnetickymi zdpadkami dvefi pfi nezajiSténém stavu a
femenové prevody kompreismﬁ%:'ml opatfeny kryty, ochrana pied nebezpecim dotyku s &astmi pod
nap&tim vn je provedena zabranou (blokovanim piistupu do strojovny elektromagnetickymi
zépadkami dvefi pfi nezajidténém stavu), ochrana pfed nebezpefim dotyku s Eastmi pod napétim
mm je provedena zdrajem bezpecného napéti (PRLV), ochrana pied nebezpecim dotyku

s neyivymi Eastmi zatizeni vn je provedena ukolejnénim, na dvefich strojovny jsou umistény
vystrazné tabulky podie NB 3.01 CSN 018010 s napisem 03 - vysoké napéti - Zivotn nehezpecno

L. viir o Y g et
a 29 - pozor - zhytkovy naboi. Pouzité zpusobyvocb_ranJ pied nebezpevr.“.m dotykn &asti pod
aandHm a navivimi &detmi iean v eonlade o CSN 23 2000.4.41 2 SN 24 1510
‘luiJUuAAIi ALl \'J 15282 WwitoLiiar JJU“ ¥ OSUALIILANINE WP Wkl N S NIV T i WAL ST LAV
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933

933

94

95

9.6.

9.7.

9.8
Konstrukee je notlivich uzifl vozu a volba materialilt zandmi moZznost mechanického

9.9.
a i :
pfevodoviy, kierd je mazéna olejem vyluGuje Unik oleje. Také napravova ioZiska
a ioziska trakéniho motoru jsou fadné utésnéna. Pro mazani okolkd je pouzito biologicky
odbouratelné mazive.

9.10. Znhsoh zabezpe&eni kabiny z hlediska pasivni bezpe€nosti ve vztahu k deformacim
vyvolanym nezadoucimi vné&isimi silami
Pasivni bezneénost ie zaji¥té&na konstrukci kostry &ela vozu pfi narazn, bezpefnostnimi
vrstvenymi skly na Sele a ukotvenim vybaveni a pfistroili na stanoviSti stroivedouciho,
které odpovida pfedpisu UIC 566. Pedni felo e feSeno se zvySenou bezpefnosti proti
havarii. Provedeni ie popsano v bodé 8 3.1

9.11. Zpiisob zabezpeleni prostoru pro cestuiici z hlediska pasivni bezpe&nosti ve vztahu k
deformacim vyvelanym nezidoncimi vnéisimi silami
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Prostory pro cestuiici jsou chranény strojovnami na obou koncich vozu, které slouzi
v diisledku vlastnosti konstrukce ski#ing a konstrukéniho feeni Zelnice jako deformaéni
zona. Bezpetnost cestuiicich ie dale zaji§fovana anatomickym tvarem sedadel s opérkou
hlav, ukotvenim vybaveni interiéru a elektrické vyzbroie podle predpisu UIC 566.

Druh pouzitych oken a skel ie popsan v élanku 8.3.4

Druh pouzitych dvefi
!
— Vstupni dvefe do prostorn pro cestuiict jsou dvoukiidlové, pfedsuvné
— Vstupni dvefe pro stroivedouciho jsou jednokiidlové, otoéné
— Vnitini oddilove dvefe isou prosklené, iednokiidlé, otoéné.
J

K uniku z vozu ize pouzit i prichod pfes mezivozovy ptechod do vedlej§iho vozu.

V kabing¢ stroivedouciho jsou bo¢ni okna konstruovana pro moZnost nouzového uniku.

V piipadé nebezpedi lze kabinu opustit vnitinimi dvefmi do strojovny, pfipadné dvefmi
i

do oddilu pro cestuyici.

Vybavenost vlakovym zabezpeovatem, zafizenim pro kontrolu bdélosti strojvedouciho
a zafizenim automatického vedeni vlaku

a) Vlakovy zabezpedovad LS IV/1

b) Zatizeni pro automatické vedeni viaku AVV (OPT - optimalizator iizdy vlaku a CB -
cilové brzdéni) s d@plﬁwem kédi navésténi pro snizovani rychlosti
Zatlenéni t&chto systémi do Fidicich obvodi ie popsano v ¢l 83.9

CNE o Sel et y 3 s %
— Vn&is osvdtlent vozu je tvofeno navesinim osvitlenim Cela
Y o P | P

refiekiorent.

— Ogsvétleni prostorii pro cestujici odpovida UIC 555 a je feSeno zafivkami. Nouzové
EY
Farovkové osvétleni prostorii pro cestuiici je integrované do zafivkového osvétlovaciho
I
télesa.
W 4 4 o - = r r v r
— QOsvétleni kabiny strojvedouciho spliiuje TNZ 287200, Zikladni osvétleni je
I v r S I hod r A r Ie £ oM
provedeno stropnimi zafivkovymi svitidly, nouzové orientadni Zirovkové. Jizdni ¥ad
I
o W 7 W w

na pultu mize byt osvétlen lampickou.

Osvétleni je podrobng popsano v kap. 83.8
! !
Intenzita osvétleni prostoru a pfistroin v kabing strojvedouciho, nouzové osvétleni
Yy X o
Osvétleni stanovi§té stroivedouciho je Feleno tak, aby spliiovalo poZzadavky normy
= W d o I r - ’
TNZ 28 5201, aby rufivé neovliviiovalo pracovni vykon strojvedoucthe
Osvétleni pultu je rozd&leno do 3 regulovatelnych slozek: - orientagni osvétleni naneli
I
- osvétleni sdélovadi
- osvétleni iizdniho fadu

Pouzita tepelna a hlukova izolace ie popséna v kap. 83.2.
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Vvtapéni kabiny je teplovzdudng s elektrickym ohfevem vzduchn. Funkce je popsana
v &lanku 8.3.5.
Pro zlepseni tepelné pohody ie vytapén stupinek pod nohama sedici obsluhy.
viis o o . . ,
Pouzity zniisob regulace vytapéci soustavy kabiny strojvedouciho
Regulace vytapéni kabiny stroivedouciho je automaticka. Tepelnou pohodu e mozno

niikonu
!
Kabina ie vétrana vytapécim zafizenim s vyfazenim ohfevu. Dale je klimatizovana
samostatnon klimatizaéni jednotkou. Funkee ie popsana v ¢lanku 8.3.5

Dot

Pouity zpifisab regulace vétraci soustavy kabiny stroivedouciho véetné potfebného
f

rych
Tenlota vzduchu kabiny strojvedonciho ie regulovatelna individualné. Topny systém
spliuje pozadavky TNZ 285201,

Popsano v Elanku 8.3.5

MnoZ¥stvi venkovniho gistého vzduchu pfivedeného na jednu osobu obsluihy za jednotku
Sasu odpovida po¥adaviim TNZ 28 5201,

Neptekroti limity stanovené vyhlaSkou Ministerstva zdravotnictvi & 13/1977 Sb

voienickv niednis 4
) g"’“"”".r‘ F ulniatius uliad N
Zpiisob zabezpe&eni kabiny stroivedouciho proti vnikani prachu

X o 1
Vedkery vzduch pFivadény do kabiny systémem klimatizaéni iednotky ie filtrovan. Na
stanovidti strojvedouciho je trvale udrZzovan pietlak vzduchu. Pragnost nepfekrodi limit
!
. . 3w v ’ w7
neivy$¥ ticetiminutové koncentrace prachy, i, 0,5 mg m ™ phi zavienych dvetich
a oknech
o I r f =
Uspotadant kabiny strojvedouctho vychézi TNZ 28 5201 a jc provedeno podie koneepee
JUUNE TS AU SR | T SN
SCIvVaichic Gluucidicivill.
Typ a rozméry sedadla v kabing stroivedouciho
Je pouZito dvou sedadel s mo¥nosti sefizeni vySkové polohy a sklonu opérky zad se
f
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9.30. Zatizeni pro vytvafeni &isticiho Gdinkn nomoci brzdovych §paliki
W >, r - r r v T f
V souladu s &1 4.4 CSN 342613 nenf vozidle za¥izenim pro vytvafent &isticiho tdinku kol
N
YOaveno
ot ’ ™ F I r 7 [+] v w w o 7 - .
9.31. PouzZity typ zatizeni pro mazani okolkd véetné druhu pouZitého maziva je popsan
vElanku 722 a 837
9.32. Fyziologické podminky, pouZité materialy, opatieni proti osIn&ni, mira fimiku toxickych
latek z pouzitych latek v kabing strojvedouciho
Kabina strojvedouciho je feSena z materiald, které zajiftuji  veSkeré poZadavky na
1
bezpednost, trvanlivost a esteticky vzhled ovracovi§td tohoto charaktern vozidla
A M1 r - . W
Fyziclogicke pedminky pro osobu fidict dra¥ni vozidlo splituii poZadavk y TNZ 285201
Proti oslnéni jsou vSechna okna vybavena nastavitelnou protislunedni clonou. Plochy
pultu jsou opatfeny matnym nereflexnim povrchem. Mira nniku toxickych latek je pod
limitem pfisludnych hygienickych nfednishi.
k b SO IR i i
9.33. Intenzita osvétleni v prostoru pro cestuiici a nouzové osvétleni le v souladu s poZadavky
!
UIC 555.
9.34. PouZity zntisob vytapdni prostoru pro cestuiici viéetns notfebného ntikonu ie popsan
-F X Y 1 kY
v ¢lanku 8 3.5
9.35. Pouzity zplisob regulace vytapéni prostoru pro cestuiici je nonsan v &lanku 8.3.5
T iy i i P o 5 I iy s ~
9.36. Pouzity zpiisob vétrani prostoru pro cestujici véetnd potfebného ptikonu je nonsan
£ o X Y
v &lanku 8.3 5.
9.37. Pouzity zplisob regulace vétrani nku 835
9.38. Teploty vzduchu v prostorech chlosti icho
4 s Ie ~
proudéni odpovidaii TNZ 28 7300
9.39. Teploty vzduchu v pfedstay eho proudéni
odpovidaii TNZ 28 7300
9.40. Velikost soudinitele prostu
!
Tepelna izolace vozu je dimenzovan primémy soudinitel
1
prostupu tepla skfiné v prostorech i (okna, dvefe atd)
Y X
. 2 1r -1
maximalnd 1. 7S Wm™K
9.41. Vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného na jednoho cestujiciho, za
I
i vida

r

Konstrukce vozu je provedena tak, aby nebyly niekrofeny maximalni dovolené hladiny
I
hluku
— v oddilech pro cestujici ... O S OO P ORIV UOPURRURORY o I« 1
— v nastupnich prostorech a pfilehlych prostorach ... 8 dB
Vyiimku tvofi jizda v tunelu, na mostech a pfi mijeni viakd.
A
9.43. Vibrace v prostoru pro cestuiici
Vibrace v prostoru pro cestujici nepfekro¢i limity stanovené vyhlaskou Ministerstva
f f 3

zdravotnictvi & 13/1977 Sb, Hygienick

h(j
e
=}
3
[#3
E=N
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Na voze je pro zajisténi noZadovanych nracovnich podminek v kabing strojvedouciho
I ciho
ito klimatizaéni zatizeni typu 902.51 s kompaktnim motorkompresorem. Prostor pro
I
fici neni klimatizovan
9.45. PouZity systém odstrafiovani exkrementii na WC
Na voze ie zachod s otevienym cyklem.
-~ T .
Prostor pro cestuiici (rozméry, typ sedadel, rozted sedadel)
VSechna sedadla jsoun 2. t¥idy s roztedi 1600 mm, typu MSV. Parametry sedadel spliuii
, I
noZadavky vyhlasky UIC 567
!
. Ergonomie, pouzité materialy, mira iniku toxickych latek z nich
Prostory pro cestuiici jsou konstruovany tak, abv zaiistilv beznednV nohvb cestuiicict
J wJ J J ? 7 U M b A e A G S btr et
pohodiny a bezpeény pobyt cestujicich ve voze. Pouzité materigly zan§tuwi veskeré
pozadavky na bezpeénost, hygienu, trvanlivost a esteticky vzhled interidru vozu, isou
recyklovatelné a nevyviieii dle mo¥nosti nfi po¥iru ani pH iakékoliv 1iné prilezitosti
2 it pr g
toxické latky.
Mira vzniku toxickych latek je pod limitem poZadovanym hygienickymi pfedpisy.
Podlaha v oddilech pro cestuiici je tvofena nosnou deskou, kter? le pruzné upevnéna
f
k nosnym &istem spodku vozu tak, aby tvofila tzv. plovouci podlahu, ie krvta
podlahovinou PVC. Spoie jsou provedeny vodot&sné a okraie isou ve stycich se svislymi
! I
sténami zvlaSt’ upraveny proti zatékani vody,
1 !
ObloZeni botnice a stropit v oddilech pro cestuiici le sestaveno z tvarovych a rovinnych
i -
k]
nanelil.
X
ObloZeni stén toalety ie tvofeno formou kompaktni butiky sestavené z tvarovich paneliy
1 -t - X
9.48. Zpiisob zabezpedeni prostoru nro cestujici proti vnikani prachu a nedistot
X 1 x
Do prostorii pro cestuiicich se venkovni vzduch filtruje v systému vytapéni a vétrani.
EY i o
V prostorech pro cestuiici je trvale udrZovan maly pFetlak vzduchu,
kN o -
Prostor pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace (rozmér a rozted
! !
vyhrazenych sedadel a mista vozikd pro invalidy &i d&tského kodarku)
Cestuiicim s omezenou nohyblivosti je umo?néna pfeprava v oddilu u pfedniho
! I
nastupniho prostoru
!
12.  Dalgi niednani,
J
12.1. Dokumentace
12.1.1. Dokumentace ke kazdému vozu
— Zapis o provedeni technicko-bezpetnostni zkoudky ... Ix
!
— Zapis o technické kontrole . s SO OSSO UUROTURRRURRURURRTRRIPRIORN b
— ProhlaSeni shody...........o e Ix
— Protokol o vaZent a vySkovém nastaveni ... Ix
— Protokol o staciondrni zkouSce brzdy....... Ix
— Qsvédeeni o tlakovych zkoudkach vzduchoiemi ... 1x
— Protokol o pfezkouSeni vlakového zabezpeovade ... Ix
— Zprava o revizi elektrického zafizeni . . .. : 1x
— Pritkazy zpfisobilosti ur€enych technickych zatizeni...... e e 1X
— Pritkaz zpiisobilosti vozidla.......... Ix



— Meémy list vystrojendho vozu ... Ix
- . s r o W ’ e W I w Ie 4
— Protokoly jednotlivich agregath (trakéni motory, ménile, vytanécl agregat,
podvozky, kompresor).................. 1x
DYESOT ).ttt e e e ee e e, 1 X
— Soupis nafadi a prishuSenstvi vozu ... 1x
— Seznam doporuéenych nahradnich dilt ... oy
12.1.2. Priivodni dokumentace (v cen& vozu).
— TechniCky DODIS ...t 2x
P e R R A+ %
Technicka dokumentace zabezpedovacich a sd&lovacichobvodd...... ... .. 2%
— Technické podklady pro hasebni z4sah a nakoleiovani ... 9y
I ]
Navod na obsluhu musi obsahovat podrobny popis p¥ipravy vozu k jizds, popis Cinnosti
I I
obsluhy ve v8ech reZzimech jizdy, popis &innosti pii odstaveni vozu po jizd® a popis spravného
] I I ! !
A ,
pouzivani veskerého vvbaveni vozu
Navod na udrzbu musi obsahovat dokumentaci nro provadéni provozniho ofetfeni,
I 1
periodickych prohlidek, periodickych oprav, pldn mazacich mist, mazaci tuky a maziva
I I
(nhradni v pfipadé pouZiti zahraninich), mezni stavy ovotfebeni vybranych dild a uzl
priy
a pfehled potfebné dokumentace pro provadéni periodickych oprav. DAle obsahuie seznam
I !
a struény popis specialnich plipravki nutnych pro tdrzbu
Y kY X X i i
12.2. Souvisetici dokumentace
— Technické podminky vlozeného vozu ¥. 070, ... ¢ TP VQ 070
I
— Technické podminky elektrické p&tivozové jednotky. ... .. ¢. TP EJ 470
]
12.3. Zavéredna ustanoveni
Tyto technické podminky plati pro motorovy viiz fady 470 elektrické steinosmérné
1 x
jednotky typového oznadeni a fady 470 normalniho rozchodu 1435 mm, trak&ni proudové
f I
soustavy 3 000 V ss, uspofadani Bo” Bo’ a jsou zavazné pro vyrobee a obiednatele. Jejich
; J I
zménu lze uskutednit formou pisemného dodatku k t8mto TP po vziiemné dohods
vyrobce a objednatele podle &1, 1
)
Platnost t&chto TP zalind dnem schvaleni objednatelem, tj. Ceskymi drahami s.o. Praha,
iesrest Al b o A M N
DlVilJ FUCHIVUILIC PICPIc ii, U. 4
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