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2, PouZité zkratky a pou?ité 1iteratura;

Bat, baterie

BY brzdovy valec

elrg el ektromagneticky

Epv elektropneumaticky ventil
HK hlaval kontrolér

HP hlavn( potrubf

HY hlavn{ vzduchojem

kon - kontakt:”

mn malé mapét/

UK uzaviracl kohout

vd vodi¢

vn vysoké napét(

WTL vyrovraval nipravovych tlakd
VZ viakovy zabezpeloval

PV pomocny vzducho jem

Rv Ffdlel vzduchajem

SY svorka

stan stanovisté

™ trakcnl motor

1 = Technicky popls elektrické Yokomotivy fady 141,, typ 30 E
¢ = Prirutks pro strojvedouc! elektrické trakce l, 11 -
ing. J. Cibulka a kolektiv (Nadas 1963)
3 = Elektrické lokomotivy ~ textové a obrazovi fist =~ ufebn! text pro 111, rol.
stfedn{ch primyslovych ikol (Nadas 1963)
4 = Co )e tfeba znél o elektrickvch 1okomotivich -
Josef Lé&bY (MNadss 1960)
= Ochrany stej. el, Tok. = ing.J. Magnusek CSc (Nadas 1962)
= Elektrickd vyzbroj a vyhledévinl poruch £ 499.C, € 4391, E 4691,
E 669.1, € 669, - A, Mrdz a J, Kratochvl) (Nadas 1974)



T = Atlas lokomotiv 2 - elektrické a motorovd trakce - ing, J, Bek,
ndlriky pof(dil J, Janata (Nadas 19%69)

8 = Predpis €SO = D 2/ = Doplnék s technickymi ddaji

9 = Kovové materidly Jelezniinfho provozu = Fr. Drastfk, VI, Balilek,
8%, Ti1) (Nadas 1979)

3. VSEGBECNY POPIS (Obr, 1, 2)

e T

Elektrickd 1okomotiva typ 30 £1, 30 €2 - Fady 141, (staré ozraZen! £ 499.1)
je konstruovand jako skffnovi s dvim dvoundpravovym! oto&nymi podvozky,
Koncepiné vychézl z lokomotivy typu 12 £1 = Fady 140,(staré oznal, 499.0),
Uspofédinf pojezdu Bo’ Bo’ Jje stejné u obou Fad Yeokomotiv. Z tohoto oznaCenl
vzelel i nizev Vokomolivy "BCBINA™ | kdy? u Tok. Fady 141, se jedni o pfevzaty
nizev. Hlavn{ a podstatmou zménou proti lok. Fady 140, je konstrukinf uspofédan(
podvozkd. V primdrnfm vypruZen| byly vinuté prufiny nahrazeny Vistovymi
prufnicem! a pryZovymi silentbloky, Toto Feden! podvozkl s Tistovyml pruinicemi
vykazuje pri vy3Sfch rychlostech k1 idnéj3l chod,

Tyto ok, byly kenstruovény jake tzv. "univerzdIni™, ale v provozu se
ne tdZkych nékadnfch Vaclch reosvédeily, Nynl zajidfuil provoz v osobn!
dopravé a na lehkych nékladnfch vlacfch,

Lokomotivnl skifn je celokovové, samonosnd, Tvor! ji hlavn! rém, boln!
stény a seshora je uzavfena stfechou,Vnit#n| usporadénl Yok, 1ze rozdalit
na dvé stanovi$te strojvedouclho a na strojovnu, Rozdfl ve stanovi&t(ch je pouze
v uspofddani zadnfch mezistén, Ridfcl pulty jseu shodného provedenf. Na *(dfcim
pultu I, stanovisté je navlc umistén registralnl rychtomér s mechanickym nidhonem.
Vechny ovlddacl prvky jsou Feleny do oblouku tak, aby na né strojvedouc!
dosdhl, Nevyhodou konstrukce stan, je, Ze strojvedouc! musf p*i *[zen! sedét,

Na stanovistich nejsou kromé topnych téles ¥ddné vn pfistroje, co? zvyiuje
bezpetnost 1ok. Zety pred urazy el. proudem. Topenf stan. Je regulovéne ve tfech
stupnfch. K dispozicl je Satnfk, hygienicky koutek s boilerem, vati¢ a

ve strojovné lednice (dosazovine dodateint). &elnl okna jsou vybavena e, rozmra~
zovall regulovatelnym! ve tFech stupnlch, Vstup na 1ok, zvenif je pouze jedniml
dvefml po 1evé strané 1okomotivy.

Strojovna je umfsténa v prostoru mezi “ebéma stanovidti, Po obou stranach
Jsou prichoz( chodby, do kterych se vehézl za stan, dvefmi v mezisten ach,
Strojovna je rozdélena na t*1 Zésti. MNad obéma podvozky jsou . stupfnky,

na kterych jsou soustroj! pomocnych pohond (ventil&tory, kompresory, méniie sméry),



Viechny ostatnl vn p’fstroje jsou umfstény ve stredn( Castl v tzv, "kobce®,
kteri je ze viech stran uzavFena sftémi, Koncové doteky sftl elektricky blokujf
sbirafe. V pflinych ulifkdch na strané stuplnki jsou uspofadiny do panell
pFistroje pnewatické vystroje 1okomot ivy.

Na st¥e’e Vok, jsou unistény sbérace proud, odpojovacls, uzemnovial
(zkratoval), bleskojistky, prichodky vzduchu 2 ski (né s rozjezdovymi odpory
(rezistory).

Pohonnimi iednotkari isou ityFi séricvé TV, Fozené vidy dva @ dva v séril.
Jejich regulace vykonu je flzena pomoc ! hlavniho kontroléru, ktery vyfazuje
rozjezdové odpory, pefozuje je ze sériového na sérioparalelnf spojenl @
22F5zuje ‘do obvodu Shuntovac | odpory. ‘

Pro lepd! adhézr! vyuiit{ js lok. vyvavena preuratickymi vyrovnavali
napravovych tlakd a plskevacim za*{zenfm, WTL jsou Flzeny v zdvislostl
na velikosti proudu v trakinim cbvodu.

Pro snednij3{ prijezd oblouky jsuu podvozky spojeny pf{Znou spojkoue

Lok. j& déle vybavens zeffzenfm pro slekirické vytdpin! souprav vlaku,
TW a rozjezdové odpery Jscu cize chlezeny dvéma ventilétory. Doddvku stlaleného
vzduchu pro samolinnou brzdu a ostatn! pneurctické pfistroje zaji&tujl avé
kompresorové soustrojl. Pro ovlidan! p*lstrojl slouZl akumulatorova baterie
o napst{ 48 V, Dobfjen{ je dvima dynary, pohinérymi k1 [novymi femeny
od ventilitorovych motorl. PFi chodu ventilitord dynama jestd zajistujl coddvku
el, energie pro ovladinl pflstroji. PFi nfzkém napst! Bat 1ze zavést tzv.
"mouzovy provoz”, t.j. mepéjen! obvod? me pFimc @ dynama. Tavadén( nouzového
provozu fesl MPBP a jlzdu na nouzovy provoz fe3{ pfedpis &sD = D 2,

Lokomot ivy jsou dodatelné vybavovany radlostanicemi, Yiniovym viakovym

zabezpeiovalem, mazénlm okolkd plastickym mazivem DE LIMON,

4. ZhaaoN[ TECHMICKE (DAJE LOKOMOTIV RADY 141:
Tyto zékladn{ Udaje jsou sestaveny 2 technické dokumentace Tok. a
2 predpisu SD D 21, Del13f Odaje 1ze zjistit z pfedpisu Iso 0 2N,
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Trakin! charakteristiky jsou ma obr, 84,

5. POPIS MECHANICKE CASTI:
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Hlavnl ram tvo™[ spolu se skifn[ a sifechou jeden celsk, ktery je svaFeny

z v&lcovanych profild, profild z chybanych plechd a plechd,

Viastn{ blavnl rim (obr, 3) js svafen ze dvou podéinfki (17), kieré jsou
na obou konclfch svaeny s Celnfky (25). Podéinlky jsou ddle spojeny vyztuhami

a hlavnimi pfiinlky, které jsou v mfstech uloZenl Cepli{otolnych).

Podéinlky (17) jsou svaFeny ze dvou vélcovanych profild "U™ v mohutny

kandl, nad kterym je dal3l profil "U" (22), spojeny v mistech nejvétifho

svislého zatfZenl pflikaml (16) do pfihradové konstrukce, Sestzva podélnfki

a pffek je na obr. 4 - pozice 5, 6, 7.



Tato konstrukce poskytuje maximdln( tuhost konstrukce rému p*l celkove

nizké tmotnosti, Rém v prostoru Celnfku a Zelnfk je vyztuien pro poulit!
tahadl ového a narafeciho Ustrojl. Uprostfed Zelnfku je vytvoFen tunel (24),
do kierého je vlcieno tahadlové Gstrojl (sprihlovd sk*(n), Ne nékterych 1ok,
jsou Celnlky ptipraveny pro dodatelnou wontd? samolinného spiahla,

Ma Wavnl rém jsou navafeny a namontovdny dal3l prvky,které budou popisovany
v samostatnych kapitoléch, V mfstech pflinjch os podvozki mé rém vné pfivafeny
vjztuiné desky (21) pro pFiSroubovénl zévEsnych ok pro zvedin( 1okemstivy.
Poul(va se p*l zvedin| 1ok, jefébem,

Hlavn! rém je pFekryt plechy, které tvofl podiahu stanoviil a strojovny.
Podlaha v prostorech nad podvozky je Fadena jako stupfnky (9), ma kterych jsou
unfsténa soustrojf pomocnych pohont,

V prostoru strojovny mezi stupinky je pfivafeno 3est dutych stoupl (7),
které nesou sk¥fné rozjezdovych odpord (rezistoril), YV podlaze jsou vyfezy
pro kabela?, vzduchova poirubl, WTL, prohl {Zecl otvory, prilezy atd..

V Mavnlm pFlinfku je pfivafeno ocelolitinové vedenl ototného Zepu
(obro & = pozice 2). Hlavnl priinfk je v podélném sméru vyztuZen vzpérami,

V prestoru mezi podvozky jsou zespodu na ramu me patkéch-pflémwovény
jimky W, vzduchojemu a skF{né Bat (18).

5. 1. 1. Uofenl Mavnlho rému a sk*[né na rém podvozku:  (obr. 1, 4, 5, 10)

Hlavni rém (obr. 4 -vpozice 5, 1, 8 a obr. 10) se sk*fnl je uloien na ragy
podvozku (21) pomoc( Sikmycn kyvagiovych zavések (19) @ iistovyid pruinic (1C,,
Tyto nosné listové pruinice (10) jsou spojeny s havnim pFlinlkem (9), ktery
svymi koncl pFesahujs rim podvozku a na jeho? pfetnfvajlclch konc{ch je uloZen
Kava! rim pomocl kluznjch vie¥ek (23 + obr. 5) - misek mazanjch tukem. Prot i
nelistotdm jsou vioiky chréinény méchem {17). Podélnlky hlavnlho rimu jsou
kloubové propojeny s hlavnimi pflZnlky. Po obou strandch hlavnich ptfnfki jsou
pevné na pod&infky hlavniho rému pfisroubovidny pomocné pFlinfky. V prostoru pod
otolnym fepam jsou pomocné pf{infky @ Mavnl pflinlk spojeny una ZeCem pfes kulovy
Zep (13) @ svornfk (12). V disledku tohoto uspoiédin{ musf hl. rém a sk¥[n
sledovat pohyby W, pf{ZaTku, kiery se viak mile,nezavisle na hl, rému, s nosnyml
prufnicemi a podvozkem volné naklénét podle zakPivenf trati, ale [ ve sméry
podéiné osy 1okomotivy, .

Mezl Mavnl pFlZnik a rém podvozku jsou mmontovany unafele (ojnilky)
s pryfovsml kulovymi silentbloky ma kencfch (obr, 10 = pozice 55). Tim se
odstranuje namihdn{ listovych prulnic na tah pfi prijezdu oblouky.
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Tainé a nardzecl Gstroji slouvll k pFenélenf a tlumenl statickych a
dynamickych sil pisoblcich ma kolejové vozidla pfi jfz2dé, rozjszdu a brzdéni,

Narézecf Ustroji je tvofeno cetkem ItyFmi trubkovymi néraznfky a
prstencovymi pruzinami (obr. 6). U prstencovych pruZin se vyu?(vi prufnd
deforwace materidlu, Pruiine se sklddd z vneji! (4) a vnitfnlch {5) prstencd.
Nikteré prstence (zpravidla dva) jsou délené (3) a zajidlujl v prvé fazi
stlalovinl pruZiny "mékE(" charakteristiku pru}iny. Pouilvé se pruiin 320, 350
3 5%0 kN, Hodnqla udavé tlak potfebny k Gplnému stialenf, Dovoleny nevypruieny
chod naraznfku v podélném sméru je 30 mm a v pFiném sméru 8 mm, St¥ed vydky
néraznfki nad temenem kolejnice v provozu musl byt v rozmezl 1010<1065 mm.

Tainé dstrojl (obr. 7) je nepribéiné, s kyvadlové uloZenym tahadlovym
hikem (1)a s dvéme paralelne Fazenymi kuielovymi pruiinami (3). Toto konstrukZni
uspoitadin{ zmfrnuje ramahén! tahediového héku (1) na chyb pfi prijezdu oblouky
a wensujl se tak pFiiné slly mezi koly a kolejnicemi, Celd sestava taZného
Ustrojl {sp*ahlové skffné) je vsunuta do tunelu (obr. 3 = pozice 24)
vytvofeného v Celnfku hlavniho rému, .

Zivadys U ndraznfkl dochdzf k uvolnovan! prufin a tim vzniké nevyprufeny chod.

U tamdlového Gstroji dochazl k uvolnmén{ vodlcfho 3roubu, tim dochdzf
ke zhor3en( pohyblivosti héku a praskajl kulelové pruiiny - poznd se to podle
uveinén{ vodiclho Sroubu,

5. 1. 3. VALCE vyRoWAWAED NAPRAVOWCH TLAKU (obr. 8)
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WTL slouZ! spolu s plskovacim zaf(zenfm, ke zlepienl adheznich = jfzdnlch
vlastnost{ Tokomotivy (jedna se o zVepSen! tzv, mechanického optima), kdy
pisobenlm tzZné sMy na hiku vznikd klopny moment, ktery zplsobuje odlehlovén/
pfednich dvojkol T v podvozku ve sméru jlzdy, takfe lok. je ndchylnéjsi ma skluz.

PFi jlzdé vybehem a pf'i zafazeném sméru je ve vilclch tlak asi 0,3 baru,
takZe valce WIL pracujl v této fizi jako tlumile kmitl a lok, ma celkove
K1idnejil chod.,

Na Tok. jsou celkem Ctyfi wzduchové valce, které jsou pfiSrouboviny

na drZiky hl, ramu lok., Pracuji vidy dva a dva v zavislosti na sméru jlzdy.



Tlakem vzduchu ve vilcfch, ktery je pfivédén mezi hornl vitko a plst, plsobf
plstnice ne kluzké desky na ramech podvozki a prittadujfl lak podvozek proti
sméru jeho naklépénf. Tim je umoineno rovnomérncjsl rozdélenf adheznf
vihy 1ok, na jednotlivé dvojkolf. Velikost tlaku vzduchu je regulovana v zavislosti
na velikost} ta¥né slly {(preudu v trakZnim obvodu).

Ve vilct (16) se pohybuje pfst (26), ktery je tésnén pryZovou manictou (18).
Dolni plstnice (27) je vedens ve vedeni {21} dolnfho vfka (20} v&lce a je
zakonZena kulovym nistavkem (5), na kterém je kluznlk (9), Ten se opird
o Kluznou desku {10) m rému podvozku, Kolem kiuzné desky je vylvoiena olejovd
nddr} (6), Kiuzné desky a kluznlky jsou trvale zaplaveny olejem (8), V hornf
pfstnici (15) je pruiima (13), kierd 25 j18fuje trvaly styk kluznych desek,
Qlsjové nédrika je pfekryta plechem (23) proti vnikinf nelistot do oleje. Kryt
horni{ pistnice (14) j& opatFen zitkovym $rousem (12) = provéd! se jlm vnitfnl
mazin{ vilce, Zatkové Erouby (12) jsou pflstupné pod Ffdlefmi pulty na stanovistich

a ve strojovné za sftémi.
Zavady:

Dochiz{ k nadmérnému opoliebovanl dolnfho silonového vedenl plstnice a

k vyvracen{ plstu, Dile dochaz( plsobenim dynamickgch rizl podvozku k utrZenf
valel.

5.1, 4, OTODNY CeP (obr. 4, SA)

Otolny Cep slouif k plenosu st} z rému podvozku na hlaval rim 1ok, a
na ta¥né a nardlecl Ustrojl.

Kuielovou &4st{ (1) je naralen {nelisovin) do ocelolitinového veden!
(obr, 4 - pozice 2); které je zavafeno do pf[Znlku Havnlho ramy Yokomot ivy.
Lep je jeité zajl¥tén proti uvolnénf Zrouby, Valcovou tast! (2) zasahuje
do kulového pouzdra {9), hornl a dolnf pinve Yciiska (B), které je ulofeno
v prfenlku rému podvozku. Celd sestava je zespodu wzaviena vikem (12), Kulové
pouzdro (9), pénve (8) a kluzné desky (11) se do piZnfku podvozku montujl
zespodu. Otolnj Zep s 1oilskem mé pf[Znou vili = 30 mm vili rdmu podvozku.

. g . - . , . v, . +
Ve svislém smaru pfi prudenf Wl rimu proti podvozku se umoinuje zdvih 40 - &8 mm.



Toto kenstrukinf uspofidan! umoiruje naklipénl podvozku viemi sméry, Kulové
pouzdro (9) mda vné | uvniti drilky pro rozvod mazacfho oleje, Vilcovd Cdst
otofného Cepu {2), kulové pouzdre (3) a Mluzné desky {11) jsou zaplaveny olejer,
Proti vnikini nelistot je celé zaflzenf pfekryto kolenym méchem, Dolévin{ oleje
se provad! i‘rubkou {obr, 4 = pozice 24), klerd je of [stupné v rohlilecim
otvoru T™ stupflnku,

lavady:

Bochdzl & uvolnovan! otofnjch fepd. Zjist! se to podie nestejnych vzdélenost!
porocnych pf {inlkd od Mavnihe pffénfku @ podle utrienych pejtitovacich Sroubl.
Wolmnl Cepu se ovéfuje poroistim Yok. pFi ziklfmovién! (podiclen]) podvozku.
Wolniry podvozek se proti K. ramu 1ok, pohybuje.

5. 1. 5. OCHRANNY PLUH (obr. 9)

Pluhy mzjf 2a Gkol odslranévat drobné plekidiky z kolejl. V soutasné dobé

sloui! je3té k upevnén{ snfmall V7. V zimnim obdob{ 1ze jimi odstrenovat snfh
v malych yrstvich, Valké zdvéje se nedoporulujl prordiet, protoie potom

vnikd valké mnoistvl snihu do TM (uvedeno v pfedpise V2 EM). Pluhy jsou
ptidroubovény na havnl rim pod obéma stanovisti, Vyska pluhu nad teganem kolejnic
mé& byt 130 :18 mm. Pluh tvor [ vytvarovany plech, kde jsou z vnitfnl strany
p*ivateny p¥ipevnovac! patky (1) a vyztuhy. Na vnitinl strané jsou rovné}
pFisrouboviny nosnlky se snfmaii VI, Ty mjf nad temenem kolsjnic 200 mm

(predpis T 108)0 Z inéjéf strany jsou na plechu pluhu (3) p*ivafeny dridky
jatevych hrdel (4), hilek na povéienl 3Jroubovky (E) a ve stFedni Zisti

je priiroubovino ochranné prkno proti podkozen! pluhu Iroubovkou (5). Na pluhu (3)
jsou rovné? vyfezy pro kabel a zasuvku topen! viaku (7,2).

Eé!;gy:

V provozu dochazl Gasto k deformsci dolnf hezny plubu, Je to zpdsobovino
dyrarickymi rdzy lok, zplisobané nerovnostmi kolejového svrku, ale také unavenymi

pruinicemi primienfho vypruien! a slabymi obrulemi,

Sk in Jm svafena z plechl a js vyztuiena plechovymi profily. Seshorz je uzavFenz
stfechou, lek¥e hl, ram, skfin a stfechz tvo™! jeden celek,

SkAln Je prostorové rozdelens ma stanoviét® @ strojovru pomoc! mezistin, KaZdi
sténc strolevny ad Ctyfi okna, z nich? jedno je polospoustic! pro vetrani

sirojovny.



U nékterych 1ok. je prvni okno nahratano montdinim otvorem pro vyménu celkui,
Popis uspofddini strojovny a stanoviil mylo popsino v kapitole 3. Vieobecny
popis, Dal3( uspofadani je vidét na obrézcich (obr, 2, 3,)o

S¢ 3e srhECHA LOKOMOTIVY  (obr, 2, 3)

St¥echa spolu s hlavnim rémem a sk*{nf{ tvoF( jeden celek, Je takté?
zhotovena z plechl a je vyztuZena chybanymi plechovymi profily. Snimatelné
jsou jen nékleré ldsti stfechy, jak je patrmo z obr. 3. Pe odmontovani shérall
a Zasti stfechy nad stupinky je umoZnén pffstup k soustrojim ma stupincich.
Nesévac! Sachty ventilétér® je rovnél moino odmontovat, Rozjezdové odpory jsou
rozdéleny do dvou sk*{nf, Po odmontovéni krytl rozjezdovych odpori & skfin{ je
pFistup k hlavnimu kontroléru,

Odvodnén{ skfinf rozjezdovych odporl je vyvedeno pod 1okomotivu, Odvodnén{
3achet sdnf ventilétorl je vyvedeno na boky Tokomotivy,

5. 4, POJEZD (obr, 10, 11)

Pojezd je tvofen dvéma dvoundpravovymi okolnymi podvozky, které jsou pro
snadnéjsf prijezd oblouky vzéjemné svézdny pi{lnou k)oubovou spojkou,
V podvozcich jsou TM ul ofeny pevné, Na rému jsou ddle pfivafeny patky pro pfi-
pevnén! BV, brzdového mechanismu, pfseénfkl, 3ikmych zdvések, pojistek atd..

Na obr., 10 je schématicky znézornéno vypruienl lok., uspofadin{ podvozku
s névaznost{ na uchyten{ hlavniho rému a skfiné, Hlaval rim spolu se skiinf (A)
plsob{ na hlavn{ pficnfk (9). M, pFfZnfk (9) je uloien na 1istové pruinici (10)
sekundérnfho vypruienil a ta je pfes Xikmé zivésky (19) zavédena ne rdmu
podvozku (21). Hmota sk*iné, hlavnfho rému a rému podvozku pisob{ pfes konzole (56)
a silentbloky (51} na 1istové pruinice (53) primdrnfho vypruZenf. Silentbloky (51)
poméhajl t1mit rézy spolu s pruinicemi (53). PF{iné a podéiné sfly se prenddejf
pomoc{ svislych vodfcfch Zepd (52). Mezi hlavnl pffinfk (9) @ ridm podvozku (21)
je zamontovém una3el (55) s kulovymi pryfovymi sileniblcky na konclch.
Unafel sloull jako toranf vzpéra, kterd zabranuije naméhénl prufnic (10) pa tah,
ke kierému by dochizelo pFi prijezdech oblouky,

Lvadys _



Ram podvozku je uzavfené konstrukce, obdélnlkového tvaru, Je svafen
z ocelovych plechl, vylisovanych do profilu "U". Sk1iddd se ze dvou podéln/ki
(7), hlavnfho pfi&niku (10) a dvou Zeinfkd {3).

Na podéinfcich (7) jsou seshora pFivateny patky (6) pro mosiZ TM a dile tam jsou
pfiéroubovéﬁy pojistky matic svislych vodfcfch Zepd (25), Zespoda jsou do podélnfkd
(7) vevafem otelolitinova veden{ svislych vedfcich Tepd (S). Déle jsou zde
navafeny konzole (zdvésy) pryfovych t1umill (14); ITkmych zdvések (15), patky
pojistek (9) pro pruinice, brzdové téhlovl a drisky plseinfkl (12),

StFednl pFlinlk je rovné} svafen z plechli, Ve stfednl Eésti je vevateno
ocelol ftinové vedeéf otolného Zepu {11), Na pFlinfku jsou dile patky pro wloienf
TM (20) a deska pro pfisroubovinf zévésu prevodovky (21).

Na Celnfky (3) jsou seshora pfiSroubovény kluzké desky WIL (24), Zespoda
jsou zde pfivafeny konzole BV (17), zévésnd oka brzdovych zavési (13) a
na zadn{m Celnfku jsou je3td pfivafenz zdvésnd oka pro oje pricné kloubové
spojky (1). Z vnitPnf strany Zelnfkl jsou pFivateny konzole brzdeovych téhel {4,18).

Na nosiclch brzdovych zévésl na strandch volnych koncl spojek . .

Sécheron jsou odtlalovac! Srouby, Tyto Srouby vymezujf polohu spojky, aby
nedochdzele k poskozovan{ tzv. pradnych krouikd a nasledné § k poskozovanf
vik VoFiskovych Stitd,

Rém podvozku je po svafenl a po navafenf viech Zéstf :fhin pro
odstranéni vnit*nfho pnut| materidlu.
Zavady:

Ojedin&le dochdzf k prasknutf rému vlivem provozu .

5. 4o 2. OVOUKOL (obr. 12)

Viastnf dvojkoll se sklé&dd z nipravy (11), na nl jsou za studena
nalisoviny dvé hvézdice, Jedna jednoduchéd (12) a jedna hnmacl {2). Na tyto hvézdice
jsou za tepla nalisovény (nataleny) obrule (6), které jsou proti sesmeknut !
jeStE zajlstény vzpérnymi kroufky (1).

Niboj hmacl hvézdice (2) je prodiouien v nétrubek (9) a kulelov{ kotou? (14),
na ném? je 1lcovanymi Cepy a Srouby {B) upevrén ozubsny vénec (7)., Na natrubek
(9) jseu za teipa nalisovéns dvé dvoufadé nakldpéel lo?iska pro neseni pfevodové
ski*[né,



Na dvojkolf z wnZj3{ strany jsou nasazerm dvoutadd nekidphcl loZziska pro
jejich vedeni v rému pedvozkuo Osazena konCe napravy jsou opatfeny zavitem pro
matici, slouficl k 23ji8ténl stohovaciho pouzdra Joriska 3 tim i lolliska.

Na Zelo napravy se mils pliSroubovat deska napravového uzemncvale nebo kol{Cek,
pro néhon rychloméru,

Ma ratrubiu (9) je pfidroubovin vénse labyrintového tisnén{ pro pfevodovku,
Mo kulal ovém kotou®i (V4) jsou drizky pro Yabyrintové tesneni pfevodovky.
Labyrintovd tésnini se jeste dopl nujf pYstényml krouiky,

V soulasné dobé se pouZlvd pFi soustruzen! profily obrzdf ~rofil UIC = ORE,
Hodnoty pro miry opotiebeni klosického profitu 1 profily UIC = ORE jsou uvedeny
v predpise 550 = V2 BM, '

Zayady:

Dochiz! k protéifen{ obrutf, Prototen! obrufe Vze zjistit podie:

- vzéjemného posunutl rysek na obruli a kolovém kateutd

- vytlalovini rzl; nékdy i Zpom, okolo vzpérného krou?ku

- vyytlafovan! rzi, nékdy T 3pon, okol o kol ového kotoule vné dvo jkol f

- chrastivého zvuku pfi poklepu na obrut., PCZOR = chrastivy zvuk muZe
vydaval i brzcovy §mlfk v odbrzdéném stavu,

Dile vznikajl trRMiny ma kolovych kotoutfch @ na obrutich,

5, 4. 3, PREVODOVKA (obro 13)

Jecna se ylastal o kryt pfevodovky, Kryt pFevodovky je d¥leny, masfvnl
svafované konstrukee, Stoull k prendden! kroutfcfho momentu, jako kryt soukolf
pastorky a vince velkéto ozubentho kola @ spodnf Cast (14) slouif ziroven jako
nadr? oleje, Jednim koncem je keyt (11) pFiZroubovén na nosié dvoufadého
nakldpecTho Yoliske, kieré je nalisovino ne nitrubek hnacl hvézdice. Druhym
koncem je zavéden prostfednicivim 2avesu - ojnicky (4) ne konzoli {(2). Ojnitky (4)
mejl ve svjch hiawach nal isovény silentbloky. Horn! kryt (9) mé je3té nos (s)
jeko 23jidlovac! 2ot {zent proti  spadnutl plevodovky pfi eventuelnim uvolnén|
ojnitky. Kenzole (2) je taktél doplnéne znji%iovaclm nosem {170,

Pravodovka je na obou stranich proti hvézdici tésnéna Yabyrintem, ktare jsou
dopl niry plstinymi krouzky. K zachycen{ kovovych nellstol jseu na spodku skifné

magnetické zachytky (1 3)e



Mizanf loZisekh ie olejové rozstfikem. Hornf kryt je navie doplnin
vizlufsmi, V hornfe krylu (9) je v Yoiisclch ulofen pastorek, Lelo psstorku je
na strané TM opsifenc k¥ [Zovym ozudenfm (8), do nrhoi zapada kifiové czubenf
unadels Yamslové spojky SECHERCN,

CoTni 1 rernfl kryt (14,9) jsou opatPeny profl(Fecimi vilky (7).

lavady;

PFetriend ojnilka, Uvolniny svornik ojniky. Uvolnérd konzole, zad¥enf

nekterého YoZiska, PRI vykolejenf dochizl k zdemolovanl 2 proraZenl spodnfho krytu,

Se 4. 4. PRUIM speo MEZI TRAKBNIM WOTOKEM A~ PREVODOVKOU (obr. 14)

Pruind spoike mezi TM a chvodovkou-uwo?Euje vzdjemny pohyb vzhladem
k pevnému uloZenl TM v rimu podvozku, Fruind Yamelové spojka pinf stejné funkce
jako karcenovy hffdel s ieleskopickgm ¥ [delem L.}, umoiruje pFencs kreout felho
mementu pfi pohybu dvojkclf a pfevodovky vi&i TM. Tato spojka dale zajiiluje
pruiny zdbir pfi rozjezdu, ale i p*i zabiokevinf kol plisobi jako tlumiZ,

Pruini lamelovi spojka je plevzata od fy SECHERON (iyycarggg). Je sToZena
z umadell a lemel, Jejich uspofddinl je do Cverch, kde unaSefe tvori Uhopfilky
a Yamely strany Ctvercl,

Na duly rotor TM je ma kffiové ozubenl (B) nasazen 3 pisSroubovin unasec {2),
Unadel (2} je s unaleCem (3) spojen prostfednictvim 1emel (1), Jsou vidy dvé
vedle sebe, t.jo na jednom ki*[3i je jich celkem osm. Mezi sebou jsou oddéleny
poclcikamie Na unased (3) je na kifZovém czuwven| nasazen h*(del (7)e HFidel (7)
prochazf unadelem (2) a dutinou rotoru TM m druhou siranup kde prechazf
v unade (6). HFfdel‘(7) a unalel (6) je vykovek, Unaded (6) je opét lamelami (1)
spoien s unaielam {4), Tenlo unadel (4) je ki lZovym ozubenim (5) nasazen
na pastorek a je pfilroubovan Srouwem (9). Vzdjemnd poloha k(20 spoiky a TM
je vymezena odtlalovacim Zroubem, ktery je na volném konci spojky.

Lavady: .

Na samotnych Yamelovych spojkdch prakticky nedochdzl k Zddnym zévedim,
Nevyhodou je, Ze pi'i zivadi mo TM nikde ms troti se mus{ rozpojit lamely,

col je pomérmi pracné.



Se 4o 5. MAPRAVOWA LOZISKA, LOZISKOVE DOMKY, SVISLE voofcf CEPY  (obro 15)

Na ndprave dvojkoll (29) jsou z vnEjifch stran nasazems dvoutadé nakldpéc|
loZiska (23) v 1oZiskovych domcich s vedenimi svislych vodfclch Cepld (23).
LoZiskovy domek (20) je zezadu a zepfsdu uzavien viky (30, 22), Lo?iske jsou
mazina tukem, LoZiska jsou v loZiskovych domcfch uloZera jecno pevnd a jedno
volne (pevné je vidy na strané pfevodovky). Ve vedenfch svislych vodlefch Zepil
jsou nalisovany silentbloky(7) a do nich jsou je3té nalisovéna pouzdre (9).
SilentbYoky (7) tlumf rézy & izolujl 1olisko pFed prichodem el, proudu.

V pouzdrech (9) se pohybujl svisié vodfcl Zepy (3)., Pouzdra (9) jsou uzavrend

a jsou naplnina olejem (12). Svisly vodici Zep (3) je seshora uzavien plechem

s otvorem pro odvétrin{ vniténlho prostoru. Spodnfl Zdst o3, skffné (20) je
vytvoFena jako zidvésni oka, ve kterych je pomoc! Cepll zavéiena objfmka pruinice
primarnfho vyprutenl (25).

Zavady:

Béhem provozu dochdzf k zadirin{ Yolisek, Proto musl strojvedoucl | bihem smeny
2j1%{ovat teploty 1oZiskovich skf [nf, kterd sml byt maximdln{ 60 C {musl na ném
udriet h*bet ruky), DiVe dochiz{ ke zmendovénl vzddlenosti 1o¥. domku od rému
podvozku, které je zpbsoﬁovéno urevenyrl primarnimi pruinicemi, Wile mezi Yo%,
domkem 3 ramem podvozku musf byt na rovné koleji amin. 30 mm,

S. 4, 6, PRICME MEZIPODVOZKOVA SPOJKA {obr. 16)
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PF(Ené mezipodvozkovd spojka je zamontovéna mezl podvozky. Zaji¥luje
vzdjemnou polohu podvozk pfi prijezdu otlouky. Nastévd zmen3enf Uhlu nibdhy
obou podvozkl, omezujl se tak p*ftné sily mezi kolem a kolejnicl, &Im? sa sniZuje
jfzdnl odpor Yok. pfi prijezdu obloukem; zvySuje se tak bezpeinost proti
vykolejenl a sniZuje se opotfebovanl dvojkelfl,

PE1ind spojke je tvofena dvéma ojeml, které jsou vzéjemnd spojeny
tiuniZem (7). Tlumid (7) je sestaven ze cvou hluv (10) a pouzdra (14), V pouzdru
(14} jsou na Sroubu (11) nasazeny vniténf a vn®jil krouiky (12, 13), mezi které
Jsou vioieny tFi pryZové prstence (15). Tyto prylové vioiky (15) tlum! rézy p¥i
vrtivém pohybu pfednlho podvozku. P*i prijezdu obloukem se zalne natilet pfednf
podvozek a pryfové prstence (15) se zalnou stlsfoval a tim dochdz! k vzdjemnému

o¥lddénl pocvozkis,



Kaidy prstenec se da stlalit max. o 10 am, Po stlalenl viech tFf prstencd

na sebe dosedmou kroufky (12, 13) na sebe a spojke zalne plsobit jako tuhd,
Thumi® spojky (5) spolu s ojemi jsou namontovany kloubové na podvozc ch,

Thumi& (5) je veden ve vedeni (6), které je pFivafeno na jlmkdch hlav. vzducho=-
jemu {8)., Je opatifen zespod kluznou deskou (16), kterou je nutné mazat tukem,

5. 4, 7. NAPRAVOWY UZEMWOWT (obr. 17)
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Nipravové uzemmovale slou?{ k pFevddén{ zpétného elektrického proudu
z 1okomotivy do dvojkol{ a kolejmic tak, aby el. proud neprochizel ndpravovym
Yoliskem, Mazagl tuk se plisobenim e, proudu rozklédi a do3lo by tak k zadfenl
lotiska,

Lo?iskovy domek (1) je uzavien vikem (3) a plsténym krouzkem (19). Na konee
Zepu népravy  (20) Je nalisovén ocelovy unadeZ (18) a je pfipevnén dvéma
rouby, Népravové 1olisko (2) se pohybuje vili VoZiskovému domku (1). S ohledsm
na tylo pohyby je unadef (18) proveden jako kulové plocha, Sbéraci prsten (8)
z bronzového uhl fku je p*ipevnén hlubokozapuiténymi Srouby k mosaznému dridku (9).
Sbéracl prsten (8) s dridkem (9) jsou pritlalovény na una3el (18) prostfednictvim
pruliny (10) a loZiska, LoZiske mé dvé pénve, Jedna pénev je tvofena
texgumo!dovou daskou (15) zalisovanou v ocelové desce (16), Druhé pénev je tvolena
pouzdren {11) nasazenym na viko (21). Toto pouzdro (11) je prostfednictvim
prutiny (3) a kuliZkou (14) pXitlaovine na driék {9). Prostor uvnit? pouzdra
(11) je naplndn tukem, kterym se male kulilka. Opotfeben( sbiraclho prstenu (8)
je signalizovino kol fZkem (12). Kol [Zek je tésnen pisténym krouikem (13)
Kol fZek (12) je do dridku (11) malisovén, Elektricky proud je na dridk pfivadén
flexibilnl spojkou (7). Na 1ok, j& celkem 3ast ndpravovych uzemnovall. Etyﬁ
uzemnovale odvéd! normdlnl provozn( proud a dva uzemnovale odvad( zkratovy
proud p*l preskoku ma kestru, Rozm(sténl a zapojen! uzemnovatl je ma obr. 18,
Zavady:
Basto dochdzi ke ztraté kol {Zku, Dochéz! k opot¥ebovén! plsténého tésnéni
(19) a mazacl tuk z prostoxu loiiska  prosakuje de prostoru skéraciro prstenu
(18), Elmd dochdzl k Eésteinému zhordenl prichedu el. proudu.



504 8. RYCHLOMIRY (obr. 18)
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Lokomotiva je vybavena dvéma typy rychlomérl. Na obou stanovi3tfch jsou
tav, elektrické rychloméry (11) a na |, stanovisti je je3té registralni
rychiomér (12). Pohon registralnfho rychl. je od druhého dvojkolfl na przvé strané,
Pohon js mechenicky, Od dvojkoll je to pfes pFevodovku (6) kardenovym h*{delem (7)
do skffnky (8), Odlud je kroutfc! moment pfendSen ohebnym h¥*{delem (13)
k rychloméru, Pohon dynama pro elekirické rychloméry je od tfetiho dvojko!f
na Tevé sirané kardanovym hf(delem (7). Ve skiince (9) je k! frovym Xemenem
pohénéno ALNICO, které je 2de ve funkci rychlosinlho spinale viakového zabezpelovale,
Elektrické rychl. jsou y podstaté voltmetry cejchované v km/hod, Kardamové
h*[dele jsou doplnény teleskopy. PFevodové skfinky (6) s kufelovymi soukol [mi
jsou pohénéné tepy na Zelech néprav. Na prevodové skifnce jsou maznice pro
doplnovén! mezacim tukem,
Zavadys

Dochiz{ k zdvadém mechanického rizu:
uvolnéné Erouwby, prestfiZenf klfnu apod,

S. 4. 9, BRZDOVE TAHLOV] (obr. 19)

Brzdové téhlov je *eleno jako samostatné pro ka?dy podvozek zvidsi.
Téhlovl je ovlédéno bud vzduchem dvéma brzdovymi vilcl nebo ruéné = kolem
rucnl brzdy ze stan, strojvedoucfho. Odbrzdénl 1ck. je na viach dvojkol fch
oboustramné, dvojitymi zdrZemi. Rutnl brzda plsobl vidy na cely podvozek,

K sefizovén{ odlehlosti zdrii je dolnl tiMo opatfeno Zroubenim. Calé brzdové
tahtovl je zavé3eno na rému podvozku,

S 4y 10, MAZANT OKOLKG / SYSTEM DE LIMON - FLUMME (obr, 20,21a,21b)
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PCPIS RAT[ PRO LOKOMOTIVY RADY 141, 121

Mazinl okolkl je jeanlm z prostfedkl, jak sni?it tfen{ mezi{ kolem a
kolejnicl, SniZuje se tak opotfebeni kolejnic a ebrulf, &fm? se zvy3uje
kilometricky prob&h mezi soustruZenim obrull a zvySuje se bezpelnost proti

wykclejenf
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U LD se prechazl z mazdni okol kil systému DUBNICA, kde se pouZlva jako
razaciho média minerdlnl olej, na mazan! okolkl systému DE LIMON,; kde se joko
mazaclho médla poullvé tzv, plastické mazivo (ozrnalenl PH =N 00C). Divodem
pro prechod na tento systém mazini je, e miner&lnf olej je v pFlrod? prakticky
biologicky neodbouratelny, kdeito plastické mozivo PM=N OCC, které je vyrobeno
na bazi mydel, na sebe za pfftomnosti vzduchu 3 svetla viéie mikroorgenismy,
Efm? dochiz! k rozklddini maziva,

V soutasné dobé se u nis vyr&bgjl v Vieenci divkovaci mazaci trysky a

zasobnfky maziva. Ostetnl soutist! jsou tuzemské vyroby.

2AkLaon!  TECHNICKE  ODAJE:
Obsah Zésobnrku fTBIiV'a b e P ECBINECINIPIEE0EET00E D0 TAACESEOUISIORS 9,9 1itru

muiité mzivo ......'l'....‘..l........“...'...'..‘..f\:........ MOOO
(Koramo Kolfn)

mate 00 PYCHIOSET severesarossranaroranionssnnnascstrceasenannees 15 km/hod

maZe po Ujet! drdhy esececorasanarcerasacnoiirariiarssrsscnnnsane asl 1% m (1ze snlZit
moZstvl vystFIknutgho MEZIVA ceseravesciararssrecnivansassonneo 80 mm-

napetl pro ovlddanl epv seieesvrevaionreciiorasssancnosvacasaeccs 48 V

£12k v 25SODATKU MAZIVA cevuceasersssssaansssossssasssnsvsssosans O 10 baru

t1ak vzduchu pro ovlddinl trysek cicesiesiecroccsersnscocncnsanes 5 bard

ninimdin! Tnterval mezi mazacimi impUlZy seeeecorssrsccccsecscses 3 SEC

dé1ka mazacino TMPUISU sseessncscsscasnansscasecessssnsavceccccse 2 sec

pofet ujetych km p?i naplnénl zésobnfku maziva a pii
sn"mv&n zamjenr mzén’ .I...l.l.-.’.".....II...'....'...-..... asi woo km

TECHNICKY POPIS (obr. )
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Mazénl okolkl DE LIMON je konmstruovino do " souprav samostatné pro
ka?dj podvozek. Tylo soupravy jsou umfstény na stuplncich obou podvozkis

. aml am wm o pw e W e WD ac op = B AN M

7 uzaviraciho bohoutu s odvetravénim (4), filtru vzduchu (5), zésobnlku
maziva (7), zpétné ziklopky {2), Listfciho sitka (8), prytovych hadic (11),
mazac(ch divkovacfch trysek (12), &l ekropneumatického ventilu (10) - poutfvajl
se Lypy EV 51,8 VZ, 48 V, 3krtile (9).

Tyto soupravy jsou doplnény smérovym relé (16) = typ RP 701 a impulznim
Qenem (15).



Napéjen! pro £pv (10) je brémo od ménile sméru (14) il. motorové skupiny,
pres smérové relé (16) a impulznf &en (15),

Signd) o jfzdé Yok, je odeblrin od soupravy elektrickych rychlamérld (13),
Smérové relé (16) *fdl mapdjenf Epv (10), vidy pFednl ve sméru jlzdy,

Zasobnfk maziva (7) vydril p*i této tzv. smérové zdvislosti mazéni pro
jfzdu asi 5 000 km,

Na celé lok. jsou cetkem Tty*i mazacl trysky (12), které jsou mamontovény
na nosilfch trakinfch moterd 061, 064,

Mazivo je nani3eno na okolek v poméru 1/4 na jizdnl plochu a 3/4 na okolek,

PFT zkoudenl funkce mazén{ pfl stojlcl 1ok, mazivo zanechdvd stopu kruhového
tvaru o priméru asi 40 mm, '

POPIS CINNOSTI VZDUCHOVEHO OKRUHU (obr. 21)
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Tlak vzduchu B = Y0 baru proud| pfes uzaviracl kohout (4}, filtr (5} a
dyzu (6) do zésobnlku maziva (7). Odtud je mazivo dopravovino potrubim pres
zpétnou zéklopku (2} a Cistfcl sftko (8) do mzacl trysky (12). Odbolkou je
vzduch veden ke 3krtill (9) a dél k Epv (10). Napdjenl jednotlivych Epv (1C)
je od ménile sméru (14), smirového relé (16) a impulznlho &lenu (15). Jakmile
impulznl Elen (15) vyhodnotf svymi obvedy Udaje o jlzdd (rychlost 15 km/hod a
ujetou dréhu asi 19%m), je p*lvedeno napét{ na Epv (10) = vidy pfednl ve sméru
jlzdy. _

Tlak vzduchu 5 barl je od Epv (10) p*iveden do mezac! trysky (12), kde dojde k otevFen!
trysky a2 k nzmazan{ okolkd dvojkoll, Po pFerulen( pflvodu napétl na Epv (10)
dojde k odvétrénl potrubl k mazacl trysce (12) a dojde k jejlmu uzavfen(,

POPIS CINNOST! ELEKTRICKEHO OBVCDU (obr. 2} a)

Elsta uvedend v zévorce plat! pro 1okemotivy Fady 121,

Napétl 48 V pro ovlddin{ Epv a smérového relé je pFivadénoc od epv pohonu
ménile sméru |1, motorové skupiny, Cely obvod je jIStén pojistkami pro ménice
sméru, Smérové relé je upraveno pro toto pouitf, Nepétl ze soupravy elektrickych
rychlomérd je ke smérovému relé a k Impelznfmu #lenu piivedeno ze svorkovnice mn
ve strojevné pod terCovym ndvéstnlkem, Uzemnen{ celého obvodu je rovné? na téte

svorkovnici,
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Vodit 312 (309), pojistka 313 (N3), vd N6 {314). Obvod se na svorce epy 081
(086) rozd&lf na ovlidin{ Epv wénile sméru a vd 316 (314) je napdt! dile vedeno
na svorku 1 smérového relé, Napétf je déle vedeno na clvku relé R a vd 499 (499)
se cbvod uzavFe, Dojde k pfepnut! obou kontaktd ve smirovém relé. PFi tomto
prepnut! jde napdt{ je3té ze svorky 1 na svorku 12 a ne svorku GU? impul zn{ ho
Clenu, PFI rychlosti 15 km/hod @ vice a po ujeti drihy asi 1% m do}de

v impulznim Zlenu k propojen! svorek GOZ a napét{ jde dile pfes svorku 8,
kontakly, svorku § @ na clvku Epv a obvod se uzavie pfes svorky 2, 4 na vd

493 (499). TIm dojde k otevfen trysky a k naneienl msziva na prvn! dvojkot!,

smér_jlzdy_7:

Vodit 311 (310}, pojistke 312 (312), vd 35 (313). Zde se napét{ cpét
d&1f, vd 315 (313), Svorka S, Clvka smérového reld R bez mapéti a dojde

k pPepejenl kontakt® do zikladn! polohy. Svorka 5, kontakly, svorka 12, svorka
G0Z impulznlho &lenu. PFi rychlosti 15 km/hod @ vlce a po ujet? dréhy

asi 1% m dojde k propojenl svorek G02 - ED2, svorka 8 smérového relé, kontakiy,
clvka epv 7 a obvod se uzavlré pFes svorky 2, 4 na vd 499 (499). Tim dojde

k otevfenl trysky a k mneien! meziva na Etvrté dvejkolf,

TECHNICKY POPIS TRYSKY (obr, 20, 21b)

V télese (7) je umfstén divkovael pfstek (1), Hrdiem (A) je pFivadéne
mazivo pod tiakem 8 - 10 bari. Hrdlem (B) je pPivédén tlak vzduchu 5 barl, pro
oviadinl pfstku (1) a pro vyfouknut! maziva, Tryskou (3) trdlem (C) je mazivo
tlakem vzduchu vystffknuto na obruf. Téleso trysky (7) je namontevine
prostFednictvim dridku (14) na rim podvozku,

V tétese (7) jsou dile kandl ky rozvodu vzduchu (11) a maziva (10) a
plepadova drélka (15), kterou je proséknuté mazive vytlaZovine do vyfuku (C),
Rozvodové kandlky jsou uzavfeny zatkami (13),

Plstek (1) je do télesa (7) zabroufen. V zéklacnl pcloze je drien
prufinou (2). Ov1ddénl je tiakem vzduchu z hrdla (B). Na svém povrchu mé EtyFi
draiky jeko labyrintové tésnénl, Divkovac! driika (4) mé obsah BO rrm3, Ve cné
pistku je otvor (16) se zdvitem M6 pro vytaZenf plstku pfi jeho zaseknutf apod..
Zdvih plfstku (1) se sefizuje dorazovym Sroubem (6),
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Pri serizovénf se pistek (1) stlalf dold a dratka (4) mus{ byt proti vyvriu

trysky (3}, Dorazovy ¥roub se proti uvolnénl zajistf naseknut {m zévitu,

Pripacné opravy a Iistenl se proved| ples trowben! pffvodu vzduchu (B).
Geometricki polohe trysky musf byt seflzenz tak, aby skvrm o priméru

asi 40 rm byla rozdélena v poméru 1/4 ma jlzonl plochu obrufe a 3/4 me ckoleko

Dal¥’ miry pro sefizovéni  jsou uvedeny na obr. 21 b

poP1S  CINNGST! TRYSKY {obr. <0)
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V z4K1adn! poloze je pfstek (1) nahofe a dréika (4) je naplnéna reziven
z hrdla A, Po pfivedenf napat!{ ma Epv je tlak vzduchu 5 bar( pfiveden do trysky
hrdlem B, Plstek (1) se pfesune cold drafkou (4) proti vyfuku Ca tlak vzduchu
2 kandtku {11) vyfoukne mazive z draiky (4) do vifuku C,

Po odeznin! impulzu je vzduch odvétrin do ovzduif. Pistek (1) je pruinou
(2) pfestaven do zékladn! polohy a dritka (4) je opét napinina moziven.

PF1 zkouZenl Zinnost! trysky pouZlvejte fasové Intervaly mezi impulzy
min 3 sec z divodu setrvainosti systému. Ruln{ zkouden[ se provid( stialenim
kotvy Epy (pfi pfedepsaném tlaku vzduchu). Elektrické zkoudenl se provid!
propojenim svorek 1=8 ne svorkovnici Impulznfho Clenus
Zayady:

PFi z4vads v ovlddacim vzduchcvém okruhu se uzavFe kohoutek pflvodu vzduchu
(Prasklé hadice, potrubl. PRi poruden geomeirické polohy trysky, kdy je mazivo
nandeno na jlzdnl plochu obruCe apod,).

PR zivadé v ovlidecim elektrickém obvodu odpojte vodile sméfujlcl od Epv
pohonu ménile sméru 11, mot. skupiny k impulznimu Elenu a uzmviete p*ivod vzduchu
na obou stupnfich,

PR 24vad* v obvodu elektrickych rychlomérd odpojit vd 854 (854} a 855 (855)
na svorkovnicl pod tercovym navéstnlkem swétujfcl ke stuplnku. Opotiebenim
plstku dochdz! x prosakovin( maziva do vyfuku a k odkapdvin{ maziva,

Dochéz{ k preskinf hadic.

D e e ™ ome ow

PFl dopl novin! zésobnlku maziva se mus{ uzavFit prfvad vzduchu k zisobniku

maziva, Jinak hroz! nebezpell urazu,



6. POPIS ELEKTRICKE CAsTi
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Popis elektrické Césti je rozdflen na popls echran vn obvodd a popis
elektrickych pf(strojd v¥e vn obvodech & popis pfistrojl v cbvodech mn,

Béhem provozu Tokomotiv doslo @ neustdle dochiz{ k natraZevan! nékterych
typl zaffzenl za nové. Je te zpisobeno zménami sortimentu vyrobnlch zavedd,
| kdyZ jsou nekleré vybihlé typy zaffzenl nahrazoviny novymi, princip Cinnesti

a zajizlovin{ funkce zaf(zen! zlstivé stejny,
0. 1. OCHRANY LOKOMOTIVY VE VN OBYODECH

Na Vokomotive Fady 141, je poulits celd fada ochran, kleré zajizluj!
bezpelny provoz jak po strince mechanické, tuk i po strince elekirické,

Ocheany Yok, chrin! elektrickou vyzbroj proti vnejdfm vlivim,proti
poruchovym v1ivim uvnitf lok,, ale taky pred ndsledky chybné munipulace,

V datsim popisu budou popsdny jednotlivé ochrany tak, jak §sou poulity
v trakinim obvodu a v obvodech porocnych pohonl,

6. 1. 1. oopodoval = 1 FC (obr. 22)
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Odpojoval slouil k odpojenfl nebo zapojeni elektricke vyzbroje Ycokomotivy
nz sbirad, Ke kaZdému sberadi tudlZ pfislull jeden odpojoval,
Ne lokomotivé je pou?il jeSté jeden odpojoval, ktery ma ale vn kontakty spojeny
s kostrou Yokomotivy a plni tak funkci uzemnovale, Pomoc! uzemrovele a
odpejovedl je 1ok, uvadéna do tzv. bezpelnaho stavu pfi providéni oprav,
pFi odstuvovani 2pod,
CdpojovaCem lze pfi poruie nikterého sbiracs provést jeho otpojen( pro
dojet! do domovského 1okomotivnihe depa,

Gdpojovale | uzemnoval jsou na Léle Yok, ovlddany ruéné ze strojovny.



TECHNICKY POPIS 1
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Na ramu (1) jsou um{stény jeden pevny izolétor (2} a jeden wykyvny (S).
Vykyvny {S) izoldtor je ulolen v ToZisku {8)., Na pevném | na pohyblivém
izotatoru (2,5) jsou armeturou pripevnény vn kontakty (3,4), které jsou
z médi, Dotykova plocha pohyblivého kontaktu (3) je postfibfena. Kontakty
na peeném izolatoru (2) jsou wloZeny pod krytem (15), kiery zabranuje vnikén|
nelistot mezi kontakty, Kontakt vn na pevném izolétoru (2) je sestaven celkem
z esni pohyblivé ulolenych kontaktl, kieré jsou ma kontaki vykyvného
izelatoru (5) pfitlacoviny pruZinami, Spojenl tichto kontaktd s armaturou je
malymi flexibilnimi spejkami. Kryt (7) je se stfechcu lok. spojen = uzemnim
fYexi spojkous

Cdpojoval (uzemnoval) je ovlicin rulné pdkou (6) ze strojovny, Pika (6)
je teleskopickd z izolalnl tmoty. Jejf horn{ konec je zakonlen zépadkami
k zaiidténi poloh ODPOJENG / ZAPOJENO (odzemnéno = uzemnéno}, Na ovléddac
pace jo umlstén pohyblivy kontakt mn = kolelko (11) pro propojen!{ pomocnych
kontaktd A=B, C/0, Dotekové plochy kontaktl jsou post?{bfené. Zapojenf pom,
kontaktd bude popisovémo zv143[ v obvodech F{zenf,

Oviddac{ péka (6) je vrtdna pro zajidténl kolitkem (14) proti vysunutf
taleskopu a8 zépadky ze zdbiru,
lavady:

Nejlastéji dochizl k zavadém na vn kontaktech, které se vlivem maljych
pFftlalnych si1 ohffvajl a néstedné dochdzl k jejich vypalovanf, Déle
dochdz! k zavadéim na pomecnych kontaktech mn = zneliiténé a ojedinéie Jsou
zévady na rucnfm pohonu,

6. 1, 2. BLESKOJISTKA <« RMVE 3, 3 (obr, 23)
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Bleskciistks, nikdy té7 svodil prepcti, chrinl elekirickov vyzbroj
Vckomotivy proti onl)ifeu pfepiti,

Tato prepti moheu vzniknout pFi atmesfarickyen viteich nebo
elextrorogret ‘ckou induke! pfi vypinén{ cbvedd. Prepetl zpdsobovand
atrosfrrickimi vibei! dosshulf Fadove nikolike desltsk o stovek &V kdyl
trvail porérné kritkou drbu = Pddove nékolik deselitisicin sehundy, Prepiif
eime, incukel joou sice Zost3)AT, ale nmedesshail tikovyeh hadnet jake plepftf
atmosférickymi ¥vboii,

Me Yor. ss_trakes se vybradni poulivaif fzv. ventilev? pleskolisthy
s nel inearnlmi odpoary. Na této Fud2 Yok, se pouZivail rdzné typy bleskojisteke
Zde budas popséine len bleskejistka typu RMVE 3,3, ktera se k nam dodavid ze SOUSR.
Princip finnosti je u visch bleskojistek stejny, 113l se jenom korstrukinim

uspefadinim,

TECHNICAY  POPLS &

Vostni pracoval Cidst bleskojictky je umisténa v porcelénovén stfepu =
fzotatoru (6). St¥ep (6) je zatmelen (13) v hlinfkevé pff-ubc 119), Piirwe
je zespodu uzaviena dnem (15), klerd ja jeit? cpetfenc entideterainfr viken
(16), které chrén! vnitfn! proster bleskojistky proti pfellake. Viko (16) je
pFitzhovino ne dno (15) vEjfFovitou pruinou (17). Viko (Y€} T cno (19) je
tisnire pryfovymi trsnénimi (16), PFlruba (19) je flax! spojrou spejeme
se stFechou Tok.. V borni Zésti je kryt (1), kterym prochiz! Zrowd (2}, pro
p*fvoc napit! = cfepitls Srowb {2) ja tsnén pryfovym tisninin (3),

Vikenové fist bleskojistky se skldok ze dvcu relinséirnfch odperd (7),
vilitevych kotoudl, dveu jiskFiii (14) 3 cvou permenatnfel mapgnatl {(10) ze
speciéln? Yiting, Mapnaty (10) isou ur{stiny nad hornim jiskFiStém a ped dolnim
Jiski iTin, Celd sestava vilitovyeh kotowi D, mpnets o JisiPisl jsou fazeny
7o szbou Lo série, Mezi Jisk®iIItE (V43 o wniston plechiovy ndctavec (9)

s nodloixau {8), Kontakini pfitlak mezy ednotlivymi peeny wyvezvde prufing (5).
Viastal diaw@ 1507 (14) je wrfstéino mezi hornim a dolnlwm aricker {00) 2 portinas,
fzolzirte paplren (M)a ¥ dov i kotouls 2))e Seretnd Jiok? 12t obsahujl

mosizad preskokevs slektredy (vzddlwnost mezi elextirodemi je 4,0 ri) 2 deioniczelni

rost, ro 2nil=ni cblouku,



No doinim driaku {22) jsou zespodu nanylovény dva délfcl odpory (12) , kieré
rozrdalujl prepiti n2 obd jiskPisté. Velkerd vodivd spojenl mezi jednotlivymi
prvky jsou zaii3tina pomoci tenkych médinych paskl,

Joke nalineirnich odpord se pouifvai vililové kotoule, Je to smis

karbosilicia s pojidiem, kieré se 1isujf,

op1S  CINMOSTI BLESKCJISTKY
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pri prepelovéd viné dojde v prynf fazi k zapilenl oblcuku na jiskfistich,
Eim wetdl je prepélovd vIna, tim menii je otmicky odpor vilitovych kotoulls
V 1éto fazi neprotéki obvodem témif adny proude V daldi fizi svodu pfepéti
klesd na jiskPFTat{ch nzpéti a varistdé tzv, ndsledny proud, kiery je aie
omezovan vzristajicim chmickym odporem vilitovych kotoudl, Timto uspofadinim
bleskojistky odpedé nulnost mit velké 2hé3ec! zakfzeni. Viastn{ zhéSenl
oblouks ¥ jiskPistich se provadl pomoc! silnych permeneninich mugnell, kleré
vytahuj! oblouk na defonizaln{ ro$t,, ktery oblouk nalahuje; 31 dojde k jeho
preruienl a zhosnut!, Po zhesnutl oblouku js bleskojistka opét pfipravena pinit
svou funkei.

Tanady: Vnikne=1i do bleskojistky vlhkost, dochdzl pfi svody pfepétf

k vrnit#nimu pretisku a nékdy dochdzf § k roztrzeni porcelinového
stFepu, P¥1 podezfen na priraz bleskojistky 1ze pro dojet! do depa vyfadit
tuto blesko}istku spolu se sbéralem od ostatnl elektrické wyzbroje Yok..

6. 1. 3. HLAWNT wmmé - 4 HC (oor,, 24, 26, 27, ¢8)
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rastavitelny proud nadproudové SPOUSLE cevuvenssrssansesnansa 1290, 1500, 1750,
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odpor ¢Tvky zaplnacfho elektromagnetu TN secoerecasescsseoccrcasos 4,6 ohmu
zzpimac! proud zapinaciho elmg. Ph o eliiieaia.... ciierzeeniiacese JLA
prldring proud zapineiTho &Mge MR civisceeucervcessrcronccssreese &2 A
e ABY
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VIEOBECNY  PORIS :
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Hlavni vypinal je nejdileiité)iim othrannym prvkem pa Tokomotive. Je urcen
pro samofinné wyplnan! obvodd lok., vznikne=t: poruchovy steve HV musl vjpnout
skretovy proud aflve, ned zkrat dostoup! své rejvy3sl hodnoty @ nei by moht
poSkedit cheéniné obvody Yok, Piorc jsou wypinczl ¢asy HY nékolikrdt kratsi nel
u wyplnaid cbyfejnych (obylejné wyp. 0,1 aZ 0,3 sec, HY 0,0¢ al 0,C6 sec ),

V provoze se jim é% proto Fiké rychlovypinale, automaly, nidproudové wypinale apod..
Poznamka:
V priruiee TRAKDNT VEDEN] = DiEin 1986 = Bodo Jifl jsou me obr. b zakresiany
probehy proudd pfi zhisen! oblouku u normélnlho vypinale a u rychtcovypinade,
Hlavnl ¥ypinze pinl tyto funkee:
a ~ jeho vlastn{ vybavovacl zaf{zen] nadproudové ochrany vypind pfi zkratech
nebo kdy} niktera z pilsludnjch ochran vn obvode nezeplsobl pro sveu poruchu
b = je vykonnym orginem vech ochran trakinfho obvodu a obvodd pomoenych pohond
€ = vybavovac! zaf{zen ¥lastn{ nedproudové ochrany musf dovolit pritok

raximilnfch, ale je3té p*lpustnych hodnct proudl vn obvodd

TECHNICKY POPIS  (obr, 24, 26, 27)

HY se =xlidd z téchto hlavnfch Castf:
280 acnlhe rimu, zo¥fzenl vizstnl nadproudové ochreny s vybavovacim zaffzenfm,
pevréno a pohybl ivéhe kentaktu vn, magnetickym zhidec(m obvodem vn, zhadec]
komory, 2e7frecin zof{zenim (elextrickym, puinim), pomoenyih kentektd m,

HY je ulolien no Zakladnfm rému (1), fast vn je Wloiena jedié na
Styfsch izolitorech {12}, Mezi izolatory (12) je ¢ rému uinZsno zaflzen! viastn{
nadproucové ochrany s vybevevaclm zaffzenlm, které se sklddi 2 cfvky (8),

rapnetickéhe obvodu (15), drcubu (V4), regulaini pruziny (7) a ezupenfho tanla (6).
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Nastaven{ nadproudové ochrany se provad( zménou predp&t( regulain! prutiry (7}
regulainim zof{zenm (9), Pohyblivy kontakt wn {2) je ulofen obolné na Zepu
(10) a ve vypnuté poloze je dr¥en vyplnacl prutinou (28),

Zapinani pohyblivého kontaktu (2) je elektromognetické clvkou (19)
nebo rulné, pomoc! mechanismu (22), Tého (25) je pfes prulinu (27) spojeno
s ozubenym tahlem (6), Tihlo (6) zapadi na rohatku = ozub (4) pohybl Tvého
kontakty (2). Pohyb kotvy zapfracl efvky (17) pFi el. zaplnini nebo téhel (22)
pri ruénim zapindnl na tato (25) je pFes dvouramennou péku (23), Ruin zaplrdnf
se provadl pomoc!{ ovlidac! péky smérevého kontroléru (18), Tohoto zplisobu
zapfnanf se pouZlvd pfi nfzkém napétl baterie, kdy HV nelze zapnout elekiricky,
Po zapnut! HY je mec¢henismus ruinlho zaplndn! (22) vricen do zékladn{ polohy
prulinou a HV je ¥ zapnuté poloze drien jif elektricky. Zapnut{m HV je stlalema
vyplnecl pruiina (28), PruZina (27) t&hne pohyblivy kontakt (2) na pevny kontakt
{24) a vytvdFl tak pf{tlzk, PHftlak Yze sef{dit rouby tak, e p*! vzdiVencsti
destilek asi 3 mm ({zv. vile na opal) je pfltick 330 N. Zplsob seFizovanf
pfftiaku vn kontaktd je patrny na obr. 24,

Vypinan{ HV je pferulenim e}, obvodu zapfnacfho olmg. (17), kdy pruZina
(28) provede rychlé rozpojenl vn kontakil nebo samolinnd viastnf nzdproudovou
ochranou, Nadproudové ochrana pFl prichodu zkratového proudu cfvkou (8) vyraz{
kotvu {13) Sroubem (14) ozubené téhlo (6) ze zébdru rohatky = czubu (4) a
pruzina (28) provede rychlé rozpojenl vn kontaktl, V provozu se p*i zadinkovénf
nadproudové ochrany a2 néslednému rozpojenl vn kontaktd Ffkéd “vypadnutf z ozubu”,
Oblouk mezl vn kontakty je zhéSen mg. polem, které je vytvifeno zhdlecin]
civkami RV () = obr, 27) a pomocnymi zhi3ecimi cfvkaml (7 = obr, 28) ve zhd%ec]
komofe, ZhidZecim civkim HV je3té poméhd mg, obvod (33), ktery je slofen
2 dynarovych plechi, Oblouk je takto vytvoFenym mg. polem vytlalovin do
zhiSec! komory, kde se natahuje a ochlazuje.Aby se mohl oblouk ve zhi3ac!
komofe dostatecné natdhnout, ochladit a zhasnout, je komorz opatfena celkem
tFemi pomocnymi zhiSecimi cfvkami (7 = obr, 28) a seshors je uzavfena
deionozalni{m hebensm . rodtem (1), Dolnf pomocné zhéZec! clvky (7) jsou
do obvodu vodive zapojery na pevny a pchybl vy kontakt. Pomocnd zhidZeci ¢fvka
nad pevnym kontaktep je napojena pomecel pérovéhe dridku (12). Pomocnd zhélec!
cfvka nad pohybl ivim kontaktem je spojena se zhifec! clvkou HV ples piipevnovac|
svorku (54 = obr. 27) a drigk komory (9 = obr, 28), Prostfedn! zhaSec! civka (7)
je mapdjena z elekirického oblouku, ktery hofl v kemcfe,
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Pomocné zhéSec! clvky vytvarFi takte mg. pole, kieré vytlaluje oblouk nahoru
do deionizalnfho roftu (1), Na hiebenech (2) dojde k roztrhin{ oblouku a
k jeho zhasnutl,

ZhéSec! komors (3 = obr, 28) je vyrobena 1 azbestocementovych desek (13).
7 vnéjsl strany je izolovam pertirmaxovymi deskami {14,8), Uvnit? komory jsou
jesté dalsf dvé azbestocementové desky (4), které pomdhajl oblcuk natahovat,
Vné komory jsou péiové vejfFovité néstavee {15) & plechové yé\ové ndstavee (10)
pro usmérnén{ oblouku,

Pomocné kontakly = stromelek (16 - obr, 26) HV jsou ovlddiny prostFednictv{m
tylky od pchyblivého kentaktu (2).

Zavady: e

= P*i prudkém najetl Yok, dochiz{ k praskén! izolatord,
= P} nikolikarém zainkovin! viasin{ nadproudové ochrany dochézl k opoifebovénl
hran rohatky = ozubu a HV vyping samcCinné jii pfi najet! l1ok. na styk kolejnic.
= PFi zaGlinkovan! nékteré z ochran, kdy HV rozep{nd vysoké hodnoty proudd, je
nutno poiadovat prohlf{dku KV a hlavné zhiSeci komory, prolofe dochizi
k vypalovan{ komor a hoflcim obloukem se na vnit¥nlch sténéch vytvdfi
souvislé vrstvicka médi,

= PFiorulnfm zaplndn{ HV dodriujte MPBP disledné ve viech bodech, jimk
miZe dojit k sartel nénu drazu,

~ PrT za®&inkovan! nikteré z ochran HV (t.j. vypnut! HV pfi zat{3en!) vylkeite
pred de1¥{m zapnutfm HY nékolik sekund, aby do$lo k vyvétrénf zhidec!
komory od ‘zoinizovaného vzduchu,

6. 1o 4. OCCHRANNY KONMDENZATOR TrakENTHO 0BVODU (obr. 29)
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hodrota vybljeclho odparu secuciniveiaiiissiaierosesaass 632 k ohnu, 160 W




VIEOBECNY POPIS &

L A N

Kondenzator je do trakinfho obvodu *azen jako tzv, jemnd vnitfnf prepilové
ochrana, Chranl jednotlivé prvky trakinfho obvedu pFed pFepétfmi zplUsobovani
elektropagnelickou induke!, kterd vzniké pfi spinénf, ale hlavné p*l rozeplnén{
trakénlch stykall, Tyto pFepelové Spicky dosthujl fadové af trojndsobek jmenovité
hodnoty napét!.

Kondenzitor je trvale zapojen pres pojistku na vstupn! svorku WV, Reaguje
. bez zpoidénl i na nejmen3{ hodnolu napitf, ale neomezuje pfepiti na uréitou
nejvétsl hocnotu, tak’e nemd ochrznnouy hladinu, Omezen{ prepét{ je u néhe zavisié
na ensrgii plepft! a velikosti kapacity, Prepéti se indukuje na elektrody
kondenzétory a pFeﬁjﬁybfjecf rezistor se vybljl do kostry. 1ok..

TECHNICKY POPIS 1

Vpraxi je pouiita celé *ada typld kondenzatorl, Principiélng Jjsou viechny
shodné; 113l se jen konstrukinlm provedenim, Tento kondenzitor mé celkem sedm
svitkd Fazenych za sebou. Jiné kondenzitory maj{ osm svitkd uloZenych vedle sebe
vidy Etyfi a Ctyfi,

Ve skitfni (3) je umlsténo celkem sedm svitkd (5) elekirod, uloZenych vedie
sebe. Jednotlivé elekirody jsou ze svitkd vyvedeny dritky, které jsou vzijemns
propojeny do série. Plusovd elekiroda a mfnusovi elekirods jsou vyvedeny pod
vymezovael vlciky (1) re fzoYétory (12) a na pripojovacl svorky, Svitky jsou vidi
kost?e 1zoVoviny izolaZnfmi papiry {<,4) a vymezovaciml deskami (3), Vnitfnf
prosior skffni’ (3) kendenzitoru je z21it  transformétorovynm olejem. Nalévacl
hrdle (13) je uzavieno Sroubem a proli vysychinf oleje (ztrété Sroubu) je hrdle
zalito pryskyflcis No viku sk?[ng je jo'td umlsténa uzemnovatl svorka (11).

Svitek elelctrod (5) je sestaven z psplrd (6), které slou?f jako izolant =
dielektrikur 3 2= dvou eleklrod (7), iterd jsou ve Torme hlinfkové fo!le.
Jednotlivé pély elekirod jsou vné svutku vyvedeny pomoc! drétkd (8).

Zavady:

Na kondenzitorech praklicky k zdvadim nedochiz{. Vadny kondenzitor poznime podle
zdeforwované skriné, Takovyto komdenzitor 1ze pro dejet[ do depe odpojit.
Velné vodi<e je nulno zaizolovat,

PCZOR!

= = o= =

Kondenzitory si v nikterych pffpadech ponechivajf 'sviij niboj pomaraf

dlouhou dobu (a7 4 hodiny), PPed zahijenim pracf v trakinfm obvodu je nutno

vyb [t kondenzitor. Lze Lo provést vybljecmi tylemd nebo najet!m hlzvnim kontro!érem
do stupnd,
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o 1. 5o PROWCVE OIFERCMCIALNT RELE Trarnfie @voou = 1 & (obr. 39)
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POZURY V praxi jsou n: této fedl lok, pouZity i jiné typy relé,

VSECEECNY A TECENICK? POPIS:

= = T m e o @ e = ot e owm e o= =

3 kv
850 A

8750 V, SO Hz min
40 A

2,5 A

Proudev? diferunciilng relé Lrakinfho ghvodu chrirf trikinf obvod pFed

vait*niri zkraty,

V podsieté se jednd ¢ elmg. relé se dvers vinutinl = ¢lvkami,

mg. orientované proti sobé, takie pfi prichodu prouds se jejich sily rudf,

Jedre efvka = tzv. wstupnf (2) je zapoiere do trekinfho obvedy 73 RV, Druhd

cfvka = tzv, vystupnf (3) je 2apojens do vystupu trskinfhe cbvodu,

Pro zvySenl citlivosti relé jsou silncproudé clvky deplnény e dvs

polarizanf cfvky {13}, které jscu napijené mapétin 1 baterie, Obé cfvky (13)

jsou umisténé na kotvé {12} ma bfitu, Jsou zapojeny v sérii tek, aby se

rgo toky

obou clvek stftaly, Vzduchovi mézera mezi kotvcu (12) a jhem {5) je na obou
stranich pf ib) iZné steind a relé je drieno v klidové poloze pruiinou {7),
regulovatelnou Srovbker 3 mariikou (8,9)c Zo&ne=11 pf'} zkratu ¥ trakénim

obvodu protékat vystupn! cfvkou (3} menif proud, perut{ se rovnoviha sil

v kotvé (12}, Rozdfiny mg, tok prouccvicn efvek {(2,3) se ve vicuctové mezefe

m strané pruting (7) odelftd 3 ne cpaln® strand of i0td ¥ mg. toku slatoproudych
efvek (13). Kolva relé (12) se sklopl s rezeprou se mn kontakty (6), kterd

jsou zapojeny v obvodu ¢fvky HV, Zéiroven dojds ke cklrpenf nevistn! Klapky

dr¥ené prufinou (114,

Relé je nomentovine ra dvou tyffeh, PFipevnovec! armaturou (1) ne oZehlenou

tyf, armaturou (4) na nsoZehienou ty?, kierd zireven sloull jsko uvzemnenl,
Yoy A

Zavadys

NejlastéjZl zivady se objevuil na pomoenych kontakiech mn = zne3idting,
nzpalené, vyhnuté, atd.. Cile dochdzl k vysmeknutf kolvy z b¥itu,
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6o V¢ 6. MAOPROWDOVE RiLE TRAKEN(HO OBVODU = 1 M, NADPROIDOVE

RELE OOVODU PCMGONYCH  PCHONU A

jmenovitd mofll iiioseriosariavencs
nastevitelnost croudovych hodrot L..e.

trvaly proud seieecoseesrsceansenc

rres
nasteverd hodnota proudu= {1, rot. skupire
‘ﬂ;~ i; "'0‘. Sk‘.if';f'-"

zku"‘ebnf "ﬁpétf G r T ETROO s s ROt aNCE

VEEQEECNY  POPES:

= = = = = e

Nedprowdové relé chranfl trakini cbvod;

{ obr, 31)
®voou TOPEN] WARU - 2 oM
1T oM <o
3 kY J kY
500800 A 200=300 A
450 A 50 A
750 A 250 & pomepolund
65C A. 250 A tcpen! vlake

87150 V, 50 Hz l'!'lil'l‘::1 8750 Vs 50 Kz min

obvody pomocnych pohonl a obvod

topen! vlaky protl vysokvm hodnolém proud’, které obvody noméhajl tepelné,

TECKNICKY  POPIS:

Cot relé jsou xonsirukiné shodrd, Rozdll je ve vypinacich hodnotéch proudu,

velikosti proudové clvky, cejchovin! stupnice, regulalnl prufiné,

Ralé jsou rzmontovina na dveu
neoZehlsnou tylor armsturor {2) me
uzerninf, Jedni ce .o re1é s jednou

rasunuty dva fzoldtory (11); klaré

tyEfch, P¥ipevrovacl armaturcu (1) ra
neolehlenou {38, kterk ziroven slouf jako
civkou (12}, Na jidro clvky

(12) jsov

nesoy mge obvod clivky (Y2)e Ma jhu (3)

je na bfitu ulcienz ketvz {1C), Kotva (3C) jo v Klidové poleze driena regulalnf

prufinoy (6), PFedpit! pruiiny (6) 2 tlm i vypfracl proudové hodnoly Tze rastavit

trouser (14), Na

stupnici (7} Vze odellst nastavené proudove tecroltye

PE zaiinkovan! relé dojde k pfitaZenl kolvy (10). Doide Lok k rozpeienf

povocnych kontakts on (4), kleré jsou z:pojeny v cbvodu HVe PFiiclenlin kolvy dojde

1iroven & uvelnénf nivestnal Klopky, klesri je driena ve svislé polozz plothou

pruzinou (3),

Rels 032 pro Il, mot. skupinu j& nistavane ne prowdovou hodrelu

750 A a relé 03V pro 1, mot, skupinu e nestaveno na proudovou hodrotu ©50 A,

Divodsa pro rezofiné nodnoty je zepojenl TM pfi

Zévady:

rozjezdu do série.

Nejcastéjl dochizl k 2évadam no porocrych konlektzch mm = znedisieénéd,

rapadleré, vyanuté wld, Dile dochazl Vyéneknutf kolvy 7 bfity,

1
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6. 1. 7. SKLUZOVE RELE = X 3G (obr, )

Jmenovité MapEll tooivoeacinncsacnerocacnneennoonooceeseosss
zkuSebn{ nspet{ $ 98 8e00 80088600050 80000808Ceea000ncutonec00o
Prediadny rezistor €IVkY eeveeuasesessoocssonesnsncssanceses
mastaven kotvy . pro rozdf napét! mezi kotvami TN .vu....

rastavenl ketvy 11, pro rozdfl mapét! mezi kolvami TM ......

hnOtnOSt !l.tl.‘.tl.clooo-ocniclloonq.o.o.l-.t-lu.lloodooolo

VSECBECNY POPIS:

JkV

B750 V, 50 Hz min")
3x 4800 ohmi

250 V

800 V

50 N

Na Yok, Fady 141 se ma sérii 30 £ poulfvalo skluzové ralé typu 3 @8
s otoCnou kotvou, M sérii 30 E2 se pouilvé relé typu X3 (B, V soufasné dobé
se relé 3B jiZ nepouifvajl, Robné? tak jsou mahrazovima i relé typu 3 X 3(B,
Skluzové relé slouZl jako ochrama TN proti mechonickému po3kozen{ p*i

prokluzyu dvejkolf,

TECHNICKY  POPIS:

Ne zdkladnf desce (1( je p*iZroubovino jho (2) tvaru L, m vnitfnl strand

izolovaném papfrem(3). Na jédru je nasazens clvka (4), Na jho (3) jsou me bFitech
nasazeny dvé kotvy (7,8). Kotva 1. (8) je pro tav. maly skluz a reaguje na prokluz

dvojkoll, kdy mezi kotvami TM jedné motorové skupiny je rozdfl mapét{ 250 v,
Kotva 2, (7) je pro tzv. velky skluz a reaguje ma rozdll napét! kotev
™ 900 V., Pomocné kontakty kotvy V. jsou zapojeny v obvodu signalizace skluzu,

Pomocné koniaktyv kotvy 2. jsou zapojeny do obvodu relé 331, Vzduchové mezers mez|

jadrem a kotvami so dé sefizovat rouby (9) = v pFitaZeném stovu a Srouby (10) =
v odpadl ém stavu. PFadpét! regutalnich pruiin (11) 1ze sef[dit Srousy (12),

Lavady:

lavedy jsou shodné se zdvadami nadproudovych relé,

€. 1. 8. MPETOVE RELE = x 2 O8 (obr. 13)
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8750 V, 50 Hz min~

1
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PREdFEONY FEZISIOF saueseerenvoorscesesnonsssscossoserascssacessscso TI000 chmd
nastaven! vypnut{ kotvy p*i Felimu 1500 V cevencoese VYPME cuvecece OOV
25pind civieees 1100V
pri reZimu 3000 V ceveecnses VYPIM ciceoeoe 1800 V
2aplné cevveeas 220C V

VSEOBREQNY PCPIS:

Na Yok, Fady 141 typu 30 El se pouifvalo rapslové relé typu 2 Qi s otoénou
kotvou, Na 1ok, typu 30 E2 se poullvé relé X2 CN, V soulasné dob& se ji7 relé
typu 2 CN nepouZiva, Rovné? tak jsou nahraZovéna i relé X2 (N, Nékdy je tato
ochrana nazyvina jakéf“nUIOVé napelovd ochrena®, '

Konstrukce tohoto relé umoinuje hifdat jen pokles nepét! = pFepiti,

Déle toto relé umoinuje po prenfstén! zévésu (12) mavolit jfzdu pfi napétf
3 kV nebo 1500 V, které se dffve pouifvalo na praZskych spojkach,

Napélové relé Hl[dd velikost nepét! v trolejovém dritu a pfl poklesu napétf
pod nastavenou hodnotu dojde k rozpojen( obvodu rel€ 331 a nistedne i HV,
Divodem j& moZnost selhdn{ komutace a tim vzniku pfeskoku ne komutdtorech,
Dalsfm divodem je, Ze pfi niZ3fm napét! jsou 1 ni¥3[ otilky a ventilatory by
dodavaly méné chiadfefho vzduchu,

TECHNICKY  POPIS:

ES T B I ‘

Na zékladnf desku (1) je pFiiroubovine jho {3) tvaru L, na vnitin!
strané 1zolovené papfrem (4). Ma jédro je naviefera civka (S}, Na jhu (3) je
na bFitu nasazens kotva (8). Vzduchovou mezeru lze sef{dit Sroubkem (9) =
¥ pritaZeném stavu a 3roubkem (10) = v odpadlém stavu. Zménou pfedpét! reguialnf
pruliny 1ze nastavit hedmotu vyplnini, Kotva ovidda celkem tfi piry pomocnych

kontaktd (13, 14, 15}, Kontakty (13} p*ipojujl paralelné k civee (5) rezistor (2),

Iim: se snifuje nopelové hranice pro odpadnut! relé. Kontakty (14,15) jsou
z2pojsny v obvodu relé 331,

Zévagy:

Zévady jsou shedné se zdvadami nadproudovych relé
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9. PRODOVE DIFERENCIALNT RELE 0BVODU POMOCNYCB POHONU = T (B (obr. 34)

- o w2 o =

jmenovité nepetl .iieieocessscavcorsoceronecoacranoosecoonan 3 kv

zkuebn! n2pBtl .uccecrossersssecesscarsonoscssscustscacceos 8750 V, 50 Hz min_
JMONOVILY ProUl wecoscssaccssvarscsocssercrroscasarereocosose A

mstavend hodnola rozd{1d proudd ceceossscrsscossocssecsosss O A

pmud V pGﬂOCn_)"Ch CkaéCh eoo-n--.'loooolno!leCnosuoldotitoo 2’5 A

VSE%ECNY A TECHNICKY POPiS:

“proudové diferencidln( relé obvodd pomocnych bohbnﬁ chrin{ obvody pomocnych
pohont pfed ynitfnimy zkra!yo

Jedné se o relé se dvima proudovymi civkami, Jedna ¢lvka = vstupnf (13)
je viazena k pomocnym pohonim a druhd civka = vystupnl (14) je vrazena do vyvodu
z obvoedd pomocnjch poronds Obé civky (13,14} jsou mg. orientovény proti sosé,
takde pl prichodu proudu se jejich sfly rudf,

Pro zvjien! citlivosti relé jsou silnoproudé civky {13,14) doplnény o dve
polarizainf elvky (11). Obé civky jsou uristéné m kotvZ (10) na bFitu. Obé
civky jsou zapo;eny do série tak, aby se s{ly clvek sZftaly. Polarizalni clvky
jsou napajenéz z baterie. Vzduchové mezera mezi kotvou (10) a jhem (3) je ma obou
stranich pFibliiné stejné a relé je drieno v klidové poloze prutinou {5),
regul ovatelnou Sroubkem (7) & mrédkou (6), Zalne=1i p*i zkratu v obvodu pom.
pohond protékat men3( proud, porudl se rovnoviha sil na kotvé (10). Rezdllny mgo
tok proudovich clvek (13,13) se ve vzduchové mezef'e na strand pruiiny (5)
odedftd a na opainé strand pFiZité k mg. toku s}aboproudych cfvek {11}, Kotva
relé (10) se sklopl a rezepnou se mn kontakty (4), které jsou 2apojeny v obvedu
zopinael cfvky HV, Ziroven dojde ke sklopenf névEstnl klapky driené pruzinou (9).

Relé je namontovéno na dvou tyffch, Armaturou (1) na oiehlenou tyl,
armaturov (2) m neolehienou  tyf, kterd ziroven slou! jako uzemnén{ relé.

Livadys

Zivady jsou shodné se zivadami nadproudovych relé,

6. 15 10. TePELNE RELE = E7 6032 (obr. 35)
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nastavené hodnoty proud’d pro vyplnénfs
kompresorovy motor c.eececese 5 A

ventildtorovy motor ..ceceeeoe 13 A

VSEOBECNY  POPIS:

I L -

Tepelnd relé jsou zapojena ve vn obvodech kompresorovych a ventilatorovych
rotord. Pinf funkci obdobna jako nadproudovs relé, t.j, chrinf molory pfed
nésledky vysokymi Hodnotami proudd, které naméhaj!f obvody tepelné, Vysoky
odbEr proudu miZe nastat napf. v p*fpadi zadlrin! plstu nebo k zaseknutf
lopatkového kola ventilitorid.

TECHNICKY P§PISs

D o I oam e o W o =

Tepelnd relé majf Céstl vn a mn, {4st vn je tvofena bimetalem (6), ktery
se pi'i pritoku madmérného proudu oh*eje, col zplisobl jeho ohnutf, tzolalnf
tytka (8) zatlalf na otoZnou spoutl (10). To uvoln! pomocné kontakty (2), kieré
rozpojl el. obvod stykale, Po zésahu reté se mus! uvést do plvednlho stavu ruéng,
stisknutim tlaéltka (12). V bloku pomocnych kontaktd (11) je je3td jeden par
pracovn(ch kontaktl, Ma nEkterych 1ok. jsou tyto kontakty zapojeny do obvodu
terlového navistnlku,

Na zéKladnf desce (1) jsou je3té montdZnl otvory (3) a na tylce (8) palce (9)
pro montél da1§1ch bimetaﬂuo
Zévadys

Orhne otolné spousf, zneli5téné pomocné kontakty apod,

V soutasné dobé se jiZ nepou?fvé plvodn! sigralizece zapisoben( ochran = klapky,
ale pouifvé se signalizace terlovim nivistnikem jako u novéjsfch fad 1oka..

6. 2. ELEKTRICKE PRISTROJE VE W OBVODECH

e T e S E S S th e e o g T G Mo e o om o = O

V 1éte Zdsti budou popsany ostatn! elektrické pfistroje, které jsou
pouZity ve vn gbvodech,
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VSEOBECNY POPIS:

10CC A

3000 V

B750 V, 50 Hz min
1,6m

1,9m

680 mm

3,5 baru
100C mm

100 = 120 N
521 sec
8+ 3 sec
320 sec
150 mm

140 mm

4 Mohm{

uht fk, m&d
meta) gkeramiks

3120 N

Sbéral proudu slouZl k odbéru elektrické energie z trolejového dritu
do hracTho vozidla., V technické dokumentacl a v kusovnlku je uveden typ
sbérale 4=PP. Ve skulelnosti se ji¥ pouifva}l sbérale Ltypu 10-PP, 16=PP,
Existuje ceVd Fada systémd ovldénl sbéralll, ale v soulasné dobé u {SD
{ale § u ostatnich drah) pousfvi systém ovlidinl sbérale (obr. 37), kdy zvedin|
sbérale providl zveduc! prufine (12) vné vzduchového vélce a stzhovini provad!
stahovac! pruine ve vzduchovém vilci (7), kterd md vEtZ[ tuhost. PFl zvedin]

sbérale je sfla stahovac! pruiina elirinovéna tlzkem

Na obr. 36 jsou zndzornény pracovn polohy sbérald,

vzduchu ve vilci (7).




TECHNICKY PCPLS:

- em wr W = my v = o

sbiral proudu (obr, 38) mé tyto hlavnl Zdsti: rém (2), dolnl ramenz (4),
horn{ ramrena (S), smykadlo (12) a vzduchovy pohon (n.

Rém (2) je ulolen ma &iyFech izoldtorech (1), lzoldtory (1) jsou bud
z umilé hmoty nebo porce lénové. Porcelénové fzoldtory jsou navic doplnény kryly,
prot! mechanickému poskozen. |

Na ramu (2) jsou v loZiscich uloZeny trubky (19), které jsou spojeny
prostiednictvim per s dolnfmi rameny (4). Na dolnf ramena (4) jsou prostiednictvim
koncovek (12) v 1o3tsclch uloZens hornl ramena {(5). Konstrukce hornfch ramen
je vyztulena diagonal rﬁmi vzpsrami (6). Na hornfch ramensch (6} je na h#[deli (20}
na sekundérnim Vyprui'énfm (13) uloZeno smjkadlo ). Sm}katﬂo (12) je v horizon=
141n{ poloze drieno kulisou a tahly (14),

V soulasné dobé se pouilvé celd Fada konstrukc! smykadel (rovné, do oblouku
¢ poloméru Tm). Joko obloien! smykadla se difve pouZlvala méd, Nynl je dovoleno
poul fvat i obleZenl uhl fkové nebo metalokeramické. Nejnovij&f konstrukce smykadel
pé wnitPni 1i2iny uchyceny na perech trojiheln{kového tveru (Zasto praskajl)e.

Viechna Yoiiska na sbérali jsou cheinéma protl Gfinkim el. proudu flexibilnfmi
spojkami = dracouny {11).

Pohon shirate je pomocl prufin, sfla zvedacl i stahovacl prufiny se pFené&df
pékovim na otoinych trubkich (obr, 39-15). Otolnd trubka (1 5) je s trubkou
dolnlch ramen (20) spojven'\a tzv.st¥iZngm kol [Zkem (2). Je to ochrama protl ndrazim
na sbidraf, Stahovacf pruZina (6) je uloZena ve vzduchevém valel (S) a jejl sfa
je etirinovina tiakem vzduchu na plst (8), Napojeni pistnice (7) ma pikov/l otolné
trubky (15) je prostFednictvim kulisy (3). P#i &pl ndm stladenl pruZiny (6)
je umoinén pohyb sbérale podle parametrd vyiky trol ejového drétu, Spojenl zvedac
prufiny (15) s pikovim ctoinych trubek (15) je poroc{ spojek = tahel a cpérnych
troubd {14), kleré tvoP[ tzv, okrouhlé valky. Prostfedrictvim okrouhl ych vaZek (14)
a podpéry (15 = obr, 38) se dosiluje pomerné konstaninl pFltl2k smykadla
na trolejovy drat. Od rcku 1968 se pro zjizlovinl pracovalch charakteristik
sbirzis poutfvé tahomdrd, Informetival charakteristika je zakreslena nz cbr, 40,
Vzéjemna symebricki poloha dolnfch ramen (1) je 22j1%lovina  prostFecnictyim tyle (18]
Propruzsnl sekundérrlho vypruZenl Cinf asi 50 mm, Ivedénf a spoudtén( sbérale
se provid’ nerovromirnou rychlostf, Divcdem je, aby pfi zvedin! sbérale smykadle
netlouklo do trolejovéhe dritu. PRE spoudténi musl naopek dojft v prynl fézi k co
neiryehl2ji{mu odddlenf smykadla od dratu a nedochézelo x tak k jeho opalovéni.
Tyto rerovaomérné eychlosti jsou regulovany tlumfcim ventilem (10}, Schématické

rrizarn.i | Je na obr, 39 Konstirukinf uspotadén! je ma aobro 41,




poPis CINNOSTIL:

------- (obro 39) tlak vzduchu od Epv sbérale proudl pfes tlumlcf
vertil (1C) co vilce, V této fézi je kuielka (13) pfitlalovend do sedla prufinou
a vzduch proudf do valce jsn pfes kalibrovany otvor (1) =0,) mm, Déle je jedte
vzduch Skreen velkym primérem jehly (9), PFi Qlaku asi 2,5 boru dojde ve vilci
ke stlaCeni plstu (B) a pruiiny (6), Kulisa {3) na pistnici (7) uvoln{ pékovf
ololné trubky (15) a zvedac! prudine (19) zalne zvedet deln! ramenc (1),
Vzéjemnd symetrické polote dolnfch ramen (1) je 23)i8toviro ty&l (18), Delifm
stlalenfm pfstu (8) se vysune velky pricér jehly (9) z viotky vika (17).
Propojenim prestoru vélce s prostorem vfkaiﬂojde k J}rcvnénf t1sku, col mé

zz nasledek pfibrzcénf zvedinl sbérale {asi 20C mm od TV), Polé doide k naplnenf
prostoru vilce plnym tlakem 3;5 baru. Kulisa (3) woln! pikov! otoiné trubky (15)
a zvedac! pruzina (19) zvedne sbéral k trolejovému dritu, PEi zvadin! je tedy
pohyb sbérzle nejprve rovnomérry, asi €00 sm od TV dojide k pfibrzdin! a poté
dojdd k docecrut{ sbérale ne TV,

2pgu§tén£ §b§rg€e=

(obr, 39) Prerulenfm elekirickdho obvodu Epv sbérade dojda

k vypustént Llaku vzduchu z pfivodnfho potrubl a z prostoru mad kuZelkou {13)
tlumfciho ventilu (10), PFetlak z prostoru vilce odtlelf kuielku-(13) ze sedla,
takZe vzduch proudl velkym prifezem z vdlce do ovzduif. Tim dejde k uvolnsnf
stahovacl pruziny (19), Pistnicl (7) a kul isou (3) je pékovim otoZné trubky (15}
stahovin sbércé, V této fazl stahovani shérale, kdy vzduch prowd! z vdlce velkim
prifezem dojde k rychlému odddlen! smykadla od trolejového dratu, V del3[ fézi
orufing v tlumfclim ventilu pfitlall kuielku (13) zpit do sedla, takie dals(
rypoustind vzduchu z vilce je jen piles kulsbrovany otvor (11) kuZelky {13).

V daldf fézl spouitfn{ sbéraCe dojde k zasunut! jehly (9) do vioiky

vika (17). Timto pfiZkrcentm vypoudtinl vzduchu z viice dojde k pfibrzdin! pohybu
sbérale, ' )

Zayady:

Dochazl k vystipnut{ eventuilni k uvolninl a ztrité oblofen!, Dovclenéd opotisbenf
cbloZen! je rne 2 mm k banddii, P*1 ndrazech sbirale na prekaiky v TV dochaz{

k pfestfifanl kol {ikd, Zpravidla dojde k pPest?iZen{ jen jednoto kol fiku, takie
sbirad je nahnuty n: jednu stronu a neide stihnout, PFi mecrunickém podknzen!
wirs’e Jzonutne sbirud zoiistit ve stilens roloze dratem a heucl vozicdlo
rranravit de L0,

PCZCR: PP petkezen! trokiniie vedent nebo sbérale, jo nutno mostorovet pedle
studebnfcn (iedpic? =00, 1, 017, v 2iM, Con, JP0P,

7
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6. 2o 2. HLAWN[ KONTROLER = 13 KH (ocbr. 42, 43, 44, 45, 46, 47)

0 W e er e W O MR T S D O ER M I W s W SR ED o = g3 e W B M @ e T o e o @ o o

jmerovité napit] Liieeieenes PP ¢ I

zikudebnl nepetl L ccocosnesseessrsoncacrsosnnssesanesesrss 5190 ¥y, 50 Hz min-l
proveden! KCREroéry weveeiceessroaesccesacasancsnriasesao piimkové

polel Stykald sesecossasscrsassnsces O

ov1adan! komtrel U Leerecencvencses Cetersersireranireaa oo neptimé, Fldicim kontrel érem
pohon KONLrOYEru wevesesssescesesarsoreseasasnssracasseses pneumotorem

pPevod M h*[del HK v.eevesvasecroossossrasseonsisenceness 1 3 12

POOLAZENT MPIETE vorslanerseansnrsenrrorassanassansasnacs PO 1,5

VSEOBECNY POPIS:
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Klzvni kontrelér = 13 KK {obr. 42) je ekk elektricky pfistroj tzv. pFflmkového
proveden] s pohonem romoc! praumotoru. Rfzenl chodu HK je nepifmé pomoc{
*fdlclho kont~c)éru, Ve své Zinrost! sdrufuje a svymi prvky - stykali vn f{d[:

- preplnanl rezistorovych stupnd

- preplnini motorovych skupin

= zeslabovéni buzenl TM

Viechny tyto &innosti stouzf ke spousténl a regulaci vykonu TM, Tato konstrukZnl
uspofédan{ HK mé vyhodu, -prot] jinym systémim, Ze tvo*[ jediny celek s plnou
zévistost] viech prvki na sobé,

TECHNICKY POPISs

Hlavni kontrolér {cbr, 42) 1ze rozdél it ne dst vn, Cast mn a pohon, Eist
vn je ulolena mezl Zaly (3). Vné Zel je umisténa Zést mn a pohon, Celd sestava
kontroléru je ulciens re dvou nosnfcich profilu "I*, které jsou pfivafeny na duté
sloupy ve strojovnc,

Kostru HK tveP{ dvé dela (3) z ocelolitiny, spojend t¥emi tylemi (6),
s nadehl enou Tzolzcl. Na prednim Zele (3) je pii3roubovins konzole (2) pro
pneumotor. Dile je zde pFidroubovin kryt pRevodovky (1) a loZiska kol pfevodovky
a h*ldels, Na zadnlm Zele je lofisko h¥fdele, Vné zadniho Zela je sestava
blckovac{ch kontaktd (9) s oviidacimi vaZkemi (10), &fselnfk (7) a Ztyfhran (8)
pro rulnl pohon HK.
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H* {del HK je z ocelové trubky, na jejl% konclch jsou pFivafeny Cepy pro
uloden! v 1a0Ziscfch v Zalech (3). Na hildeli jsou pFiZrouboviny délené valky
(16) pro pohon stykalli vn (4). Stykale (4) jsou pFiiroubované ma tyle (5,13),
které majl naZehlenou izolaci, Zhidecl komory stykald (4) jsou dvojl velikosti,
Velké komory (14} jsou nz kombinalnlch stykalfch 2 jsou upevnény individudl né
na deskach (17,18), Malé kamory (12) jsou pro rezistorové a shuntovacl stykale.
Jsou pfidrouboviny ny tyZlch (20}, které tvof{ rim. Tento rém se da odklopit
(radzdvihnout), Protl samovol nému sklopenf rému pFi opravich jsou na zadnim Zele
zépadky (11 )e

Prevodovka (12 - obr, 45) je sestavena ze dvou soukol[ s Zelnim ozuwbenim
o celkovém prcvodu 1 112, Soukol [ jsou mazanq tukem po odejmut{ krytu pfi
periodickych pr'ohl [dkéch a opravich,

Na obr, 45 je schématické uspofiadén{ pneumctoru a prevodovky. Na obr, 43 je
schématicky zndzornén HK s rozmlsténim vn stykall a blokevaciml kontakty mn,
Zavady:

Po mechanické strénce nevykazuje HK téméF Zédné zdvady, Nejlastéjsfmi zdvadami
je porudenf elektrické izolace - pFeskok, Pfeskoky jsou ma tylfch (5,13) a

na vatkich (16), PF1 odstranovén! nisledid pFeskoku je nutné proh) édnout cely HK,
D&le dochézl k vylamovanl valek {16}, PFi jejich vyméné je nutno sefldit

tzv. "soucasnost”.

K preskokim dochdzf pFi sjfzdénl ze stupni na pfechodovych stupnfch,

6o 2, 2, 1. PNEUMOTOR = 15 NP (obr. 44, 45)

pofet V3lCU teveasacercasransecnsacsnnrsnscnacnsace &
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VEEOBECNY POPIS:
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Jedni se v podstaté o motor pohdnény tlakovym vzduchem, s moinost! tolenl
k1ikevého hfidele obamz sméry, Pneumotor (obr. 44) slouil jako mnohopolohovy
pohon valkového hldele HK, Je ulcien me konzoll (2 = obr, 42) a pFes pfevodovku
(12 = obr. 45) pohénf h*fdel, Prevodovka je sloiena ze dvou soukall o celkovém
pfevedu Y 112,

Klikovy h*fdel (7 = obr. 44) je 2x zalomeny po 180°, Na kaidém k1 ikovém
tepy jsou zavédeny ojnice dvou protilehiych vdlcd {obr. 45). Takovéto usporddanf
motoru spolu se zplsobem rozvodu tlakového vzduchu dvojlitymi ventily a Epv
zaruluje zastavovin! zalYomeného h¥fdele 4x Déhem kaidé otdlky. Mechanismus
pneumotort zajidluje kaZdou polohu i silové = vzduchem, takiebodpadi dalg{
bYokovén! h¥(dele, Dal3{ vyhodou této konstrukce je, Ze otdcenl h¥[dele je pomérné
razantn{, coZ je vyhodné pro rychl & ovlédénl stykall vn,

TECHNICKY POFIS:

Pneumctor lze rozdilit obdobné jako spalovacl motor na Cdstis
- pevné

= pohyblivé

= pfislulenstv!

pEWE  TAsTi:

- e W oox ooy

Kl lkové skPfp: Je délené, 1itinovd, Dolnl st = karter (6) sloud! zéroven

jako nidri olaje. Ve dné klik, skFfné je vypouStic! Zroub, Zepfedu je Sroub (5)

pro kontrolu hladiny oIéjeo Dile jsou zde patky pro pFipevnénl na konzolt HK.

Do hornl Eésti k1ike. skf[né (11) jsou vsazeny dva 1itinové dvouvilce (2), Dile

jsou zde kandlky pro gf{ved a rozvod vzduchu {A) a Sroub pro dopl novinl olejeo
Tente Sroub je vriin pro odvétrdn! k1ik, skifné, V délfcl roviné klik, skiiné je

v 1oziscich uloZer klikevy W idel, Tésnlcl krouiky GUFERQ zabranujfl vytékinl oleje.

BYek: yyouvitec (2} ~ jsou celkem dva, 1itinové, spoleiné vidy pro cva pisty.

Mava:_ viko (14) = je 1itimové, spoleiné pro jeden dvouvdlec. Ve viku jsou

kanélky pro rozvad vzduchu do jednotlivych vélcé a patkou pro dvojlité ventily
(15) s Epv (1)




POHYBL IVE CASTI:

LA % Je ocelolitinovy, 1ity nebo svafovany. Je 2x zalameny po 180°,
Na kaidér Zepu jsou uleleny dvé ojnice (3) dvou protilehlych valcd,

QJDIEEE ysou 1ité 2 ocelolitiny, Dolnl oko je délené, Horni{ oko je opatreno

pouzdremn, Dolrl oko js opatfeno vydtelkou z kompozice,

----- Je plovouc! z oceli, proti vysunut! je zajistém

Seegerovymi pojistkanmi,

plst: (12) = je ocelovy s jednou dréfkou pro tésnlcl pryzovy "0 krouZek.

Bfitgf-kﬂoﬂiiki\g]J) - na pfstu je pouze jeden téspicl pryfovy "O" krouZek
Foznamka: oxfye byly na plst. dva 1itinové tésnicl krouZky a pryZova tésnfc(
manieta,

rozvod:

SYSS Je proveden pomocl dvou dvojlitych ventild (15)-s Epv (1),

pRIsLUSENSTVI : :

S v e e . omr e o

chiazenf 1 viastnf, séldnim

mazinf{: je brodénfm a wozstFikem

PoPIS CINNOST1: (obr. 45)

Sttaleny vzduch z pristrojového vzduchojemu (13) se privadi do pracovnlch
véled dvime ‘dvojlitymi ventily (2). Jednim dvojlitym ventilem se sti(davé
raplnuje stlalenym vzduchem prvnl vilec a soutasnt se vypoudtl stlaleny vzduch
z druhého vidlce, Dvojlité ventily jsou oviadiny Epv (2). Aby se klikovy hi{del
pneumotoru neotoli) o vice ne? 90°, jsou vidy dva vdlce pod tlakem vzduchu ~ jeden
na jedné strané a druhy na strané druhé. Lze Flici, Ze jedn strema pracuje a
druhd stram blckuje. Detaiinf popis Cinnosti je u popisu Zinnosti dvoj. ventilu.
Levadys
Na samotném pneumctoru nedochézl k téméf Zidnym zavadim, asts zévady se ale
vyskytujl na dvojlitych ventilech nebo Epv @ na blokovacich kontaktech mn
pro ovtédéin! zépadek Fldfcfho kontroléru 2 elektromectenicky pfevodnfk vlakového
zabezpelovale, V 2imnim obdobl, kdy je olej v karteru ztuhly je chod pneumotoru
pomal§ a znalné nepravidelny. PPipevninim vafile pod pneumotor 1ze ohfat

olej @ zavadu tak odstranit.
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6. 2. 2, 2, OVOJCITE SOUPATKO = 5 VC =1 (cbr. 44, 45, 46)
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pracovnl t1ek YZAUChU sevoeesscecesscoccesesevacesans 2 = 6 baru
Pritolny PrifeZ secevecesercosceccnsannsss P A
primér mal €h0 PIStU cueesecesrorsscrossatasessssassss 20 mM
primér velkého plstu sesessresrcnocsncanceesscacsesao 30 MM
Pmotnost S EPV weviveesvessecressosresacaasssaseosnco 400 N
hmotnost Dez EpVv cuvesvevesnnracacaroncnsorsonenasens 280 N

ZdVih 0P 28 2028080208080 00R000 80800 0BbscrstiessdegO 7 mm

&
.

- VSEOBECHY POPIS:

Dvojité Soupitko (obr. 46) slouZl pro rozved tlakového vzduchu do valcd

pneunotoru. Jeho ¢innost je f{zema Epv.

TECHNICKY POPIS:

- s © W o e oo o

DvojEité Soupdtko se skliddd z rozvidéef a ovlddsc! Tisti. Oviddacl ést
tveff Epv. Rozvodové_éést‘sc sklddd z télesa (2 = obr. 46); horniho vika (1),
dolnfho vika = rozvadéle (6). V télese (2) je plstndce s rozvddécimi plsty {4).
Ne pfstnici (4) jsou velné nasunuty pfsty (3,5). PIsty {(3,5) i rozvéddcl plsty
jsou tésniny pryfevymi  ~ "0" krouiky (8). Téleso (2) je vypouzdieno mosaznymi
pouzdry {7). i ‘

Rozd(1 mezi Soupdtky S'WC a5V =l
U Soupdtka 5 VC =1 je pfstnice s vétilm primérem,

POPIS TINNOSTI: (obr. 46)

Dvojéité Soupétko pracuje na principu f'ozdﬂnjrch primérd plstl, na kieré
ptsobi tlak vzduchu, Vzduch je od pflstrojového vzduchojemu pfivédén kandlkem
(A = obr, 46), Odtud je rozvidén nad maly pist (3), pod z&klopku Epv {9) 2 mezi
vnitfnl plstky. V této zikladnl roloze se pfes plstky "a,b™ pinl jeden vdlec
preumotoru a pistky "c,d" druhy vélec odvétravajl, Privedeme=1i napétl na Epv (9),
vpust [me tlak vzduchu pod velky plst (5). Celé rozvodové Ustrojf se pfestav/
nshoru, Tim je pfes plstky "¢,d" pinén prézdny vélec pneumctoru a2 pFes pfstky

"a,b" je odvétrdvdn druhy vilec,
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P¥erulime=11 napét! na Epv (9) dojde k odvétrin! prostoru pod velkim plstem (5).
Stéle plsobfcl tlak m maly plst  (3) pFestavl colé rozvodové Ustroj! dold,
Plstky “a b®" je vélac pinén a plstky "c,d" je druhy vélec vyprazdnovin,

PoPIS CINnoSTI ovouliTéHo SOUPATKA A PNELWMOTORU: (obr. 45)

O B W S e et © S o S ™ S A s W o TR W S SR G W G W ok W M oD = o

PFl otdZen! hiX[del! HK smérem do stupnd je cyklus spininf Epv tento:

lo eba Epv bez nap&tf
il sepne P Epv

I11, sepnou oba Epv

v, rozepne P Epv
I, “oba VEpV bez napét{

P*i otiZenf h¥[dell smérem ze stupnd je cyklus splnénf Epv obricens:

lo oba Epv bez mapét! '

1, sepne L Epv

i, sepnou oba Epv

iV, rezepne L Epv

lo oba Epy bez mepét(

OtéZen! klikového h*{dele pneumotoru se déje ve EtyFech polohéch: -

===== Oba Epv jsou bez mapdtf. Ovojiité Zoupdtka (2) jsou
v zékladnfch polohdch, Vilce 1 2 4 jsou maplnény vzduchem, Vilce 2 a 3 jsou odvétrény,

poloha_ll.s M EpvrP?pni"ivedem napétf, OV1édaci vzduch od Epv proudl pod velky

plst Joupétka {2). Ca1é rozvodové Ustrojl se pFestavl mahoru, Vilec 4 se odvitrd
a vilec 2 se mapinf. Vélec 1 blokuje klik, Widel a vilec 2 pracuje,

------ “Na oba Epv je p*lvedeno napétf. Mo strand P zistévé pfedchoz!
poloha, Na L strang = proud! vzduch od Epv L nad velky pfst Zoupdtka (2),
Vilec 1 se odvétrd, vilec 3 se napInl vzduchem, Vdlec 2 blokuje, vélec 3 pracuje,

polohe_V¥.: Epv P ztrat[ mapétl, Na L strend zlstane pfedchoz! poloha,

Na P strané se napInl vdlec 4 a odvitra vilec 2, Valec 3 blokuje, vilec 4 pracuje.

polol® It (g Epv jsou bez napetl, Ob& Soupdtka (2) se prestav{ do zékladnf

polohy, Vilce 1 a 4 se naplnl a vilce 2 a 3 se odvétrajl,
Zbvady:

Pomérné fasto dochdz(l k zdvadém na dvojlitém Soupdtku. ta 1ok, 1ze tuto
zévadu odstranovat jen velice obt{¥n&, Z toho divodu je ma 1ok, ndhradnf

Loupétko s Epv pro jeho vyménu,

v ¥
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6o 20 20 Jo STYKALE tuvnfno KONTROLERU (obro 42 47)

jmenovIté MpBLl ceeesessescosscsaesssersarsnsccoooosesovscoevoose OO0 V

jmenovity proud ..o..............o..o.............;...........oou. 400 A

ZKUZEDN! MIPELT o eersesonnereemnsnnesoscessanssesessnssanansasaaro BT50 Vy 50 Hz min
rozevian! kontakil oueesossecesasessesssssasssoressatsavsasacassca 14 0O

pEIL1ek KONLAKEU vevesrececsssssasasanasessarsasssescscascrssseses 60 = 80N
dovolené opotFeban! sucveeroseacscncsasassscsssassncecssccssssaces O & MB

VSEOBECNY POPIS: % L

VaZkovy stykal HK je slektricky p*fstroj, ktery podie zapojenl ve vn
obvodu provéd|:
preplnén! rezistorovich stupnd
- prepojovénl motorovych skupln
= shuntovén{
Sprévny ndzev valkového stykale je elektromechanicky stykaé Pohyb
pohybl ivého kontaktu je provédin mechanicky = valkou, odtud tedy nizev vatkovy
stykal, Spinénl provédl prulima, rozp(nénl valka, Tento systém umo¥nuje
rezepnut{ kontaktd i pFi jejich eventuélnim spefeni,

TECHNICKY POPIS A POPIS Cmmsrla

Viechny styKate jsou pfipevnény na tyllch (5,13 = obr. 42) s neZehl enou
izolac armaturaml (12,19 = obr, 47). Pevné 1 pohyblivé ramlnko (4,9) jsou
z hlinfkové s!ittny a-jsou opatfeny médéngmi vyménitelnyml kontakty (8}, Zhéden!
oblouku je eleklromagnetické, pomoc! zhddec! civky (6), kterd je zapojena do série
s pevnym raminkem (9). Mg, pole zhidecl clvky je zesélovino jidrem (13)
a polovyml néstavci (10). Na polové néstavce (10) je nasazens izolace (5) -
(obr. 42) ve formé pouzder, Pohyblivé ramlnke (4) je ovlddéno prufinou (2)
a vatkou (7). Pohyblivé raminko je opstfeno rolniZkami (14). Raminko (15) je
s pohybl ivim raminkem (4) spojeno svornlkem (17), ktery mé men3l primér, nei
je primér dér pohytlivého ramfnka (4). To mé za ndsledek, e pfi splninf
(rozepfninl) kontakili pohyblivy kontakt kKloufe po pevném kontaktu, takie se
tist{ dosedacl plochys
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Napét! je pfivedeno svorkou (Zroubem} ma armstufe (12), Odtud je d&
vedeno do zhéZecl cfvky (6), do jédra (13), polovymi néstavcl (10) na pevné
raminko (9). Odtud pies kontakty (8) na pohyblivé raminko (4), MNexibilnf

spojkou (1) me armaturu (19) na vystupnl svorku (3roud).

Na obr, 47 je znézornin 1inkovy stykal. Rezistorové a shuntovacl stykale
jsou stejného provedenl, ale bez opalovacich médénych riZki (3,11).

Zaysdy:

Dochézf k zad{rénf roiniZek (14) a svornfkd (17) = rutno mazat, Ddle se vylamuj!
valky pohonu, Spatnym seFfzenfm "soulesnosti® dochézl k vyh*(vinl a

nepalovén! kontakid (8). Déle dochézl k peskokims

6. 2,3, REZISTGRY / ODPORY

- oD Em SO SR TE T R o m I OO Y mn OF A S R S e W S o

w w oo £s W W S & e £ oo SN T 3 Gp s W s Moo W R D Mo E W s oW

TECHNICKE  UDAJE:

- - W = s = o

celkovy FeZistor sae.csssecssacsssacnccnssceossscccsnssassnses
jmenovité nepEtl ..eiiiiceececesisosaressascisnsecarsceseraano
zkuSebnl mapsl] seececscescecrcsransosascnsisrsonesvanessrcson
jmenovity proud csessscoscescecesscesssssssccessscrscerencnaso
nejvéts kritkodoby dovoleny Proud oeeceecssrcatnracncncvences
dovolené oteplen! eveentestesstonansetettnntestiateranoonano

materié1 l.cllllltocnool.ll.ccIcolilﬂc-llo.ooetllccc.uoln..c'u

C?ﬂazeﬂf AU s B aseNtenesrserettadsicssnarcisusserenartdossse

nejvg‘té[ mtnﬂst‘ Sk;‘[né SentaeesriceabdqUOssEIED RO TR RO RRSEOS

Ce“kové hTYOtnDSt sk"‘fn[ YR R R R A kR Y R R AN R A N N E R NN ]

mérnj rEZiStOF R R Y E R A R N N RN RN R R R AR R AR

VSEQRECHY  POP1S:

= o e e ap owm @ ea wo

15, A ohmu

3000 vV

8750 V, 50 Hz min)
400 A |
650 A

400 °c

specidlnl kfemfkova
1itina

cizl, vzduchem
15¢0 N

25000 N

0,86 ohmu nmz ufa

Rozjezdové rezistory (obr. 48) jsou elekirické ptistroje, kteréd slouzf

ke spouitinl TM. Ztrily el, enmergie pi'i spoudtinl TM se ménl na teplo, Rozjezdové

rezistory jsou uspofidany do

které jsou ulcZeny ve dvou skiinlch (4 = obr, 3)e

skFinf (bas). SkPiné jsou uspofadiny do dvou sad,



TECHNICKY POPIS:

o em S e O Er o o e

Sk* [nd roz, rezistorl (obr. 48) jsou sestaveny z Yitinovych Cldnki,

i fbedov® uloZenych, Jednd se o specidln{ kfem{kovou 11tine o specifickém
m 1. Je cetkem Y0 druhi Llankd, 1 1&fclch se prifrzy
a Upravou pripojovacfch svorek, Hodnota Eldnku je vyznalena ma kaldém &1énku (6).
Llérky na nich? jsou pFipojeny propojky, jsou opatfeny ndlltky (4). $anky
jsou nasazeny m celkem t¥i svorniky (2) s mZehtenou izolacl (mikanit), Nékteré
{Yénky jsou od sebe {zolovény mikenitovyml podloikami., Nékteré lldnky jsou pre
Tep3é o), propojen! spojeny plechovymi pozinkovenymi nebo kadmiovanymi
podl ofkaml nebo jsou sva?‘eny. 0d plechovych Zel (3) _)sou Zanky Tzol ovény
izolétory (5) Elinky jsou k sobd pFitladovény pruzmov_y,ml podlofkami silou
asi 3kN., Na obr. 49 je znézornéno zapojenl rozjezdovych rezisiorovych skiinf,
sestaven! skf[nf a jejich ohmicka hodnota,

Nejvice je naméhéna skFln 9 = basa A=B, Je Fazema ped !l. mot. skupinu,
Nékdy se ji *[kd "nérazovd basa", protoie mé pFi rozjezdu a eventulinim zkratu
v trakinim obvodu omezit zkratovy proud.

rezistoru 0,86 ohmy mm

" Na nékterych Tok. je skPfn A<8 zapojena do obvodu topenf vlaku
pro omezovinl zkrztovych proudl, Tuto rekonstrukcl poznime podle toho, Ze
po zapnutl stykale vlakového topenf se asi po 34 sekundich rozebéhnou
ventilétory samolinng, Na panelu vn je um{sténe Zasové relé (&R = obr, 75),

Zavadys

Lastou zévadou je tzv, spilen! basy, Toto spdlen! je zplscbeno Ipatnou
technologil jfzdy, kdy strojvedoucl dlouho setrvévd na rezistorovych stupnfch,
DYouhé setrvévin! ma stupnich md za ndsledek jejich vyh*fvinl, Potom se ohybajl
a propojuil se mezi sebou aZ dojde k pFepalenl,
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6. 20 3o 2o SHUNTOVAC[ REZISTOR 6 RS (obr. 50)

- e e W M e war o o

jmenOVité mpatr P00 EIETIPEE TR VRN OITIEIPIOISEISULIOERISEISI GO0 3000 V
zkuéebnr napétt SO S PP L ICERIIVYEISINRELE CIEIUEIIITURAIUNEBRED 8750 vp SOHZ min-'l
celkovy rezistor (svorky A=F) .eusevocecoccorcoreesciecess 0,278 ohmu

jmenovity proud (svorky A=F) s.ecesecerscesaciesencsaseas 80 A (nejmend()
(SVOrk‘y F"G) (AR A NEN-ENEENENNENNNEENNENRNENN] 280 A (ﬂe_j‘lét‘gr)

mtnOSt LA RSN N EEEENE-NE XN NNE N NER NN NN NI B RURE B A, SN AN B A I 230N
ﬂ'ﬁteria’1 $0 402000240020 2C0 00008000 rdseeserssrEsRIRIOORD kantml
dov°1ené Otep]erﬁ. eoooa-.co.oOtonoaO:cceoour.e:'|oc¢u;;oéctnl ‘Ow OC

chlazen[ BEES R UIBTABZR0CSENCEDSCORQO000RORICHEIECEREOS Eee OO0 V‘IHStn" Sé‘én[m

VSEOBECNY  POPIS:

D ar W e s = o o

Zastabovac! = shuntovaci rezistor spolu se shuntovac! tlumivkou tvoff
obvod pro zeslabovanf buzenf TM = Havnich pold. Cely obvod slou?!
k hospodérnéjiimu vyuZit! ™,

TECHNICKY POPIS:

Shuntovacl rezistor (boénfk) Obr, 50 se sklddi ze svarfovanéhe rému (1)
odizolovaného od kostry 1ok, bakel itovymi izolétory (2). K rému (1) jscu
piiZroubované rozpérové pésy (3) se sedly rezistorovych spirél (4) ze steatitu,
Na sedla (4) jsou mavléknuty rezistorové spirély 5), vinuté z kanthalovjch
paskl. Jecndtl ivé edbolky jsou vyvedeny médinymi propojkami (6) na porcelénové
prichodky (7), upevnéné na svorkovnici (8),

Livady:

TémeF se navyskytujl.

6. 2. 3. 3. PREDRADNE REZISTORY PRO KOMPRESOROVE MOTORY = 42 RP  (obr. 51)

o o e e o O e O o

jmnovité r‘npét[ [FEENE-FYRNEEEERNELIRENE TR RN RN CRe B R e L ol ¢ n)o V

Zkugd)r\r napétr 02000 e e § 080 4 b e o b e ¢d 00 8d )0 d Pasissnssnsp 87’” V, SO HZ minml

ce‘kﬂvy rﬂz‘stor SO RO 44 R EFEE0EEETSFIRICETEOOLETEOE SIS 75'6 Of‘!ﬂu




l‘elistol‘ ] C‘énku FOBAE IO NI PR E PPN FEE L0 EDSENIOSIQOIPLYIRSAEQTERD 3799 Oh'ﬂu
jmenOVit):' Pf‘OUd es0 st ceRt s atetassnnatdrs e RERRINRARIFUERSTRC 6 A

mteria’! .'"""...'.-"D‘..‘..‘....ll.'l...‘...!I-'.l..‘-..' mntml, dréto
praméru 1,15 mm

hTDtnG&t A0 ECIBEPENS B ECPINBRIEPRIAINNERNERISEORD HC2eGSb st ctonsIe 1ﬁ N

VSEOBECNY POPIS:

Predfadné rezistory kompresorovych motorl {obro 51} slouif ke snlien!

napét!{ v obvodech kompresorovych moterd,

TECHNICKY POPIS: (obr, SV)

Bala (4) jsou stuiena dvéma svornfky {6)o Na svornfclch (6} jsou zaswnuty
distaninl trubky (13) a driiky (10), Svorniky (6) jsou lzolovény podiocikami (14)
a objfmkari (15} Dridky (10) mejf natmelerd d&lend steatitové sedla ()

s draikami pro navinut{ rezistorového drétu (12). Drzék (10), sedla (N},
rezistorovy drél (12) a porcelinové vyvedy tvof[ vidy samostatny Clinek.

Ty jsou mezi sebou propojeny (do série, parelelné) propojkami (1) Predfadny
rezistor je ramontovin 1zolované ma bakelitovych prichodkdch (9) a 1zolalnfch
vlolkéch (8) uzavFenych Cepilkami (7).

Had: 0jedinile dojde k prerudenl rezistorového dritu, ale v provozu se
zévady témsF nevyskytujfc

6o 2. 3o 4, PredPadny rezistor ventilatorovych rotord @ topenf stanovizl - 7 RP, 25 RP

—-==n¢s-ua=a--ecngnuneumneao=q-—_--==-q-q---=-=-==n

TECHNICKE  UDAJE:

- o o S A @ & S

71 RP S RP
jmenovité mapBt! scuceiesncesaccenssens 3co v
zkudsbn! napitl oeeocccotoscceessssssco 8750 V, 50 Hz m‘inm1
celkevy rezistor sevceecsecaceccnanscan 95 ohmu 5 ohmy
rezistor jednoho Z18nku cieevsssconase 37,9 ohmu 25 ohmu
jmenovity proud sescessocororcesescesce 6 A 10 A

materidl seeieesceesc kunthal = primér, 1,15 nm 1,2 mm




VSEOBECNY PCPISS

Prediadné rezistory slouzfl ke snfZzeni napét( v obvedech ventildtorovych

motor’ a tepen! stanovisi.

TECHNICKY POPIS:

Technicky popis je shodny s kapitolouw 6, 2. 3. 3. Pro ndzorrost 1ze
poul{t obr, 51 s temito rozd(1ys
= rezistor 7 RP je sloZen z celkem 10 &ldnkd
= rezistor 29 RP Je sloZzen z 5 &hdnkd
6o 2o 3. 5. PredFadné razistory sk!uzovjéh relé, Hepé{ového relé a délice
napét! voltmetrd = 33 RP (obr, 52)

TECHNICKE  UDAJE:

o pe £ v e e cx =D om

jmenovité nepdt! icicsoescscoscosrccescecsusossccooosos JOOC V

zku3ebn! Napttf cocosscesecersencacosceesrcescsescasacce BIN Vy 5 Hz minm1

nejvetsl dovoleny proud cicescococeoccsessesssescscoocns Ol A

nejvitsl dovolend Leplota 4eseoncesossecsnsssrscescasace 260 °C

MMOLNOSE 4aceseoescesesossrennnsscssonsssnnsasessacesese A2 N

hodnota R nap3lového relé cuciceserorsressasssscrssoasas 33,6 k ohnu (7x 4800 ohmu)
hodnota R skl1uzového relé, v.veseorsesocoscacscosccscsaco & X 14,4 k ohmu (3Ix4800 ohmu)
hodnota R dalife napétl voltmetrd sicecescscrecoosssssss 28,8 k ohmu (9x4800 ohmu)

VEEGBECNY - POPIS:
Tyto rezistory sloui!{ jako pFedfadné rezistory pro skluzové relé, napilové relé
a d3)ife nzpdtfl voltmetrd,

TECHNICKY POPIS:

Rezistorové v&lelky (5) jsou duté keramické, me nichi jeo mvirut rezistorovy
drét, Na konci jsou objfmky (4) @ ty jsou zasunuty do skifipcl (2). Skiipce (2)
jsou zamontované na keramické dridky (6}, Zakladni guwoidova deska (7) je proti
teplu chrinéna deskou (1), Jedrotlivé rezistorové  vélelky jsou propojeny
spoikami (3)s Celé skupiny rezistorovich vélelkd (5) jsou vyvedeny ke sverkim (8).
Rezisterové véledky (5) jsou uspofidany do skupin,




= 50

= Rezistory-131 a 132 p*{sludl k 1, motorové skupind, Rezistory 133 a 134
pristusl k |1, mot, skupiné, '

= Rezistary 160 isou pro rapilové relé 150 (zapcueno 8 rezistord, jeden
rez, je jako rezerva),

~ Rezistory 163 jsou jako pfediadnj rezistor d&1iZe napétl voltmetri 162
(10 rezistorad).

Zivadys Oblas dochdz{ k uvolnovén! spojd mezi rezistory = tzv. studeny spoj.

Projevuje se neustélym G¢inkovénim ochran,

6o 2¢ 3o 6o PﬁeoﬁADNv REZISTOR ELEKTRmERu - 4 RP

o e W w W £ W fo e

Shodné s kapo 6o 2o 30 Se
VSECBECNY POP1S:

O o e e Mmoo A G W

Tyto rezistory slou! jake pfed*adné rezistory ped watthodinovim politadiem.

TECHNICKY POPIS:

Shodny s kapo 6. 2. 3. 5. Jednd se o skupinu 12 rezistord.

6o 2. 4o TOPM Tﬁ.ESA Topznr STANOVI STE

joenovité napll cuvsesocesessesssssssnsnaceas 0600 V

vykon jednoho Z14nku ceeesesescsssessssnsseses 050 W

vykon na jednotlivych stupnfch ceuvesveneeslo 1,8 kW
Ne 3,6 k¥
o  Sed ki

vEEGBECNY POPIS:

o e e e o om W = o

Na kaidém stanoviiti je umfstino celkem vidy 12 topnych téles uspotédanych
do blokl a rozmfsténych po stanovistis

4 télesa v zadnl mezisténd

2 t&lesa pod stotkem vlakvedoucfho

2 t&lesa pod boinim oknem strojvedouciho
- 2x2 t8lesa pod Fdlclm pul tem

L

]
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Topen{ 1ze regulavat ve tfech stupnlch. Zapojenl topnjch téles je
do vitvf tak, Ze topl vidy obé stanoviité, Topné Dlénky jsou rozdéleny
do tfetin, Topl=11 se na jednom stan, ma 1/3, top! druhé stan. ma 2/3 -
(druhé neobsazené stan, vidy doplnuje),

TECHNICKY POPIS:

R e o W = oo

Jednd se o rezistorovd télesa, kterd jsou pFifroubovina na fzolétorech,
Skifn€ jsou uzavFeny perforovanymi kryty.
[ ]

Zévadys Dochidzl k pFeruéenf reustorovych Ninkd, Byva)f Ipatné upevnény

uzemnovac! péskys’

6. 2, 5. SHNTOWACI TLUMIVKA = AL = CV 34 [ 4831 (obr, 53)

M DB S SR W SR N SR e W BB oan O SR S R e W R s W TR A G W S D AR MR W M

Jmencvitd napdtl cueveceriecioencianecrnisecniccessnconscesso 1015 V

JmencvIty VYKON teesesrereriacenaacscncansansassnsesassesness 193 kVA
Jmenovily proud ceveceeccecnsacscaescaosesoscsnnsosccsncnssos 190 A

iNUKCNOSY sceorevesuonnnccasassssssassrensssscesecsasasescos 0,007 H
rezistor vinut{ p*i teplotd 20%C covveeveccreecnsonsasennanes 0,03 ohmu
chlazenf Sssceseseststtciterntaernescecicrtassasasasaacsscase Ylastnfl, séldnfm
PmOtNost eecoececscenenncaccasianccrarasassanesscosnsenseccce 3B N

materidl vodiEu tecesscesssssrsavesarsrsssansssosnancasessses hlinfk

VSECBECNY POPIS:

Shuntovacl tlumivka je el, stacionernl pflstroj, ktery stouf k potlalen!
prechodovych jevd (mepélovych $pitek) pti shuntovénf, Je to pFistroj podebny
transformatorim, méd v3ak jen jedno vinutf,

TECHNICKY POPIS:

Vordmu (3) je sevien mg. obvod (1) tlumivky, ktery je dvoujidrovy, stoleny
z trafo plechi tlustych 0,5 mm Tzolovanych paplrem. Na kafdém j&dru je nasazena
clvka {5). b clvky (5) jsou spojeny peralelné. Pro zvydenl rozptylu jsou
jadra délens tfemi vzduchovymi mezerami 10 mm,

A
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Vinut!{ clvek (5) je provedeno z izolovaného hl infkového vodite. Jsou navinuty
na k1lnech, které jsou uloZeny na vélclch z tvrzeného paplru. Dociluje se tim
Intenzivnij3ifho chlazenl, Konce clvek (5) jsou vyvedeny na porcelénové
prichodky (4), jejich} svorné Z&stl jsou poniklované, Hllinfkové spoje jsou
svafeny, Tlumlvka je natFena fungicidnim Yakem, Vimitf clvek (5) je
impregnovano ve vakuu,

IeYady! 1emev se nevyskytujl. PFi pit{padném proraZen! izolace 1ze pro dojet(

do LO tlumivku odpojlt. Je ale nutno velice pellivé zaizolovat konce kabel (i,

6. 2, 6, MENIE SMERU - 5 M (obr, 54,55)

P I R
’

TECHNICE (DAJE:

o sy o 5 TE D TR O ™

jmenovité mapstl cocsevesesnscresescarscosriseccstsorsscrcsnse 3000 V

zkuZebnl MOPEL! ceeeseecvsossssoncarescsscssasasrecnssascssoss 8100 Vy 30 Hz min“Jl
jmenovity proud eccessessesecsecssnsssecssssastansassronessceo 450 A

ptitlak mezl kontakly VR cesecerernncecerisenterastsnreconcens 20 N

pFitlak mezl kontakty mn ivesesecesacesecssnsoccrsnsicanceoe 4 N

typ vzduchového pOhONU seescessssossssessvsassacsncscccacscss 4 NP

primér VATCU sevsresanescceseseesracsuonroraconcacaeasasonnas 60 mm

ZAVIN eeescevoosesssssensssennnassscassesscesassssosssassssone OO MA

t1ak ov14daclho VZOUCHU 4coceescscseosssecsssscoscesssasonssec Jyd DAFU

ce‘kovi hﬂbtmst O..I-‘ll-.’.'.........O......B..C...'..]-..o..o 500 N

vEEOBECNY POPIS:

e o ae oo & o8 D W

Wenil sméru slou! ke zméné sméru toku proudu v lavnfch polech TH 2 tlm
dochaz{ ke zminé sméru tolen! TM = reverzace, Ddle sloull pro vyfyzen( motorové
skupiny v pf{padé poruchy,

Jedné se o elektricky p*lstroj bez zhd¥eclho zaf(zenf, proto se prepinan{
mus{ prov&dét vyhradné za k1idu Tok.

POZNAMKAL - oo 4n& se zména sméru toku proudu provadéla v kotvich Mo *

Po Zastych preskacich se pfistoupilo k rekonstrukci,




TECHNICKY POPIS:

- W™ o e e *» e

Minig smiru (obr. 54) 1ze rozdélit na &&st vn, mn a pohon, Rém {12 - obr, 54)
je svafovany, Ne tyZfch (5) s nazehlenou izolaci je pFiroubovéno fest dvojltych
kontakld wn = typ 4 XP (16). Na tyiich (5) jsou rovnil pFlirouboviny i
kontzkty mn = typ 5 XP (11), Na hildell (3) je umfsténa prepfnac! st = pohon (1),
Na h#fdel i (3) jsou pFirouboviny Vitinové driiky {4), na nich? jsou pfidroubované
médéné kontaktnl pésy vn (2), Na h {dsti (3} jsou rovnii mak}fnovdn; koloule =
dridky (7) s médinym! kentaktnlmi pésy an (13). Ddle je na heldeli (3) nakl {novén
stavdel kotoud (9)o Ten ve spoluprici se zépsdkou (8) slouffl k zzji¥tén! ménile
sméru prl vafazenfomotorové skupiny p*i jejf porule, Vyfazen! motorové
skupiny se provadl ruln® ﬁonccf paky smérového kontrol éru nebo pomot{ stranového
k1{te ¢, 14, Pred manipulac! s ménilem sméru je nutno uzavi it kohoutky
pf fvodu vzduchu,

Dvojité palce vn = &4 XP (16) jsou otolne wloZené na &epu (14). Flexl spojka
(15) zajistuje el. propojenf. PEtlak vn kontaktd vytvéFejl pruZiny (17).

Ovladani ménile sméru provéd! vzduchovy pohon = Lyp 4 NP (obr. 55). Ne W°ldeli
(T) je nakl Inovin ozubeny segment (B}, Ten zablré svym czuben(m do ozubenf
plsinice = ozubené tyte (9). Plstnice je ovladana pfsty (4). Plsly jsou Lésnény
litinovymi pistnfmé krouiky (11) se Eikmym zdmkemo Mo wniti'ni strané plsiu (4)
je pryfové tésménl = nar&ika (5), Tluml se jiml rézy pFi pFeplnénl a zéroven
slou?l jako tésninf, Mezi Epv a vlky jsou vlcleny pryfové podloiky s kovovymi
vlozkami, které.sloui! jeko Ikrtfc! dyzy. Vyfuk z vdlcl jo tak Skrcen, Efmé
jsou tlumeny ndrazy pfstl (4) na vélee (3},

Zayadys

$patnou manipulacl s ménilem sméru dochézl k napalovin! nebo dokonce
pfivafen! kontakt® vn. Napatujl se | kontzkty mn, Po cpravich v Z0S jsou
natFeny kontaktnf lésti mn, Obvod Epv se potom uzavird pfes druhy ménii.
Tato zéveda se projevl 2% pFi vyfazenl motorové skupiny, pfes kterou se uzav{ral
obvod Epv. Dochiz! k zaseknut! pohonu, Celou vzducheveu Cést ménice od3roubujte
a pro dojet{ Yok, do LD pfetélejte ménl& sméru ruiné (dodriovat MPBP),
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6. 2. 7. ELEKTROMAGNETICKY STYKAL / 6 SM (obr. 56)

W ms R oam W W S ek S o e Yo e R D M W e e am B oem O owe Sm ogm W e

jmenovitd mpétl socecsceecersoscsocsoscssocoosssscceconss 3000 V

zkuSebnl repEll ..cevesscocccscnscessecssscenccasacnsassoe B190 V; 50 Hz min
Jmenovity proud ceeeecesscsccenccisosecccassssnasnrscecces 290 A

maxe Yyplnacl proud cecesessssassssesesscvsnssscescesseees SO0 A

vypInacl T3S ceescscscaronnnsascrenainasstresesensnsncocoo J0 MS

rezistor zeplnacl €Ivky secereseseescocccssasscsesasavoees 33 Ohmu

mpet{ zap[mcl'ho elmg. essecsessoncescanssescoscssansasao 48 V

DFI12K KOPEBKEE vuvesoressnensnnensescanascsassssoscnsase 30N

motmst [ EA R AR ENEENEEENEEENENNENNERNNBNERNEEEEN NN ESREN R NN NN Y] 353"

-

VSEOBECKY POPISH

Jednéd se o etektricky p*fstroj, ktery slouZl pro zaplnanl (vyp(ninf)
obvodu vytépénl vlakil.

TECHNICKY POPIS: (obr.-56)

Stykal (obr, 56) je namontovén ma nosnfk = ty® (14) s naZehlenou fzelacl,
Na spodn Zésti je pﬂpevnen zapl'nac! elmg. (15). Zapinacl sfla se prendd(
izotalnlm tahlem (12) na odvalovac! péku (16) a na dolnl pohyb! vy kontakt (5).
Flexi spojkou (6) je spojen palec kontaktu (5) s opalovac(m rifkem (7). Hornf
kontakt (5) je pevny a je opatFen opelovacim rilkem (4), Pevny kontakt (5)
je spojen zhé3ec{ clvkou (2) do série, Clvke (2) je opatFens jédrem a plechovimi
néstavel (nejsou zakresleny). Pohyblivy kontakt p*i zaplndnl (vyplnénl) episuje
kruhovou dréhu = odvalovac pohyb, &fm se kontakty samolinnd Zistl, Zfmi se
sniZuje pfechodovy rezistor, ktery zplsobuje napalovénf kontaktl. Zhidec!
komoru (3) je moZno vyklopit smérem nahoru, Uvnltf komory jsou plepdiky pro
nataZenl, ochlazanl a zhasnutl oblouku,

Protote zapimac! proud cfvky (15) je pomirné velky a k pfidrien[ stykale
v zapnuté poloze staZfl mendl proud, vFazuje se do cbvodu clvky rezistor (8),
Rezistor {8) je vfazovén do obvodu samolinné kontakty (9), které jsou ovlidiny
pékou {10). Zhi%enl oblouku je elektromagnetické, kdy mg. pole civky (2)
vytladl oblouk na opalovacl riky (4,7) a do zhéSec! komory (3). Pevny 1 pohyblivy
kontakt je opatfen vymEnitelnymi palcl (5).
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Lavadys

plsobenim vlastnl hmotnosti kontaktu, tyle {12) a zapinacl

Dochazf ke svafovénl vn kontaktd, protoe rozepindn! kontaktd je pouze
civky (15). $patnym nasazen(

komory na vn kontakty dochizl k drhnut! kontaktl o komoru pfi rozepindnf, Dile
dochdz( k zadlrdnf kotvy zsplnacfho elmg, PFi prohl [dkéch je proto nutne nekapat

ole) nma mista oznadena "O",

PF1 zkoulen! furkce stykele je nutné jei nechel zapnuty nékolik sekund,

aby se ve zhdsecl cfvce mohlo vytvefit mg. pole dostatedné

velké pro zhaden!

oblouky, Jinsk miZe dojlt k vytaZenl velkého obloiku, ktery stykal nenl schepen

sam zhasnout o

- W s s G e e et @ = = e T =

imenovitd mepEll ci.ieccoosssscrcasecorsscecacnsracenscnce
ZkuSobnl Napfll t.evuiiconcacssenvsasssssnssssrancnscensasc
JMenovIty ProuS seeesssescrocressoteertscsrcsasccarcocrace
maximAlnl vypInacl Proud soeeesssseentcesscosssesscensseso
VYPINBCl €8S seeeeecesssssscrsarsscesssasassscoscsnseonoas
pritlak kontaktli ,ocoesscosesesscesosoesarsocnsscncoecuons
dovolené opoteben! kontakil s.vcseressserocescsoscsosasce
napétl zaplnaclho 6lMEBo wevevesnassncosassscncoosasssrnecs
rezistor zaplnacl €ivky covsieconesscronocensossntncccnace

l‘motnOSt OB RO TP RO B R CEEs PP 40000 C0NER0000000CR000E0RSCRLCES

VSEOBECNY POP!S:

Jednd se o elektricky pfistroj, ktery sloull na lok.

pomocnych potont = komprasord, ventildtord, topen! steng,

®m e e e e e =

3000 v

8750 V, 50 Hz min
15 A

200 A

20 ms

10N

3mm

48 V

180 ohnu

67T N

-1

k zapfndn{ (vyplndnf)

Ne Yoka jsou pouZity stykate typu 5 SMa 23 M. Rozd{l je v proveden{ opalovacch

rilku, Na lTok, se mus{ montovat kolmo na podélncu osu lokomotivy, protoie pFi

najizdén! na vliak miie dochizet k neZadoucImu splnénf.

TECHNICKY POPIS:

Stykad (obr. S7) je namontovédn ne nosnfku = ty&i (7) s naZenlenou izolaci,

Ovladénl stykale je prostfednictvim civky (4), kterd pfitahuje kotvu (5); kterd ma

priZroubovanu tyE pohybl ivého kortaktu s nafehlenou izolacl (8).
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Tyl (8) ovlada poroené kordukty mn (10).Pohyblivy kontekl pi 1 zeplnind
(vypirard) o Tsuje krutovou dritu - odvalovace! drihu, tobie se kontokly Zist!
a sniluje ss tim op lovinf kontzktl, Prlived wn nap2t! je flexi spejkou (9}

C gomrbl vy kenboklu, Patyblivy § pevay kontakt mejl vyméniteiné patee (13)
a opsicvac; ritky {11,15). Palce se smf orotfebit do hloubky mixc © 3 mie
Thatent otlouku e slektromagnetické clvkou (2) s jedrem o pleshovymi pc:] orymi
nistevei (14), Mezi tyto pél ové ndstevie j& rusezena zhadec| vomora (16),
Trebeci Sorors (16) je opstfena plepéikami pro natelenl, othlzzenl o zhosnut!

oblouky = deiorizain rodly,

5. 2. 9. ELEKTROMAGHETICKY VENTIL PRO WROWAWND NAPRAVOWICH TLAKD =
TVC {obr. 58,59,6c,61)

g-|===-=ﬁ‘_—:—:ml:l:_‘_'l&w‘-’::@m:ﬂﬂgac:::s-ﬂ-==mwm

TECHIICKE  (DAJE:

P

i

$0@nov LA PIPELT tiiiiisnnieresssiiicinriasceasessarese 3000V

ZKUSEDN [ (L pElT vcerroresrassonsecannsssassnanerssance 8750 V, 50 Hz min =
Jmenovity proud eerccresicecansareacscanrenceiirorazans 360 A

£15k VZEUTHT Z BV urscorcenvacensassesancassssassirenss 0=8 Barl

DFagstin £2 L1308 wuvevseerasssnssasnsnsasscesssarcens O Ay 0,3=0,5 baru
dolaf 182 retlofe iosscicecrcscosceeceassesasseresrace 360 A, 2,35 baru
MOPRl (82 Fag13C8 seorrcesascosorasssrsssnsacrscceseas 00O A, 4,054 baru
OrEDEN FEAUTACE sesrvenesnsssaontorssonsssssssnanorsaas PFIMKOVY

vyuFit] feoinosti lok. pro adhezi Yeko s WIL acuvues asi 74

VSEOBECNY  POPIS:

Vyroundvin! mépravovich tiakd je jedn(m 2 kenstrukinlch moinost! jak
el inirsvat K opné nomenty, kleréd vanikajf pfé rozjzzdu a Jtzde hnaclho vozidia,
Viven klron ch momentd decrdzi k odlebfovinf prednfch dvoikel | v podvezcich
ve smiru Tzdyete Veke jiou urlsting celkem Ctyfi vzducleve vilce {nod felniky
pimd podvazkt) < cbr, 53 V Cinnesti jsou vidy dee velce.
PFi jl2¢ Pevile mad 1 2 3 dvojkelfmg PRI jlzdd Z-vilce rod ¢ a3 dvoikelim,
D Ziemo:t) juou wwiding prestfecnictvim Epvy kterd jsou Flzzny seirovim kentrol érem.

]
Tlax ve «i10fch 3e regulovén stmolinnd elmge verlilew (EV) v zavislosty

ne velisagti trokdnlho jroudu,
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N2 abr, 60 j= zrizornin priboh $1sku viduchu ve vélcfeh, N obr, 61 jsou
pro porovnin® zagzorniny diazramy ruzloien! sdhernl hectnosti u 1ok, hez
vyrovnévan népravovyed tloki 4 v Toke s poulitim WIL, PFi jizdd vibiher

plisob! valce WITL jiko ttumile kmits,

TECHNICKY POPIS:

Elekroregmaticky ventil vyrovrivin] ndnravovieh okl je pFistrgd
) Y ¥ i b ‘ .
¥entilovéhe proveden{, ktery se 3Vads = ropulcdnl & vykorove “éazti, Repalnf

cast je tvefene elcklrickou Zist{ vn, Vikcnovou &ast tvof! preumatickd Zést,

Elmgs ventil je schopen pracovat sigosiatne joko regulator tleke = dorlauie
té: 2trily ve vélclch, '

kirickd Zfsy: .. vr s y . N L .
Brekbricke 4 *2% Tikled o1, Zastl tvell elektromegret, jehc! silou je stlelovin

mals dvojitd ziklopka {12), P1aEl (36) je svafen a je ragneticky oddilen od
vzduchové Eésti mesaznym pouzdrem {35). Srcuby ve dnu plaSté (36) drif pevné

jadre (34). Vlkem prochdz{ mosaznd vodic! tribka {33), v nl! se pohybuje vilcovd
kotva (32). V pohyblivé kotlvé {32) je nzhofe ncdroubovién stavic! rouwb (29),
23ji8tény maticé (28). ProstFednictvim Zrcubu (29) a mosazné mg. vzpéry (30} je
pfenaSen tah kolvy (32) na malou dvojitou zéklopku {12). Ne kotvu (32) plsobl

{ pruzine (27), regulovand Sroubem (26), kiery je zajistén v pouzdru {22) matic{ 23).
Meticeml (24,25) ne Sroubu (29) se vymezuje doln{ krajnf poloha kotvy (32) a
souasné se tak ulehluje nastavenf horn{ meze regulace. Nz pevné jidro (34) a
vodfcl trubky {33) je navlelena izolalnf trubka (21). Na ni jsou navlefeny dve
1zoldtory (20), které svliraj! prostfednictvim izolaln{ trubky {19) a dvou {zalalnich
kotoudl (18) proudovou c{vku (17) z mideéné péskoviny. Svorky clvky {17} jsou
vyvedeny ma izolaénl nosnfk (16), klery je nesen gumoidovymi bolnicemi (15).

Clvka (17) je trvale zapcjena do obvodu |. motorové skupiny.

Preurmtické &ést; T .« vy ) .
= =TI %272 Preunmtickd Cast je konsirukéné @ funkin® shodnd s brzdifem

SKCDA =N/0, Nebudeme jej proto zv1&3l popisovat,

konstrukinl rozdfly: labyrintovy (maly} pfst (13), v hrdle F nenl uzavirzef

verntil, t&leso (8) je nahofe zakonleno hrdlem pro naszzan{ pouzdre (35).

Ostatnl €ésti jsou zaménitelné s brzdilem,




Popis Cinnostis (obr, 62)

--------- = tlak vzduchu (6~8 barl) je privédén hrdlem F do prostoru A,
Kanilkem m je pinén prostor pod matou dvojitou zdklopkou (12), Hmotnost kotvy (32)
a predpét! pruliny (27) zpiisobuje, Ze zéklopka (12) je vzpérou (30} odtialens

ze sedla, Vzduch proudl kandlky pod vyrovndvacf plst (5) do prostoru Do Plst (5)
se posune nahoru, Velké dvojitd zéklopke (9) je zvednuts. volnl se horn{ sedio 2
vzduch 2 prostoru A proudi do prostoru E 2 hrdlem G déle k Epv. Po vyrovnén! tloki
v proslorech £ a D dojde k posunut! pfstu (5) dold a t{m dojde k uzavien{ zdklopky {9)o
Tim je vytvoFen predstih = ndskok o velikosti asi 0,3-0,5 baru, Prestavenim piky
smérového kontrol éru dd sméru P nebo Z dojde k sepnut{ Epv=P nebo Epb=Z; které jsou
propojeny s vdlci 1=3 nebo 2=4 (obr. 59). ?

ofitahovat kotvu (). Vzpéra (30) odtlatf zéklopku (12) ze sedla. Dal¥f Zinnost
je shodné s Zinnostf pfi naskoku.

pod 1abyrintovim pistem (13} jeho posunutf naheru, Soulasné s tfm je vysunuta
kotva {R). Zékﬁapka (12} uvolnt sedic v plstu (13). Kanélkem proudl vzduch
do ovzduil, Tfm je-odvitrén i proster D, Pfst (5) se posune doli. Zaklopka (9}
wolnl plstnict pfstu (5) a vzduch z vilce proudl do ovzdusl tak clouho, dokud
opét nedojde k vyrovnénl sil pisobfclch ma pist (5) tojo obnov[ se pledstih,

Zavady:

Netisnost malé nsbo velké dvojité z&Klopky. Zévady jsou shedné se zdvadem
brzdizt. Dile?ité je seflzen slmg. ventilu, Je-11 ventil sefizen e vyss{
hodnoty, dochézl béhem jlizdy a hlavné pFi rozjezdu k tzvo *pretlalenl Yok, ",
kdy zadnf dvojkolf v podvozcich ve sméru jfzdy jsou odlehlend a Yok, md velmi
$patné jizdn! vlastrostl = je ndchylnd me sklouznut! lok. Pri tomto zjidtén(
je VepS! vytadit ventil z Zinnosti uzavifenim kohoutku pt [vodu vzduchu z HV,
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6. 2. 10, TRAKEN MOTOR = 3 AL 4846 IT (obr. 14,63,64,65)

TECHNICKE  (DAJE:

e am e e e & W =

jmenovité nepEtl siieevicecnirnccraiiiiiiiiiieanes
hodinovy VYKON sseseccssssvctoresecssaastasansesca
{rvaly VYKON ecsacoscecscsaccroscssasarsssscassnsco
zhkulebn! napétf ...coccscieavssvrcacerisareisinero
zkudebnf 0taTKy cesecercoccricresaisonsrcerssonsas
trifda 12018€e scoecceroncacescrncrrasnansecnsrscoe
pritlek UNTEKD ccounenraescanrrenseseaisnncaircrsos
minimdTnl déTka URTIKD 4everssonersocecserarsensns
pocet POTE weroenconaantrsnscccesnnserarsecasonnns
eh13ZeNT seseeetssssssnsasrasesssnsesssussssrcencs
specificka hmotnost na jednolku vikonu cicececerce
mezan{ YOZ1SEK cceecersssesacessssavesasasecaonece

m‘otnost Q.DDOCOOIIG..'QO.C'ICl'...d.lD.'ﬂ..I....Q

Poznamka: V soulasné dobé je na vicch TM provedena

lotisek a olejové mzinl je pfedélano na

VSEOBECNY POPIS:

1500 v

586 ki, 415 A, 600 ot m'in-;I
508 ki, 30 A, 630 ot min"
€750 V, S0Hz min’)

1580 ot rninw1

B

16 = (O N

é] mm

6

¢izf, vzduchem

89 N/kW

olej, tuk

52000 N

rekonstrukce v mazan{

mazan{ fukemo

Na Yok, jsou celkem Ztyfl TM, které jsou zavi3eny na rimech podvozki,

Jednd se o §estipélové sériové molory s pomocnymi poly pro odstranénl reakce

kotvy, clze chlazené, Krouticl moment je z motord TM na pastorky pfevodovek

prenéfen lamelovymi spojkani = SECHERON (cbr, 14).

umoinilo sn{2it jiskfenl ma korutétoru na minimume

Technicky popis:

Toto usporéddanf motoru

-------- (jednotlivé pozice hledejte postupng na obr. 63,64,65).

Popis TM bude proveden podle tichto hlavnich Zést(s

]

stator
rotor
1olZiskové Stity

sbéracl Ustroj!

chiazenl




tator . : . . . fe
stater (3): Jo jednoditny odlitek 2 oceli. v obvodu kestry jsou zivisnd

ok3a {36) a palky (é6,32) pro uleien! T™M no rim  odvorxu,
Kocrratovordee «nitfaing jovrcthu hootry Jeou pf ivaieny rearelxy (38} = jsou
2akresleny ‘en ngoobr, 63 & profiloriio o plecidte Gelaioy kterd slouil juko
opira mg, civeh & pro leps! odvea teple, Rielk’ jeo celrer 1o, Sest pro Mlavnf
Péiy (7} a {=2¢t pro pocers 61 (30)e N kost®e {5) ; ov pfidrodbuvena jadra
hlevnleh ¢ $ S{7) u lédes yorcony ¢t ;{31C (29)s Jacrs R, (O"i-l (7)) Js0u <leiene

2 dynanovyen plechl Llustyeh 1 am. Jadi: por. ol (23) Jiou 64 {tky, Na tate
jéera (7,23) ssou risizeny cfvwky {3;4), Virub! cfvek je @ médirich vocill, kiacé
jsou sestuveny do cvou «ivek nod sebou, spo)er-ch de série. K vodidlm clveic Jsou
¢ etoviry rossrnl<Svorky, do rict? jsou z:léiavény konce spojovacich kaball,
Tato proveden! zotfrd méno adsts ned Srowovi spojend, de sioletliviidif a ie
Yepdl prichoc chladigfhe veduchu, liolcce civel = arbestovi pécke je mapudtina
Yokem & vylvrzens. Clvky jsou mezi secou jrojoieny kebely (34), ;odle schématického
znazornini (obr, G4) a vocice jsou V)Vﬂabnj do svorkovnice (41},
KaZt§ motor wa od vinutl porecnich pold wyveden jeden kubel rendlho nrimiru.
Tento kebel (svorka K = cor, 64) se pfipcjuje k méffclmu pfistre)i pro métent
oteplenl T, Mefenf so provédi u TM = 061, Toto nifenf je nc principu méfenl
k*iZovim otmelrem,

Vkostf2 {5) je vedle vriinl pro osazen{ YoZiskoviho &tftu na strané kolektoru
dal3f krutov? vriin! s opirrym okrajem, do kterého nosid sbirného CUstrojf (25).
V hornl Casti kostry jsou jeité otvory:
= pro-pffvod chladlfcfho vzduchu (40)
= pro ¥9fuk chladiciho vaduchu (42)

= pro svorkovnici

Vyfukovy olver (4C) nahofe je uzavfen sftem proti vniknut! nelistot a vlikem
pro usmérninl vifukoviho vzduchu, Tento ctvor zéroven slouil po odejmut{ vik
k proh) fdee Tk ze streny kolektoru, V doinl Zdsti kostry jsou jeité vyfukové
otver, (42), kieré jsou uzavfer, sfty n cpetPeny kryty (43). V hern! Zdsti
kostr, je Jelté uloien pasterek (1) pro ctélen rosife shirn*he Istrojl (Z5).
Rotor (U3): foter namd wifdel, 3ok je v ol. tolivich streif obvykl 4,
Ziklader rotoru is cutéd télesg (31), které je odlito 2 slekirooceli., Ao jeho
povrehy jsou Sirckd, rizkd Febre (obr, 64). V jednom Zebeu je vyfrézoving poddl nd

draiks pro tulf*e retoru a plechy rotoru,
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Na febra jsou nasazeny dynamové plachy €8). Plechy majf drifky pro virutl {9).

D&le jsou zde ve cvou faddch pod sebou po celém obvoduk troj'éhelnfi«.ové otvery,
kteryml proudi chladicf vzducth, V drilkéch rotorovych plechd (8) isou Lickeny civk,
vinut{ ve dvou vrstvach. Virut{ je srylkové, s délenym krokem & s vyrovndvac!

spojkou na strané cp=iné kolekloru, Vinutf je z medimého vodice. izolovanihe
hedvébnym s fdovym pdskem, Rovné asti v draikich jsou nevic oiehlené mikafolif,
Vinut{ cfvek rotoru (9) v drilkich je proli odstfedivé sfle zajiiting

texgumoidovymi k1 lnry (37), které jsou zasuruty do rybin rotorerych plechd {8).

Ve vyloZenl jsou cfvky {9) 2ajidtény bendiieni ve dvou vrstvach, Rotcroyé

plechy jsou staZenf mez! tal(F1 rotoru {(1¢,2V), Rotorevé vinutt je choulostivé

ne vitkost a nefistoty. Proto je celé virut{ fmprasncvamo a zeimelere specidlnim
lakem 3 obaleno speciélnim plélnem, lek 2 pfétno jeol odolné proti povétrnesinim
viivﬁmp proti pevrchovim pfaskokim 3 pfi tom mé dobrou tepeincu vedivest,

Kolektor (komutator) je sleoZen z médinych lamel s maYym obs.hem <i?ibra (pre

zmfrnén{ deformace pfi tepelndm zpracovéni). Lamely jsou mezl sebow oddeélsry
mikanitem, Vinutf civek rotoru je péjeno ma Temely, Lamely {24) korutéteru jsou sevfeny
mezi ndboj komutétoru (c2) a stahovac!l krvh (23), lzolace mezi lomelanm? (c4) a
ostatnimi Zeleznymi Castmi je mikanitovymi kruhy. Cel¥ rotor (35) je dimenzovédn tzk,
aby snesl zkulebn{ ctélky, ale m kritkou dobu i skluzové otélky, Rotor {37} je

1&% dynanicky vyvifen pemoc! zdva?!, které se upeynuj! do drifek (13) v tol(Fi

rotoru (12), v télase rotoru (31) a stehovacim kruhu (23). Duté ‘Eleso rotoru {31)
je uloZeno v YoZiskovych Etftech (11} v TeZiscich (14,20}, Proti dniku meziva

z prostoru loZisek stouZf na dutém télese (31) Yebyrintové tisndnl (33). Ne duté
tileso rotoru (31) na strané kolekioru je na ozubenf {19) nasazan a piiZroubovén
uma3el Yemelové spoiky. Unalel je je3td zzjidten droubem, Kroutic! moment je

prenalen ozubenfm, kiaré je jak v dutém tlese rotoru, tak i v unaleli sroikye

Na této strané je rotor uzavien kroufkem s naniiovanym pryZovym krouixem (45).

V praxi se mu Ik "prainy kroulek®. Tenic kroulek slouzl k omzzen! vnikdnf
nadrérného mncistyl nalistot do tiéless rotoru 2 jake pryfovd naréika, aby se

unafel spojky necdiral o téleso rotoru T,

LoZighovd ity (11): | sickovi 241ty (11) jscu odlily z elektroocelis V nich
jsou nalisevire YoZisk: (14,20). Prostory « Yoiiskevych Stitech (11} jsou zveni|
uzavieny Yoliskovymi kryty (15). Prostory 1oZisek jctou uzavfery z vne)si strany
zasouvaclmi poizdry {44). M strand komutitoru je vélcové, na drumé strané

je konické,
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LoZiskavé kryty (15) jsou rovné¥ odl ity z ocell & mijl po stranich vyvedené
trubitky (16,18), které slouzily jeko olejoznaky, pro plninf a vypousténl olsje.
V soulacné dobé jsou viechny 1o¥iskové Stfty pFeddlény na tukové mazén{,

se kterym nejsou }ddné problémy,

-------- sbirné dstrojl je provedeno ve formé ocelového mezikruZl
s ozubenim s vn2jiim priméru v dflce ast tif Itvrtin obvodu, Do tohoto mez ikruz {
jsou nzdroubovené (zoltory = roublky (2). Na roubfky (2) je nasazema objimka (45).
Na ozubenl objfuky (45) je pil3roubovén drzék uhl fkG (3),ve kterém jsou tFi

uhl (ky (46). UN fky (46) jsou pFitlaZovany prufinsmi (27), jejichi pfftlak Tze
seflzovat pomoc! kollZku (47). Na obr, 65 je prostiedn pruzina uvolnéna,

jake pro-vyménu uhlfku (46), Ocelové mezikruf{ nosile sbéraclho ustrojf (25) md
na vnij3f strand 314bek, ve kierém jsou vedeny vodile (i)c Ty jsouv napojeny

m objinku (45). Vnij¥{ ozuben! ra ocelovém mezikruil (25) sloudi k jeho natélen(
pastorkem (1), ktery je umlstén Tdstelnd v kostle (5) a tistelné v loZiskovém
titu (1), NatéZenfm cel éro mezikruZl se wro?nuje prohl fdka a Gdriba

celého sbiracfho Ostrojl, které je moZné providét jen seshora ze strojovnyo

Pred zaldtkem tolenl je nutno odpojit vedile od cfvek a uvolnit zémek,

kaidé asi 300 > min"‘. Z toho jde pFi jfzdé ma rezistorovych stupnich 2/3 ra
chlazen! rozjezdovych rezistord a 1/3 ma chlazen! TM, PFi jlzdé ma hospodérnych
stupnich je éqmér dodévaného vzduchu obracend. Pomér vzduchu a jeho rezd&len!
provad{ ventilélorova Klapka, PF{ved vzduchu je otvorem {40). Vzduch dile proud{
okoto ¢lvek, rotory a otvory v rotoru smérem ke komutdtoru, Vyfuk je nahoru jednfm
otvorem a dole dvéme otvory (42). Viechny vyfukové otvory jsou zkryty sftyo

V zimn{m obdob| -jsou spodnl vyfukové otvory zakryty plachtiZkami, které majl
zabréanit vniknut{ snéhu do TM pil ta¥enf Tokeo

Zavady:

Dochiz! k mezizévitovym zkratim na kotvé TM, které vedou aZ k tzv, "dlram

v kotvE" a k nislednym preskokim ma sbirném dstrojl, Ddle dochdzf k vypalovan(
propojek mezi poly. Déle dochaz( k pFeskokim stator = sbérnice (pfes roub(ky).
0jedinéle dochdzl k mecranickym zivadém na lo¥iscich, uvolnény pradny krouZek -
st labyrintu, ukrouceny h¥idel, zdvady na unaZeli spojkyo
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6, 2. 11 VENTILATOROVY MOTOR - A 2934/4 (obr, 2,66)

jmenovité napdtl L.eeeevseiiaraeicetaniriiiiaecaanseees 1500V

jmenovity VIKON cecececscscsrsissesnnsancaaccascaccass 13 kw

jmenovity proud s.ceeeceiicrciiericnceaianiae cesesaess 10A

T00OVILE GLEEKY veeereressrereseessesesnssseesssnsres 1250 olomin’
Zkulebn! NAPBL!  seeeeseecscacenseriasavesssessansanses 8790 V, 50 Hz, min
pFtlak URTIKG  ceveaveenansnrsennsnnocsascsesersasees 45 = 5,5 N
minlodlni délka URTIKS ceviecensresrosassranssassesnees 17 0N

cel kovy vykon vantn‘toru cetesaseresssiierttsratnnenas 300 m3. mn]

pfi tlaku emesecacssnsrasesecnsotresasarancettad 1080 Pa

vikon ventilatoru pro TH ceceeesennerecreerssaronassaas €63 120 m3. minm'I

vikon ventilétoru pro rezistory cueeerccsssessscoseasss 3 180 w, min-l

-1

mzinr loiisek l."..."l.l.l..Q...'..ll..lll.ll..'.. tUkové =NH2
chlazan! moOtOrU cuceeeccssscscrcnssncnarasessocnvacanes vlastn! = vzduchem
mtmst .l.‘...llllll.l!.'."lll".lﬂlllll..l' 520 ks

Vieobecny popis:

Na 1ok, jsou celkem dvé ventilitorova soustrojf. Jedno soustrojf zajistujes

- dodivku chladicfho vzduchu pro 1/2 rozjezdovych rezistori,
- dodévku chladiciho vzduchu pro dva TV,
pohén&jl pFes k1fnové Femeny nabfjecl dyramo,

Ventil4torova soustrojl jsou umlsténa na stupincich ve strojovné, a to e sitenblocich,
Nasivac{ %achta ja na lopatkovou Sachtu mapojena prostiednictvim koZeného méchu. Méchem
je rovnd? provedeno mapojenl vistupnlch Zachet pf{rubami B a C.

Motor ventil&toru je proveden jako sériovy, 4-pclovy, s pomosnymi po]y a s vlastnlm chla=-
zenim. Chladiel vzdueh je pomoc( ventilétorové klapky (10) rozdélovén do rozjezdovych
rezistord a do TM podle reilmu jlzdy. Spoudténi motoru je jednostupnavé,

Technicky popls:

Stator je odlitek z el ektrooceli a mé tvar osmibokého hranolu, V mistech pro kol ektorova
vika plechézl do kruhového prifezu, Zespodu jsou upevnovacl patky. NahoFe jsou 4 nalitky
pro upevnovacl rouby nabljeciho dynama. Havn{ [ pomocné poly jsou pFiSrouboviny (3, 4).
Jidra havnich poll jsou slofema z plechi, jédra pomocnych poll jsou jednodfind, Clvky

obou jsou vinuty z kruhového médéného vodile,
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Rotor = hifdel rotoru je z uhl fkové oceli a jsou m nf primc nasazery Hynamové pl echy,

tal e rotoru a ventilator chlazenf, H*ldel je ulofena v loZiselch um{stingch v Voiis-
kovyeh Stitech (€). Na konické konce hifdele jsou nasazeny lopatkowé kole vsntildteru (8)
a Femenlce pro pohon nebfieciho dynacz. Vinutl rotoru je vinové a je prot’ cdstredive sflo
zajl3tino texgumoidevirnl kK1fry a bondifemi, Cel{ rotor js dymamicky vyvazen, Kolektor

je slofen z miédinych Yamel fzolovanych mikanitem,

LoZiskové 5tity jsou odlitky. Lediskovy 5tlt (6) na strand lopatkového kole mé otvory
pre pFivod chladiclho vzduchu, LoZiskovy 34t na stranz Femenice md ralitky pgre upevneni
kryty Femenice (1). Do otou loZiskovych $tit0 jscu vsazena YoZiska, které jscu mazéna
tukem, Ob& VoZiska jsou chrépéna proti prepl ninl: tuken speciéinimi tukovymi ventily,

kieré autemticky za chodu odstranui! prebytein; tuk.

Sbarac! dstrojl se sk1idé ze dvcu dvouuhlfkovych driiki, které jsou pfipovnény m izo~
1itorech (15). Ceelovy nosi? izolétors je otolnd wlcZen ne loziskovém 5tité a je tak

déna mornost nastaven( kartéll do neutréln{ osy.
Chlazeni je viastnl obinjm lepatiovym kolem.

Zivady: Pomérné lasto dochéz{ ke zkratu re rotoru, na polech a jejich pifvodnich kabe~
Tech. Po prudkém najet{ Vokomotivy je nutné zkontrolovat silentbloky.

6. 2. 12, Kompresorovy motor -4 2629/2xZ (obr. 3,61).

Tachnické Udajes

jmenovité mapitl  ciiiieiiiiciiiiiiiisiissnsiiieeness 2600 ¥
ImEnoVity Proud  saieececsssriicesesseasesiesaanices 5,6 A
IMeNOYILY VIKON  oevevsecasossconnsrsnssasesornsesecs  19y5 Kb
meno¥itt CtETKY cevennssesctessarossniraracnocessoae 2400 ot minﬁ"|

kT 0] MIPBLT  siavviiesrereeecenisiersannaenacaass 8700V, 50 HZ . min"1
pFEVEC NG YOMIFESOM sevivissenrnrassssissanaransacasns s 3,33

prftlak okl [k S 1 R AL
minimdInt d81ka URYTKS hevvvnreararsorroncsnssasanasy 17 M

hmotnost motoru ot eviviaesitusiiuessasanasensiascase 480 kg

hmotrnost celého soustrojl .ovveeioea, s tevesweosessss 00 kg
ola] v prevedovee csevencacasossarsanas veeeeessssesess kompresorovy KB
mnoZstvl olajas v pFevoBOVEe 4uiceciennsoroeesssaniacss 2,5 kg

IT'GZBCE ttj\ 101“Sﬂk 65 8B BV IEPE IN P IEORLAEDRTEEIOSDaSEIRS NHZ
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ﬂQZéni PFOVCdOka ClarTsEseetesdtelenGERAGesteRPCTS D‘QJOVé' l"'OZStHkam

mazéini kompresoroveho MOtOrU cevosesssrenvaseascosss tukové, tlakové

¥eecbecn) popis:

Nz Yokoretivd jscu celkem dvé kompresorovd soustrojfs, Kompresorovy rmotor pohdn! pfes
pFevodovku, kterd md czubend kola se 3ikmymi zuby, kompresor K 1. Jednd se o dvou-
polevy séeicvy motor s pomocnymi poly @ s vlastnlm enlazenlrm, Spoudténf motoru je jed-
nostupnové, Celé soustrojf je ulofeno m silentblocich. Motor je konstruovin e snlZe-
né napit!, Obi Lompresorové soustrojl soulasné se majf rouzfvat jen p*l plnénl HP vlaku,
PFi samtm ilzdé vlaku se ra pouifvat Jen jeden kompresor. Vyhodou dvou kompresorovych
soustroil Je Vyt¥orcnf 100% zélohy,

Technicky popis:

Stator je cdlitek 2 elektroccell obdélnfkového prifezu. Ha stator jsou piiSrouboviny
dva hlavni a dva pomocné po1y. Jédra hlavnlch po1u jsou seslavens 2z plech, jédra po=
mocnych pé\ﬁ jsou jednodfini, Cfvky hlavnlch p51ﬁ navinuty z méddného vodile s kruho-
vjm prifezem. Ve statoru jsou obd*l1nfkové otvory {5) pro vyfuk chladiefho vzduchu.

Ma stran? kolektoru (9) jsou velké montfinf ctvery, které slouil zéroven jako masé=
vac{ olvory chladiciho vzduchu,

Rotor = hFfdel rotoru je zhotoven 2 ukl fkové oceli a jsou ma ném pi{mo nasazeny talf{fes
rotoru, dynarové plachy a lokpatkové kolo ventilétoru chlazanf. LoZlska ulofenf hiff«
dele jsou unfstena v loZ|skcvych it(tech. Na kuZelovy konec h¥[dele je rasazen pasto=
rek, Vinutf rotoru je smylkové a je protl odst? edivé sile z2jilténo dfevdnyrm? kilny

2 bandilemi. Kolektor je slolen z médénjch lamel s mikanitovou izolael, Cely rotor

je dynamicky vyvéZen.

Lo¥iskové Stity jsou vyrobeny odlit(m. LoZiskovy 3tft ma strané pohonu sloul( zéroven

jako kryt pfevodovky (2), Co obou loZiskovyeh $t{tl jsou vsazem YoZiska, ktera jsou
mazéra tukem pomocl maznice (4). LoZisko na strané pohonu je chrinéno proti cFeplnénf
specialnim tukovym ventilem, ktery automzicky za chodu odstranuje prebytelny tuke
Pronikén! oleje z prevodové skiInf do motoru je zamezeno pomoci krouzku GUF ERO.
LoXiskovy 5Lit = kryt prevcdovky (2) je uzavien vlZkem (3), které stou{ joko od-

vzduinén{.

Sbéracl Gstrojl se skbédi ze dvou drZék] uhl (ki upevnénych na izolatorech (9). (co=
Tovy nosil izolatord je otolné ulofen na Voi. Stftua tak je déna moZnost nastaven(
neutréInl osy sbéracfho ustrojl,
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Chlazen{ je vlastnl, vzduchové, provedené obd3nym lopatkovym kolem,

Zévady: ObCus dochdzl k mezizavitovym zkratlm na roloru = ve srovnénl s ventil&toro-
vymi motory je letnost zkratl men3[. Nekdy s& projevuje i pleskok na p51 ech a jejich
propojkich, Po kaidém prudkém najetl lokomotivy je nutmo zkontrolovat uloZenl ma siient-
blocich, '

6.3. Elektrické pFistroje v obvodeeh mn,

6.3.1. Nab{jecl dynamo = 02-9098,00 (0BR. 3.66.68):

- e w e B o = -

Jmenovité napdtl L.iiiiiiiieesircasncssitnrnsoenencees 48 V
Smenovity vIKON  cieiivsicnciocrsossnstcescocssercocans 1200 W

prevod Pas4reseescrateescssrecasttroncaannsen 1:1,75
budicl proud G4 teseiracranetsasettetesE ascenase 1,3A
pracovn! rozsah oliCeK seecesecsncsrascacrsecsosasecoss 1950 = 2650 min
minimdlnl vySka UNTTKG tuceveeccuosessncescssesosccases 12 mm

ptitlak uhl k3 Sres0isseasteessustetenttecanstacroce 5,2 N

1

VSaobecny popis:

Nabfjec! dyramo slouil jako zdroj + 48 V pro kryil spotieby v obvo-
dech mn a pro dobfjen{ akumildtord. Jsou calkem 2 (100¥ z&1oha) a pracujl paralelné a
nazévisle na sobé, Pohqﬁ je odvozen od ventilétorovich motori s prevodem k1[novymi
Femeny, Buzen{ je *lzeno reéuiétorom skf{n{ REL 21-3, Buzen( nabljeclho dynams je
darivalini. Dynamo je samo o sobé schopno pokryt spotfebu Tokomotivy, ale tento stav
je nutno povafovel jen jako nouzové Felen! pro dojetl do depa. Spoluprice chodu dynam
a regulace jejich mapet!{ je popséna v kapitole 6.3.2,

Zivady: Oblas dochézl k pFeskokim, které jscu nejiastiji zplsobeny krdtkymi uhllky,
Vadné dyranc 1ze vyfadit z Cirnosti vytaZenlm pFisluinjeh pojistek v regulitorové

skFfni (CBR. 68),

6.3.2, Regulitorovi skFln - REL 21=3-KFi3lk (CBR. 68):

Udr Zovant napf.‘tf Statﬁ]izovaﬂé S‘té (napréZan) Gsscsssenssssarstatan 50 :“1 v

Poklas udriovanéro nap{tl pFi rax. udricvaném proudu
a pracuje = 1§ jen jedno dymmo ...eveeesss 2 V
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jmenovity proud stabillzované sftd (sve +K nebo +1 38 =M)eeeesesoes A

Jmerovity proud nestabllizovené sfti vetné ncbfgecfbo

preudu baterie (sv. +A 8 =M

20¢08C OGRS P 00D ZOA

jmmov‘ti udf‘fovanj pl"oud jedml'o dyr‘am F4b4c0ceeecetererssetevase ‘5 A
maximdlnf udrfovany proud JEonoho dyNEmMa wesseeeecsseseseoonnson oo <5 A
pojistky v reguldtorové skffnis — bateriovd (Tks) sessvvacenccesans B0 A

= StFOjOVé (L‘kS) APaBeCNICRIONOQ 30"40A
= der‘vaénr (Eks) CERE-RER EREEENENN-N-] 4A

kontrolnl Zirovky mebfjenfs = jmenovité napitl sivveeevesesseneeo 65V

- V)"kon LR R N N I I N N S P 5 W

odepfnacf zpétny peoud automet. spimald Al, A2 teeiiiemenececsnancs 2,5 A
spfmacl napétl automatickych spinadl A1 A2 cuvuserevcecescocenense 5t V

V_ypfnaﬁ bat&riﬂ PO BE L P P NN N NN NN EBEIINIRICIRERIRETRGSbIRY typ Vas,

dvoupclchovy, jednopatrovy, mikevy

awémetr .DI.'I..I.I.I.'..I"'.ll-.ll.l..l-.l'.‘I.l..tﬁ'I'IQI.OCO OF‘ ES

s bofnikem

Vo‘tmetf FAAN0CHDNA NI I Ta 02094800 3asidoetsdcsneranaas (A AN E N NN ENE XYY ) OF‘ 65

VSEOBECNY PCPISs

- W ™ o omm W o o@m A

Regul &torové s[gi,"_ffa (regulator sfté a mebljenl) je sestaven z regulalnfch

rezistor( a relé (regul &torl).
Regul dtorovd skan zprostfedkovévd tyto funkca:

pri chodu obou dyrem Fldf napét! v tzv, stabilizovené sfti 50 21w

a rozddluje z_:‘at_[zenf rovnomérné ra obl dynama

pPes svorku +A je eFirojenf ma nestabil izovanou sf

p*i chodu obou dynam je spotFeba 2 nabfjen! baterle kryto z napit{ dynama
pil poruse jednoho dymsme je spotfeba a nabljenl kryto ze zbyvajleiho
dynama, Je to neprovozn( stav jen pro dejet! do LD

p‘i zastaven! dynam p?ipojuje stabil. sff ma baterii

pi poklesu napEtl dynam z jakjychkol iv divedd, odpojuje dyremo od baterie
p*l porule baterie je moino vyplnelem (3) baterii odpojit a v jfzdé

Je molno pokracovat jon pfi chodu dynam. Je nutné takovouto jfzdu domluvit
s elektrodispecerem a vyZédat si souhlas (projlidénl d&liZé se
zdviZenymi sbirall),

chod jednotlivych dyrem je signalizovén kontrolnimi Zérovkami (21,12)
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- baterie su od reg, =k*Int odpojuje vypfradem (3)

Rozm{stinl prve® pod krytem (4) je rotrné z obr, 68. Prvky RS1, £, Al, 71, J1,
ROV p&{studl dynsmu 1. Prvky RS2, €2, A2, Z2, J2, RDZ prlsludl dyramu 11,

V dolnl (isti jsou pies vkénko (1) pfistupné tavnd pojistky, Dile je zde
vyplnal belerie (3), kterjmss baterie odrojuje = pripojuje na sil, Ddle jsou
zde moffel pf(strojs vollmetr a ampérmetr, Ampérmetr ukuzuje kladné

(pFl nubfienl) o 2éporné (pfi vibliznl) hodnoty,

TECHMICKY  POPISs

Nebuds “zds popsén'%cstup p*i sefizovanl, ToGZe‘provééf na zkulebné,
Regilatorovi skifn je uzaviens a kryt (4) je opatfen plombou (2). Strojvedoucimu
Je dovoleno pouze runipulece 5 pojictkami, Pojistka 60 A je viasta! zdrojové,
Pojistky 30 = 4C A jsou fzzeny v obvodech kotev dyncme Pojistky 4 A jsou
Fszeny do obvodd buzeni dma2m, Cdycjeni cynam |. nebo Vi, je tedy moino
provést vyteZenim pisiusrich pejistek, Hlavnlmi prvky reg. k sk®én je
spojen! dveu automatickych spimall = rychloregul dtord (A1,AZ), které #{df
nepité stabilizovend site. Automaticky pfeplnd dynema k baterii a nabfjf
Jiy pFiZen? chreinf dyna-m proti pretlZenl a pfad zpétnym proudem, Reguluje
nabljent no max, 2xZ5 A {pfi silnd vybité bateril), béiné nabljenl je
2 x 20 A, Zirovky 01, 22 sigrelizujl chod dynam a tfm 1 nabljenf, V praxi je
nutno odebfret proud z baterif tak, aby neklesalo pod 43 V. Reg. sk*in je
pres svorku +A pfirojena pfes vyplnal na nestabilizovanou sfi, Jsou zde zapojeny
pristroje, klsrym navadl kol [sénl repét{ (motor pomocnéhe kompresoru, va*ié).
0dedr v nestabilizované siti by nemél prfekrolit hodnotu 30 A, Odoér ve
stabitizované siti pfi vypnutych spotfebiéfch se pohybuje v rozmezl 5 =10 A,

livadys

Dost fasto dochaz! k napalovén! kontzktd relé a reg, sk*In neplnf
svoji fumkci. Castéiif zévady se vyskylujl na dynamech. Strojvedoucimu je
zakizan zisah do rego skflni, Opravy se provadl vyménnym sysiémem,




6o 3. 3. BATERIE
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Ljp OOGInl"ollc!n!osc:'oooov!c-de-lq!cuooeco--- Nifc

kamCita ‘Ce...O.CIl'..ll&l'.l"....'l.lillliaﬂt 120 Ah
f‘OEet E1énk3 @GR4 et VCccC LR ELANOE ROt e e ®isande %
n:rétf ce.‘oa-Onatioooosoolltétq-sv.:.oc.a-‘.poo 48 V

meximalnl mbljec! Provd covevencicncasses 30 A

VSEOBECNY PCPIS:

Baterie slouZ! jeko zdroj *fdlfciho provdu v rfpade, e dynama nejsou
v Cinnosti, Pouifvajl se slkalické baterie, protoie mj! viid! wnitfn{ rezistor.
TIm se zmenSuje nebezpell zkratu a neniél se Uplnaim anl trvilym vybitim,
Lépe vzdoruje otfesim, Nevihodou jo men3l pracovnf Ginvost (NifFe asl 55%,
Pb asi 75%) @ men3[ nébojovou G&innost (Nife asi 15% Pb asi £5-95%),

Zavadys

V provozu’ je zapotfebl baterie dolévat destilovanou vodou, aby byly
desky ponofené do elektrolytu. Dochdzl ke zkratlm ¢1&nk(, které se projev!
rychl ym qulesem-napétl baterie p*i zastaven! dyname., Dile dochézl k preruient
propojek mezi.basami &lankl, Ve vech pifpadech je mo¥no dojet do depa jan
m dyrama, ale se souhlasem elekirodispelera, ktery strojvedoucimu dovol [
jizdu se zdviZenym sbéralem pres mfsta, kierd je nutno pojldet se stazenym
sbéralem,

BATERIE jsou uloZené ve skffni, kterd je p*ilroubovina na patky havniho rému.

6. 3. 4. MOTOR POMOCNEHO KOMPRESORU = PAL

Jmenovité napEtl tuuuiiieceinrionserecnanansocossensocnse 48 V
JMENOVILY VIKON 4ooeatosesorsonsreesacsnnnrconnonennenson 0,5 kw
PrOVEdON] 4 auseeoanneereratsennerensoncneconasnasonsens seriovy
JMENOVItE OLEEKY wavursrrnrsssesenersenenscornosenscnsnoe 1500 ot min )
Jmenovity Proud svessssseesoresseessacassocscnssecennsees 25 A
MiNevySka UM KD 4eeeceseresrasacosrevnsenennsnnssannases 13 mm

pF[tIak Uhlrka L AAA AL AL EEREENE FIEEE ENIE I I RN R W WAy 2’5 N




VEEOBECNY  POPIS:

Motor pomocného kompresoru slouZl pro pohon pog. kompresoru, Motor je
pres pojistku 810 zapojen ma nestabilizovanou sf{. Chod moteru je Fizen

vyplnalem,

6. 3. 5. OKENN! RozumaZOWARE - pAL
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regulace ve trech stupnlch coueuevcenansvesecosasess 150 W, 350 W, 600 W

VSEOBECNY POPIS:

Rozmrazovale jsou um{stény pfimo ve dvojitych vyhledovych oknech,
Jsou to nataené rezistorové dritky. Regulace vykonu je celkem ve tiech stupnich,

6. 3. 6. OHIIValE vODY = TOT/04
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VSEOBECNY A TECHNICKY POPIS:

V nédrii nme vodu jscu instalované dva pomocné varile = topna télesa.
Jsou jisténd pojistkami, Tato topnd tZlesa jsou zipojena na svorky dynama,
Vykon je pli napétl 48 V tek maly, Ze voda nemiie vyt pfivedena do varu.
Timto zapojenim se zajitluje, Ze v provozu lok. budou sice topnd tdlesa pod
proudem, ale bez nebezpell! vybit{ bateril i p*i odstavenl 1okomotivy,

6. 3. 7. VYIEPENT OOVODROVACICH KOHOUTU - 565 290020 - DP 652 (obr. 69)
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VSEOBECNY A TECHNICKY POPISs

Topna télesa jsou namontovéna na odvodnovacl kohouty hlavn(ch
vzduchojemd. Vytépénl se pouifvd v zimn[m obdobf, aby nedoSlo k zamrznutf
kondenzétu a nislednému roztrienf kohoutl. Napdjeni topného télesa je

ze zésuvek, které jsou na boclch lok.o

Poznamka: 1. 1o zaf{zenl se m 1ok. dosazuje p*i pfipravé na zimu, Z vyroby

byly Yok. dodény bez tohoto zarfzenf,

6, 3. 8, RELEOVE SKRIN « SIS 12=3 (obr. 70)
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TECHNICKE  (DAJE:
relé spfnajfcl pri mapétl ceervesessescosasosscaescscsce 36,5 V
relé odpimajlcl pfi napétl cesessnescservsscnncacsnsasos pod 20 V
mezera mezi KONLaKLY ceevsvecsasesecseasssasnssessaasess | MO
spfnavy - rozpfravy = trvaly proud jednotlivych relés

relé 363 covecnsscncoese 1A = 1A = 1A

relé 350 cucosensesnccse 1A= 1A =1A

relé 300 ceceescsesenese 10A = TOA

relé 331 couvencennonces SA = 5 = 5A

Pelé 542 eecoesecesconse 2A = 2A = 24

dal3{ hodnoty jednoiiivjch relé;

relé 363 = lasové nastaven! «ececocosossscsessscsossnasacass 180 5 = 20%
Zas névratu relé do zakladnl polohy cececseccece 108

relé 331 = zpoZdénl pfi 0dpadu eeeecosecooscrssasssssssssco 1 8§
kapacita kondenzatoru seeessceesecscscsssssssses 230 UF
reguladnl rezlstor ..oeescscecececessrasessssnees 250 ohmu

VEEOBECNY A TECHNICKY POPIS:

V reléavé skflni jsou soustFedénd relé, které svymé kontakty
zprostfedkoviva rizné funkce, podle swého urlenf, V dolnl Césti je svorkovnice,
na které je moiné providit méFenl pfi zdvaddch. Rozmlsténl jednotlivych relé
a usporfadanf! svorkovnice js na obr, 70,

Zavadyl pocnaaf k napalovan( kontakti,




6o 3. 9. ZASUVKY A OSVETLEN| LOKOMOTIWY
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VSEOBECNY A TECHNICKY POPISs

Osvétlen! loko, pro které se cdeblrd proud z baterie pies regulétorovou
skfln v rozmezl napétf 48 V v rozsahu spotfeby 20 = S00 W je rozdéiene
na osvétlen! samotné a na névéstnl svétla, K prvému pat{ reflektory na Celech
Tok. asazené Zdrovkou 50 V, 100 W, Do téte skupiny patff dile osvétien!
stanovisté po 1 stropnim svétle se Zdrovkou 50 V, 20 W, osvétlenl chodeb
strojovny ctyfmi svétly a osvétlenim pFistrojd vn ve strojovné péti svlitilrenmi,
z nich 2+2 jsou na bofnfch sténich lok, skFiné a L red HV. Viechny tyto
Yampy jsou csazeny Zarovkami 50 V, 20 W, Ddle do této skupiny patF[ osvéllenf
jizdniho fddu, stolku viakvedouclho a osvétlen{ méficlich pfistrojd.

Tato télesa jsou osazena vélcovymi Zdrovkamd 50 V, 10 W. Mimoto jsou
osvetleny boky podvozki a tim 1 cesta podél lok. Etyfmi svitidly se Zirovkami
50 V, 20 W,

Do druhé skupiny t.j. ndvéstnich svétel patf{ ndvéstn{ svitilny na obou
celech tok. s bllym sklem a Cervenym rublnovym sklem se 2-ma Zirovkami 50 V, 20 W
Ddle Cervené navéstnl svitlo v chodbé strojovny upozornujfcl, Ze niktery
z odpojovall j& zapnut. Na vyplnalové desce na stanoviiti strojvedouciho je
modrd nivést se Zérovkou 50 V, 5 W, pro signalizaci jlfzdy na rezistorovych
stupnfch, Dile je ma této desce obdéinfkovy transparent s nédpisem "UZEMNENO®
se Zirovkou 50 V, 5 W, ktery sviti, jesl1 uzemnova& 1ok, zapnut.

Na lokomotivé je celkem 6 zdsuvek mn, Po jedné jsou v mezisténich za strojvedoucim,
po jedné jsou na stupfnclch na nosiZfch ventilédtorovyich motord a po jedné

jsou z boku pod rimem 1okomotivy, Tyto zdsuvky jsou pivodnd urleny pro pfenosné
Yampy. V soucasné dobé se tyte zdsuvky vyuZfvajl pro napéjenl vytépén(
odvodnovacich kohoutd,

Pozndnkat y)asické Zirovky v reflektorech se nahrazujl halogsnovmi. PFi

vyméné se nedotykejte holou rukou sklenéné banky.

6. 3. 10, Rlpfcl KONTROLER = 2 KR (obro. T,72,73)
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TECHNICKE  UDAJE:
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Jmenovité mpetl clvek zdpadek secevoevesoeno 24 V

DFUVOd Ce08 008830090300 tdrtttscositerdanrsrrnas 1!2’5

pFrt]ak kontakta CUCEreQeIVFREORIRIGERNDPOBRRAREDO 2 N




VSEOBECNY POPIS:

Ridfcl kontrolér je elektricky pifstroj pre tzv. nep’(mé {zeni,
M& tyto hlavafl &asti:

Fldlcl a povelovy vélec (21,23).

smérovy {reverznf{ valtec (34)

blokovac{ elmg. zaflzenl (13)

[

Ridicl a povelovy valec ovladé hlavn{ kontrolér. Reverznl vdlec oviadi
minile sméru, Blokovacl elmg. zaf{zenl zprostfedkovava zpétnou vazbu mezl
hMavnfm a #ldlefm kontrol érem,

Reverzn{ vélec je ovléddn rukojetf (1) a je staviteiny do péti poloh:
Pps Py 05 Z3Zpe Polohy Py a Zy jsou pro tzve poruchovou jfadu tejo pfi jlzde
s vy*azenou ntkterou motorevou skupinouo Rfdfc! a povelovy vales je ovladin
Fldicim kolem (24} 3 je stavitelny do celkem 47 poloh (vietné 0),

Rezdélen! peloh Fidiciho kontrol érus

0 = kentrolér v zakladni poloze

X kontrolnf stupen (kontroluje se sprivné postaven! méni&l sméru)
1=24 = jizdnl stupnd pfi sériovém zapojen{ motorovych skupin

=1V - shuntovénl pFi sériovém Fazen[ motorovych skupin

A,B,C - prachodové stupné ze sériového na paraleln{ spojenf mot, skupin
25-13 = jfzdn! stupnd pfi peralelnim zapojenf motorevych skupin

=V = shuntovan{ pfi paralelnim fazenl mot. skupin

Polohy na stupnfch 24 a 33 jsou p*i vyFazen{ rozjezdovych rezistori =
jlzda na hospodérnych stupnfch,

TECHNICKY POPIS:

Viechny tésti *fdlcino kontroléru jsou umfstény v kostFe (33).

Kostra {33} je svofena z plechi a dhelnlkl. H{del (35) Fldlclho kontroléru

je uloZera ¥ Yofisclch (25), Ridicf kolo {24) je pevné spojeno na hf{del|

s Fidfclfm valcém (21), Aretalnl zat{zen{ (7) a aretelnl kotoud (6) wymezujf
polohy ns stupnfch, S Fldfcim kolem (24) je spojen ukazalel {38) zafazeného
stupni, Povelovy valec (23) je na hifdeli (35) nasazen ctolné. Spojeni povelového
vilce {23) s Fldfclm valcem (21) je pfes plochou prulinu (22), kierd je
napinina dvem unadedi (28), Povelovy vélec (23) je tedy do stupnd {ze stupnd)
za tld{cim vélcem (21) tafen pruZinou (22). Povelovy vélec (23) je s elmg.
bl okovac im zaffzenfm (13} = zépadkami spojen pfes ozubené kolo (18).

Na pfediohovém hfdeli (26) zépadkového mechanismu je nasazeno rohatkove kolo
(7)) s pastorkem (39), ktery zablrd do ozubeného kola (18},
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Ramena zdpadek (10) jsou stf{davé vybavovina elmg. clvkami (14), St¥{davym

uvol novénfm zépadek (10) je tak uvolnovén povelovy vélec {23), kiery se vlivem
napnut{ pruiiny otd&l do takové pelohy, ai dostihne *fdicl vélec (21),

Pofad{ spfnanl clvek zdpadek (14) do stupnl {ze stupnd) provid{ pfesmykal (27),
Presmykal (27) j& ovlddén pakou (S) a valkou (4), Reverznf kontrolér (34)

je ovlidin smérovou pikou (1) a je stevitelny do péti poloh, Smércvé péka (1)
je snimatelnd pouze v nulové poloze reverzniho viice, Prepfnani je moiné jen
je=11 povelovy vdlec (23} v nulové poloze. PFi poruchové jlzdé (PP" ZP) je
povelovy valec (23) reverznim valcem mechanicky blokovén, takie se povelovy
valec (23) miZe natolit jen do 24 stupné = hospodarny, sérlovy. Palce kontaktl
(29,31) jsou pruiné s.moZnostl seflzenf zdvihu, UspoFidini je do 113t tak, aby
spolehl ivé dotéhaly na segmenty Fldiclho, povelového a reverznlho vélcs,

PoP1S CINNQSTI: (obrs T3)

Bude zde popséna spoluprdce mezi F{d{cIm kontrol érem a pneumotorem HK,
Ne tomlo obrazku nejsou zakresleny v3echny kontskty povelového vilce,
1 = Pro ched fdfclfho kontroléru musl byt nejdfive uvolnéna zdpadka,

Y03t 48 v = pojistka, Lesv. Merezistor Rekontakly A-BopFesmykal sv.

Besv, C-z2padka
2 = Natolenim Fldfclhe kola (24) dojde k natolen! Fldiclho vélce (21) a
k nataienl pruziny (22), kterd téhne povelovy vélec (23}, Povelovy
vilec (23) se mioll do stupné X, protoie druhd zépadka je bez napét! a
zablokuje tim chod povelového vialce (23).
3 = MNatolenlm povelového vélce (23) prulinou (22) na stupen X dojde
k propojenl sv, L=sv., N, TIm dostane napét! Epv pneumotoru; ktery se
pootol! o %0°, Dojde tak k rozepnut! kontaktd A<B a sepnou kontakty C=D,
4 - \Uzavi'e se obvad druhé zapadky,

Qyods 48 V= pojistka = sv.l=sv, K=R=kontakly C=D=pfesmykal sv. D=A =

zdpacka

5 < TIm dojde k uvolnénl povelového vélce {23) o dalil krok = na prvnl stupen,
PFi sjlidéni ze stupnl se presmykalem (27) zméni pofadl napéjenl zépadek,
Nasledné jsou | opalné nmapdjeny Epv pneumotorus

Lavady: Nejlasté)i se vyskyluji zdvady na presmykali, Dochazl k ulomenf

péky (5), valky (4), k utrienfl vodill nebc jinému mechanlckému poskozenf

mechanismu,




6. 3. 11, waRIE
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VSEGBECNY  POPIS
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Obvod valile je napojen na obvod nestobilizované sfté pfes vyplnal

a pojistku,

6o 3. 12, SIGNALAZACE OCHRAN =~ KLAPKOWY  NAVESTNIK

mma-a—na-en-ca—--n:—gnncca--====

Klapkovy navéstnlk slouzf strojvedoucimu ke z2jisténf, kterd z ochran
v obvodu HV zapisoblila. Cfvky klapkového névistn ku (5754=9) jsou paralelné
pripojeny k pomocnym kontzktim ochrannych relé, PFi zapisobent ochrany kontakty
prerudl pfldriny proud HV a clvkou p*[sludné kKlapky projde krétky rep&lovy
impuls. Ta kritkodobé pitahne kotvu a tim uveln! klapku, kterd spsdne 2 objevf
se v okénku ndvéstnlku,

Po zjidténl, kterd ochrana zai€inkovala se packou vybavl klapka, Naskolen!m
klapky nenf nijak omezens moincst opétného zapnutf HV. Proto je nutné po

zaclinkovanl ochrany jft do strojovay se presvidlit, kterd z ochran zaGlinkovala,

Foznarkas Klapkovy névéstnlk je mahraiovén terlovym névéstnikem, ktery se poui{va

na novéjsfch Fadich 1okomotiv,

7o POPIS ELEKTRICKYCH O0BVODU LOKOMOT IV

V poplsu elektrickych obvodi budou postupné popsdny obvody vn a obvody mn,
Pro snadnou orientaci v obvodech jsou rozdéleny soulisti el, vyzbroje do Zlselnjch
skupin,

trakinl (hlavnl) obvody seouoervecennecnarannes 001 = 199
= obvody pomocnych pohonl cuevesivesseoensaansses 200 = 299
= fldfcl, oviddacl, blokovacl obvody weceescooces 300 = 499
= navéstnl obvody suvcecicoscereerseasanaaroosces 500 = 599
obvody osvellenl .eucocacacesceconnssnccooncase BOO = 699
= obvody vytapen! couvorcousesscccassocoscocessca JOO = 799
= mabljecl a vedle ! obvody c.cuveonnnsceneeneoe 800 = 849
= obvody méFenl 4ieiiosccenieaicoannercaananacons B50 = 899
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Svorky_elo_stroji jsou_znaleny:
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dvoj it}’mi pisrmny = Svork;‘ Vn FEEEEEREEERENENE- N E-KI N BN SN R AA? BB atde
pfsmny = Svorky mn ..Q..?.‘O..Q.l:"D'.‘I.'I.'.'...OUCO.J A. Bg Catcc
11:"’5’“"»? &fs'l iC:m; = kladn# svor‘ky (p‘USJ tPadrerreatredaan ]; 3’ 5 atd.

sudymi &fslicemi = zéporné cvorky (MINUS) ecacarsrescvessco 2, 4, 6 atde

Rozmfstinf jednotlivych pfistroji je ma obr. T4, 753, 76, 17, 18, 79, 80,

byly 1ok, dedény z vyroby. V soulasné dobé je rozmislovinl p*fstroji individudlnf
a nelze zde nukreslit viachny varéanty,

7. 1. POPIS TRAKINIHO OBVODU

P*{vod el, energie z trolejového drétu je dvéme sbérall (001, 002).
N jejich svorkdch jsou pfipojeny bleskojistky (171, 172), Proud je déle veden
pFes odpojovale (011, 012). Na spolelny plvod je pFipojen uzemnovad (013),
Proud je dile veden pFes HV (021) a vstupnl clvku diferencidlnfho relé {033}
Zde se proud dél[ pres nadproudové relé (031,032) do jednotlivjch motorovych
skupin,

0BVOD SERIOVEHD Razenl T
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= nadproudové relé (032) = stykal (02) = &dst odporniki {05) od tFet{ho stupné

je tato ast odpornlkl vyFazera stykalem 20 = minil sméru (08)=kotvy TM(064,063)-
@Eni¢ smeru (08)= vinutl TM (064,063)= méni& sméru (08)= vd 015 odpornfk (05
polovina J=stykade (06,05)~ vd 027 = odpornlk {05-polovine )= stykal (01) = vd 034
méni& sméru (07)= kotvy TM (062,061) = boinlk (134)= ménil sméru (07)= vinutl TM
(062,061 J=méni¢ sméru {07)- ventil WNTL (034)= bolnik (191 )= vystupnl clvka
diferenciél nfro relé (033)= boinik {193)= nipravovy uzemnoval (195)= zpétné

kolejnicové vedenl




0BVOD PARALELNTHO RAZENT TM:
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Prepojenil ma paraleln! Fazenl TM je mistkovy ve tfech stupnich,

OBVOD 11, MOTOROVE SKUPINY:

= nedproucové relé (032)= minil smiru (06)= kotvy TM (064,063)= ménit sméru (08)-
vinutl TM (064,063)= menid sméru (08) = vd €15 = odpornfk (05) = stykad (09)-
beinfk {192)= vystupni civka diferencidinine relé (033)= boinlk {193) a dai

OBVCD f. MOTOROVE SKUPINY:

S = = ™ O e dmom o oot o o= o

= nadproudové rel 37‘(031 )= stakat (04 )= odpornik (05)= vd C34= minil sméru (07)=
kotvy TM {062,081 )= boinlk (194)= mini¢ sméru (C7)= vinutl TW (062,061 )= menit
sméru (07)= ventil WIL (034 )= boénfk (191)= vystupn{ clfvka diferenciglniho
relé (033) = boénfk (193) a d&

7. 1. 1. OSTATNI oBvoOY v TRAKINIM 0BVOOU

SO M e e e m T o e O DO ER RS TS SR ST S & D

1 = Obvody sk]uzovych relé {121, 122)

Na svorky kotev TM (061 - 064) je v kaidé motorové skupiné zapojeno do mistku
skluzové relé (iZ],, 122). Ob& vinut{ majl vlastn! pfed*adné odpory (131 = 134).
Na obr. 81 je zakresleno zapojenf skluzovych relé (121, 122) typu 3 (B
se dvéma vinutimi na Tok. 14101 = 131, N¢ schématech je zakreslenoc zapojent
skluzovych relé (121, 122) typu X 38 s jednim vinutim na Tok, 141 O = 161,

Funkce obou typl reté je naprosto shodnd,

MEREnT maPETT v TROLEJI

Napdjen! obou voltimetri je vd 003 (je3td pfed HV)= poj.(145-2A)= delid (163)=
cejchavacl odpornlk (162)= voltmetry (851,852)

3 - npifovd oCHRANA (150)

O e W as o = o - - o e e ™

Tato ochrana znemo?nuje provoz lok. mimo provozn( hodnoty mapét! trakinfho

vedenf (3600 V, 2000 V).

Napéjenl relé (150) je z vd 0C3 (je3td pled HV)- poj. {145=2A)= odpornfk (160)
relé {150),

Relé typu 2 CN | X 2CN hiidala v obvodu jen prepét{, V soulasné dobé se talo relé
natraZujl novymi typy relé, které ji Wfdajl prepct! (podpétl) v obvodu reléd

331 i v obvodu relé 400,
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4 - MEREN[ SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE
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Mitenl se provad! watthodinovym poZltadlem (870). Jednd se o stejnosmérny
motorek bez ¥elezného mg. obvodu, Budfc! vinut!{ je napdjeno z odbolnlku (193)
Kotva je napdjena z délie (164), Otalky jsou pflmo tmérné spotfebe, kterd se

zaznamendva m polliadle,

Pozramka: v outasné dobé se potftadia jiZ neudriuif.

5 - ELEKTRICKE RYCHLOMERY (891, 892)

m S e W o = & WSS oW e = e BD

El, rychloméry jsou v podstaté voltmetry, kterymi se méf{ napétl malého
generatory, pom’nénéhé dvojkol [m, Generdtor (898) je cejchovin spoleiné pro dva
ukazatele rychlosti (891, &92).

Pozndnka ; Ze svorkovnice ma panelu vn ochran ve strojovné ze strany chodby

je vyvedero mapdt{ jako signdl pro impulsni Elen mazénl okolki DE L IMON (kapoSeke10)s

6 - MERen( otepLeni ROZJEZDOWCH ODPCRU

& o e o B o e OB D M3 A O W = oA OO 2 o oo

Témito pfistroji strojvedoucl kontroluje teplotu rozjezdovych odpornikl.
No lok. jsou dvé samostainé soupravy, vidy pro jedno stanovidté, Teplota se
nem&{ piimo, ate me¥[ se teplota vzduchu, vystupujfclho z nejzatl¥enéjs( skupiny
odporti. MeFen{ je provedeno elektrickym teplomérem s pouzitim termolY érkd
méd = konstatan, Ukazovaclm pifstrojeg je milivoltmetr pro ss prouds

Poznamks: p.otode se jedni o nepFimé méFen! jsou Udaje o dosaZené teploté

velice nepfesnés Z tichio divodi se toto 2aflzenf na Toko jiZ neudriujes

7 - MERenl TeproTy TRaKCNICH MOTORU

MEr! se teploly vinut! pomocnych nC10 TM = 081 (svorky K-Q), ktera dzce
souvisl s teplotou kotvy TM, Pro méfen! je vyuzita zména odporu médl pfi otepleni.
V séril s pomocnymi poly je zapojen bolnfk {19) jeho? odpor se steplotou
neménf, kazatelem teploty je kffZovy = pomirovy chmetr (881,882), ktery ukazuje
pomér ubytku mapétl na pomocnych pc':lcch a2 boénlku, Odpory (087,888) ize provadit
se{zenl méffcich pFlstrojl,

Boznamkay V sculasné dobé se tato zaflzenl jiZ neudriuji,
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8 - WMEREN[ PROUDU MOTOROVYCH SKUPIN

KaZdé motorové skuping m& svij ampérmetr, Za pomoci ampérmetrl 1ze
pri paralelnim zapojenl TM vymezit zivadu v trakinfm obvodu a urlit tak,

ktera motorova skupine je v porule,
9 = 0BVODY ZESLABOVANT WG, POLE = SHUNTOVANI

Pro hospodarnéd vyuZit! TM je poutito ve velké mffe shuntovén{, Shuntovani
se provadl paralelnim pfipojenfm odporniku (101, 102) k vinutl TM ve Ctyfech
stupnfch na sérii a péti stupnfch ma paralelu, V sérii s odpory (101, 102)
jsou fazeny tlumjvky (111, 112),

10 - pRepEfovA  OCHRANA (180)

Jako jemné prepélova ochrana sloul ns 1ok, kondezdtor (180). Napdjenf
je z vd 0C4= za HV pFes poj. (181=10A, Kondenzitor se vyb(j{ do odporu 182).

11 = SIGNALIZACE STROJOWY PcD NAPETIM
= vodiZ 0C3 {pFed HV)= odpor (572)= doutnavka (5T1)

12 - osvoD ToPEN] waxu

Tento obvod slouZl k napéjeni pribéiného veden( topenl vlaku = vd 004~
nadproudové relé (700)= stykad (T10)= zésuvky, kabely a zdstriky (760,761),

Poznamka: nékterych 1ok, je do obvodu vlak. topenl zapojema Cast

rozjezdovych odpord (05)= nardlecl {(rozjezdové) basa. Do obvodu mn stykace
ventilétoru (250) je zafazeno Casové relé, kieré samolinne sepne stykal

ventilatoru po zapnut| topenl zavérnym k1({lsm.

13 - ouvooy MENICU SMERU (07, 08)

= e == o D w = an -

T s om GD e W o = W oW

Iména sméru tolenl TM se providi zminou polarity statorovéro vinutf.
(Budou popsény jen obvody 1. mot, skupiny)e

====== vd 008= méni¢ sméru 08=(CC=-DD)= kotvy TM (064,063)= ménit
sméru 08 (FF=EE)= vinut! TM (064,063)= ménil sméru 0B {AA=BB)= vd 015



----- vd 008= ménil sméru 08 (CC=0D) kotvy TM (064,063)= méni
sméru 08 (FF=AA)= vinut[ MT (063 064 )= minié sméru 08 (LE=BB) = vd 015

----------- vg C08= ménic¢ smeru 08 (CC=BB )= vd 015

7 2. FOPiS 0BVODU POMOCNYCH POHONU

Z HY (021) j= proud veden vd 0Cd= medpreudové relé (203 )= vstupnl civka

aifereiciainiho relé {200) 3 za clvkou se obvody délf:

05VOU MCTORU  KOMPRESORU 1. (231}

~ sraiec! odpor (221) stykal (211)= motor kompresoru (231)= tepelné relé (201)=
colnik (290)= vystupnl cfvka dif, relé (200)= polnlfk (193)= napravovy uz emnova &
(195)= zpitné kolejnicové veden|.

BVOC WCTORU  KOMPRESORU 11, (232):

= srizecl odpor (222)= stykal 212)= motor kompresoru (232)= tepelné relé {202)-
bO&ﬂEk (2%)= a d&l
GoVOU MCTCRU  VENT ILATORU (261, 262)s

- me m e mO e = e e W ® o o W - mm = oo =

= sraieci odpor (242)- stykal (250)= motory ventilatord {261, 262)= tepelné
relé (240)= volnik {29)= a da

osvoD TOPENT sTanovist:

= srifecl odpor (242)- peojistky (721,722=4A)= stykale (731,732)= topnd télesa
(7T41=746) = (751 = 796) = (771 = 776) = (781 - 786)= boinlk (230)= a dal

CBVOD PRO NOUZOVE OVLADANT  VENTILATORU:

o a T MW o o I et e A M W m SR D o 5D ™ O G W o

Fri porude akumulatorové baterie 1ze obejft HV {021) i stykal ventilitoru
(25C). Tim dostaneme mapét! na motory ventilitorl, ty roztoll dynama, kterd

pfevezmou celou spotrebu mn,

= vd 0U3=drzik rojistky (241)= vd 212 = motory ventilétorl (261, 262).

————— Na lokomolivy se dodalein? dosazovaly kendenzatory vn do obvodd

motord kompresors | ventilatcrd,
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7. 3, osvony Rfzenl Lokomotivy
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Tento dfl je nutno brét jen jako pomicku pro prvnf orientaci ve schématech,
pro pochopen! Cinnosti jednotlivych pflstrojd., Je totiZ dileiité naulit se

schempta " &0 st ",

| kdy? zde budou popsany zévady v jednotlivych obvodech, v praxi se vidy
obisvi najednou nckol ik zavad, které vitiinou spolu souvisf a je tfeba je
odstranovat ve sprévném pofadf,

V popisu budou popsény jen obvody fizen! z |, stanovidti, Obvody Flzenf
budou popsany pestupné tak, Jak jsou zakresleny ve schésatech, Budeme tedy

vychizet z pfedpokladu, Ze vodi& 300 bude pod napétim =+ 48 V stab, sfté.

7. 3. 1. osvop ReLE Rizenf 300

D e o o e e o = e e 2 oms = o o O

= vd 300=p0j.(311 )= spinak *{zenl 1. stan. (308)= spinal Flzenl Il stan, (309)=
relé (300)= vd 499 tim relé {300) sepne a sepnou se kontakty v obvodu
napijenl reverznlch valed (3031, 3032).

Spinate Fizenl (308, 309) jsou na sob& elektricky zavislé tzn,, Ze na
jednom (obsazeném stan.) je seprut, ale ra druhém stan, (neobsazeném} musl byt
vyprut, Proti nefadouc! manipulaci s ovlidacimi prvky na neobsazeném stan,
je moino Fldfel pult uzamknout k1iem fzenl.

7o 3. 2. owADANT wEnIlu suEmu
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sepnutfm relé (300) a jeho kontaktd se uzavie el. obvod pro napajen!
reverznfch vélcd (3031, 3032),
= vd 300=poj.(310)= kontzkty relé (300)- reverznl vélce (3031, 3032) svorky $
na obou stanovistich,

svorky S reverzalch valcl jsou napdjecl | pro povelovy vélee (3021, 3022)
(dfclch kontroléri,

Zraten! poloh ménicd sméru souhlas! s polohou ma reverznlm valci jen
z 1, stan, Z !l, stan. jsou polohy znaleny opalné.

priklad: Prestavime=1i na |, stan, reverznl piku do polohy P pFestavl se ménit

sméru také do polohy P

Prestavime=1i ne !l. stan, reverzn{ pdku do polohy P, plestavl se
minice sméru do peléhy £,
Z télo okolnosti musfme vychizet pfi sledovinf jednotlivych obvodd Flzenf

ménill smaru,



Prestavenl ménitl sméru z polohy Z do polohy P z I. stan,
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¥ = reverznf vilee (3031) svS=U-poj. (313)=vd 316= E£pv ménill sméru (OT1,081)-
vd 416= blokovacl kontakty méniéd smeru (073,083) sv A-B {jedté zafazeného
sméru Z)= vd 467-blok, kontakty HK C-B-vd 499- t[m se uzavie obvod
Epv (C71,081) a ménile sméru se zainou pfetilet,
¢ = P pretilenl ménitd sméru pFes polohu "0" dojde k rozpojen! kontakid
A-B, ale mezitim jsou jif spojeny kontakty E=D a ocbvod £pv (CT1,081) se
uzavira tokto: =Epv (C71,081 )=vd 416=reverzn{ vilec sv Y= =vd 4] T=ménile
sméru sv E=D=vd 467 =HK sv C~B=vd 499- minile sméruse & tedy dile pletile)f
pres polohu ™0™,
3 = Je3té neZ se rozpojl na méniEich sméru sv E=D, spojl se opét sv A-B, ale
ted jiZ pro smér P a obvod Epv (071,081) se uzavird jako ve fazi 1:
Epv (071,081 )= vd 416=-ménil sméru sv A=B=vd 467= HK sv C<B~ vd 499
Menile sméru se tedy pfetdlejl do pclohy P, Jedté pred jejich dotolenfm se
rozpojl sv A=B a Epv (O71,081) zirat! napétl, ale ménile se jil setrvaZnostf
dotoll sami. Po dotoleni méni¥d jsou viechny Epv bez napétl,

Obvod pfetdlen! ménill smiru rozdél fme so tFf fizl,

B o @b o e oo DD W oo D o= oo oW ooh W o S o &

1 = reverznf vélec (3031) sv S=R = poj. (312} = vd 315-Epv ménicl sméru
(072,082)= vd 415~blokovacl kontakty méni&d sméru (073,083) sv C-D
(jesté zafazeného sméru P) —vd 467 =blok. kontakty Hk sv C=B= vd 499-
tfm se uzavfe obvod Epv (072,082) a méniZe smiru se zalnou pretélet

2 = PPi pfetdlen! ménill sméru pfes polohu "0" dojde k rozpojenl kontaktd -8,
ale mezitim jsou jiZ spojeny kontakty E=D a obvod Epv (07¢,082) se uzsvirs
takto: tpv (072,082) = vd 415= reverznf vélec (3031) sv V=Z ~vd 417 = minjd
stéry sv E-D-vd 467 = HK sv C-B- vd 499 méniZe sméru se ledy pFetilejf
pres polohu "0%,

3 = Jesté neZ se rozpojl na ménili sméru sv £=D, spoji se opét sv C=B, ale ted
Ji% pro smér Z a obvod Epv (072,082) se uzavird jako ve fazi Y: Epv (072,082)-
vd 415= ménil sméru sv C-Be= vd 467 — HK sv C=B-vd 499

Minile sméru se tedy pfetélejl do smiru Z, Jeité pled jejich dotolenim se rozpojl

sv (B a tpv (072,082) 2trat{ napéti, ale ménile se jii setrvalnost( dotold! sami,

Pu Gutolenl ménill jsou viechny Epv bez napéti,
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To 32 3. 0BVOOY EPV vyROVNAWVANI NAPRAVOWYCH TLAKU

a:c:a::c:::w—«aa.:.—:::aam—m=a==a:—n

reverzni vitec (3031) sv S=U = poj. (313) = vd 316 - poj. (367)- vd 451 -
Epy (X7) = vd 499
Uza¥Pe se obvod a Epv (X7) pusti vzduch do vilcd nad 1. & 3. dvojkol fr.

Pro smer Z

T = = = = =

reverzni vilec (3031) sv S=R = vd 450 Epv {928) = vd 499
Uzavie se obvod a Epv (928) pust! vzduch do valcl nad 2, 2 4, dvojkollm,

T 3 4. O8VODY Ziranek RiD(ciHo  KONTROLERU

livady téchto obvodi je nutné relit spolu s obvody Epv pneumotoru,
protoZe tyto obvedy na sebe vzijemné mavazujl. Na h#[deli BK ma strané
prsurckory jsou blokovaci kontakiy A<B G=D, které jsou 23pojeny do obvodl zépadek.
Elmg zdpadky st?{davé uvolnuji rohatku na fdicim kontroléry a tim
wolnuje pfes ozubsny pfevod povelovy valec, Povelovy valec Fidfclho kontreléru
HMdl ¥ sled o1, Imputsd ero Epv pneumotoru HK,
Obvod napdjenl povelového vélce (3021) je z reverzniho viice (3031)
s¥ 5=T = vd 303 = povelovy vélec (3021) sv L,

Obvod zdpadky (3041) = pravé

=povelovy valee (3021) sv L=M = vd 402 = odpor (3071) = vd 418~ blok kontakty
preumotoru HK (045) sv A-B = vd 407 = reverzn! valec (3031} sv Al=Bl= vd 404~
plesmykal (3011} sy B=C = vd 405 clvka zdpadky (3041) = vd 499 tfm dojde

k nataZenl zdpadky a k wolnén! rohatky pro chod pavelovéno vélce {3021)

o jeden stupen = krok.

= = = e e o - = e e = o

Natolenim kola 7idfciho kontroléru se pootol{ povelovy vélec (3021)
0 jeden krok = stupcr'uRozpoj!’ se sv L=M a spojf se sv L=k,
= povelovy vilec (3021) sv L=X - vd 401 = odpor (3061) = vd 419 = bl ok
kontokty HK (045) sv C=0 pneumctor musel mezi ¢fm udilat krok a rozpoiit
sY A8 3 spojit C=D =~ vd 408 ~ reverznf vilec (3031) sv C1-01 vd 403 = pfesmykal
(3011) sv A=D = vd 406= civka elng zépadky (3051) = vd 499 - t[m dojde k wvolninf
rechatky pro chod povelového vilce (302}) o dalif stupen - krok,



Obvod blokovan{ {(uremnenf) zépadky (3051)

Tisto obvodem se blokuje chod Ffdfciho kontrol éru a HK v pflpadé, fe
menile smiru sed
1~ jeden z minill sméru nepretoll Gpiné  do koncové polohy urtené
reverznim valcem
2 - jeden z ménill se pfetolf a cruhy zustane v plvodni poloze
3 - pt. zaaretovan{ nekterého ménile smiru pfi poruie a vyFazenl nckterd
motorove skupiny
4 = kdyi jsou oba minile smery zaarelované ¥ poloze “0", pti zkousce

rozjezdovych adporniki

pri blokovan! zépadky podle bodd 3 a 4, statl g reverzni piku pfestavit
do potuny Py nebo Iy Tim dojde k prerufen{ obvodu sv X=I @ zapadka (3051)
dostane napetis

Pri tlokovini zépadky podle bodu 1 a 2 i pFi nastaven{ reverzni plky
do polch Py nebo I, bude zdpa dka (3051) uzemnénao
= povelovy vétes (3021) sv L=K= vc 101 = odpor (3061} = vd 413-blok kontakty
HK pnewmotory (045) sy C=0 ~ vd 408 = blok kontakty HK (046) sv E=D = vd 460 =
Efafel vilec (3011) sv EY=F1- vd 468 = reverznl valec (3031) sv X=2 = vd 417_
1ok kontakly ménild sméru (073;0€3) sv E=D = vd 467= blok kontakty HK {046)

sv C~Bo vd 499 = tlm dojde k uzemnéni zépadky (3051), proto¥s napéti pljde
castou snadnéjilho odporu.

Zivady téchto obvodi je nutné Fesit spolu s obvody zapadek Fldiciho
kontrol éru, protoZe tyto obvody na sebe navazujfo

Aby se HK otacel ve sprévném sméru, je nutné, aby Epv pneunotoru byly
ovladiny v urlitém sledu, tepajenl Epv je ¥{zeno povelovym valcem (3021) ze
sy Na P,

Sled &innosti Epv pneumotoru 1ze rozd3l it do Sti fazl:

1 « Napdjen{ Epv pneumotoru na stupni = O

.-c._.--:.;_ngq.zuwac—-.ﬁ—-asupc

Na tomto stupni jsou oba Epv bez napétf,



EN 85 =

- a e ap Em oE E S N B S SO G T P D w o W e ar w

NatoZenfm povelového vélce na stupen X, spojl se sv L=N = vd 305 = poj (314) =
vd 309 = Epv pneumotoru {C42), ktery pootolf h*{delf KK, Na blok kontaktech
pneumotoru HK (045) se rozpojl sv A<B a sepnou se sv (=D, Tim je umoiméno
napéjenf druhé zipadky (3051), Takovymto zpisobem je vytvofena vzéjemné vazha
mezi chodem Ffdlclho kontroléru a HK = synchronizace.

3 = Napéjeni Epv pneumotoru na stupni =11

=

Na tomto stupni zdstdvd pod napétfm Epv pneumotoru (042) a pficava se i
druhy Epv (041), K ,

= pove'l.ovj' vélee (3021) sv L=P = vd 306 = poj (315) = Epv pneumotory (041},
ktery pootoll opdt h¥{del! HK. Na blok kontzktech pneumotoru (045) se rozpoj!
sv C=D @ spojl se A=B, TIm je umoinino napdjen{ prvnl z&padky (3041),

4 <= Napajen{ Epv pneumotoru na stupni = 2

S e W™ T e S D E W S M S e o

= na povelovém valci (3021) se rozpojf sv L=N a déle zistavaj{ sepnuté sv

L=P. TIm Epv (042) ztratf napétf a pneumotor opét pootoll hFfdet! HK. Ne blok
kontaktech pneumotoru (045) se rozpoj! sv A=B a spoj{ se sv C<D. Tim je umoznéno
napajenf druhé zdpadky.

5 = Napajenl Epv pneumotoru na stupni = 3

= na povelovém valci (3021) se zozpojl | sv L=P a Epv (041) taktéz ztrécl
napétl, Oba Epv jsou nyn[ bez mapét! a pneumotor opét pootoli hifdell HK a
na blok-kontaktech pneumotoru HK (045) se rozpojf sy (=D a spojf se sv A=Be
Cely proces se takto neustdle opakuje.

7. 3. 6. 0BVOD EPV VENTILATOROVE KLAPKY (920)
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Ventilétorové klapka rozdéluje mnoistvi chladlclho vzduchu pro rozjezdové
odpory a TW podle relimu jfzdy:
= pfi jlzdé na odporovych stupnfch je klapks nataiend a 1/3 chladic(ho vzduchu
jde do ™M a 2/3 do rozjezdovych odpord
= pii jfzdé na hospodirnych stupnfch je ventil&torova klapka dole a 2/3
chladliciho vzduchu jde do TM a 1/3 do rozjezdovych odporu
Odpadnut! klapky na hospodérnych stupnich je s lasovym zpoidénim z divodu
tepelné setrvalnosti rozjezdovych odporndkis
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Riglciml pFlstrojl pro ovlédénf ventilétorovych klapek jsou povelové
vélca #fdfclich kontrolérl (3031, 3032) jejich sv L=Q jsou sepnuté na viech
odporovych stupnlch a tlalltka dochlazovénl (3621, 3622).

Obvody klapky 1ze rozddl it do nékolika vétvi:

1 = obved zapfnac! vétve spinacliho relé 360
= obvod zupfmac vétve pfeplnaciho relé 30
3 = obvod pildriné vitve pfeplmciho relé 361 a obvod Epv ventildtorové
klapky %0
4 = obvod pro rozpojen! pfldriné vétve relé 361 a Epv R0 po najet!
na hospoddrné siupné
5 = obvod ruéniho dochlazovénl

T = Obvod zapfrac! vétve spfraclho relé 360
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Mejetlm #ldfciho kontroléru a tim | povelového valce {3021) dojde na stupni
X k sepnuil sv L=Q

= povelovy vilec {3021) sv L=Q ~ vd 385 = poj (FH4) = vd 386= sv 61 =
splracl relé (360) ~ zem = tim relé (360} sepne a sepnou se kontakty A-B a
rozepnou se kontakty LM v obvodu vyh*{vaclho odporu reté (%3)

2 = Obvod zaplmeci vétve pfeplracito relé 361

~vd 30 = poj (3¥5) = v'd 387 = sv 62 = sv A=B - relé (360) = clvka pFeplnaciho
relé (361) = zem = tim relé (361) sepne @ sepnou se kontakty A-8 ale | C~D
pro dal§( obvody

3 = Obvod p*ldriné vétve pfepinaciho relé 361 a obvod Epv ventil. klapky 20
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| madéle 20stévé v Cinnosti obvod zapfrac( vitve reié (361), ale
pFiddvd se jeité obvod pfldriné vétve relé (361)
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= vd 300 = poj (365) = vd 3BT = sv 62 = sv A<B relé (I01) = sv ML = relé (363)-
clvka relé (361) = zenm
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- vd 300 = poj § 365) ~ vd 387 = sv 62 = sv B=A reté (1) = sv 63 = vd 388~
clvka Epv (920} = vd 499 = tim Epv (3R0) vpust! vzduch do vzduchového valce
vent. klapky, kteri se ptestavi ’
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4 = Obvod pro rozpojen{ prldriné vétve relé 36t a Epv R0 po najet!
na hospodarné stupne

Nejetim Fldlclho kontroléru a povelového valce (3021) ma hospodérny stupen
nzno na "0", dojde k rozpojenl sv L=Q a relé (360) odpadne. Tim se rozpojl sv A=8,
ale spoil se sv L=M @ zalne se vyhffvat odpor tepelného relé (363}
= vd 300 = po) {365) = vd 37 = sv 62 = sv L=M relé (360) = sv¥ A-B relé (363) =
sv D=C relé (361) = sv 93 = zem = t[m se uzavie odvod tohcto odporu, ktery
vyh*{vé kontskly M-L a asi po 90 sekundéch dojde k jejich rozpojenl, Rozpojenim
kontaktd M=L relé (363) se pferudfl T4st obvodu pfldriné vétve relé (361),
Odpadrutfm relé (361) se rozpoji i jeho kortakty A=B ale i C=U a pFerull se I druhd
¢ast pfldriné vetve relé (361) a obvad Epv ventilatorové klapky (320},

5 = Obved runfho docljlazovénl

Pri téikém rezjezdu v letnfm obdobf nestali mastaveny &s tepelného relé
k dochlzzenf rozjezdovych odpornfki. Proto je ma kaidém stanovisti tlalitke (3621 a
3622) pro rulnf dochlazovénl, Epv klapky (920) bude sepnui po celou dobu, kdy
budeme driet tlalftko dochlazovénf,

ji% opit sepnuty kontakty ML relé (363), Dojde k uzavfenl pfldriné veétve relé
(361) a mstava sitiace jako p*i majetl povelového vélce ma hospodérny stupen tj.
dochlazovan{ po dobu 90 sekund.

7o 3. 7. Obvod sigralizace jlzdy ra odporovych stupnich

Ridicfm orgdnem jsou blokovac{ kontakty A-B hlavniho kontroléry (046}
o vd 300 = paj (365) = vd 387 = névéstal Zarovka (561, 562) = vd 4% =
sv A=B HK {046} = vd 499
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Ridicimi organy pro ovlédan{ HV jsou hlawnf kontrolér 2 povelové vilce
(3021, 3022) Ffdiclch kontrolérd, kieré pfi zapinanl KV musf byt oba v "0®
a reverznl vélec mus! byt v nckteré z poloh Py Z, Py, i,




Qovady HY 1ze rozdilit do ninolike vitvl:
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1 = obvod 2eprut! zopfreciho relé 339

(%]
[}

tapinoei ocved civky KV {10 A)
3 = pfidring obved HV (2 A)
4 = ladnl vetsy HY

ancd
t

Cved zepruti zepiraciho rels 339
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= povelovy valsz (3021) sv L=0 = vd 347 = spinale KV (34),342) = ve 422 = sv F=G

AK {042} = sy &5 reié‘g3j9) = civka reté (339) = sv 86 relé (329) = ve 4ud =

odper (359f) = vd 427 - vyplnac! alitko (344) = vd 45 = vyp.nat{ tiaditko (343) =
vd 426 = sv A=B relé (203, C31, 035, 033, 74C, 20C) = wd 435 = sv HeK hio kentroléry
{(048) = vo 499 = tim relé (339) sefre a sepnou se sv A=E 2 & sv (=l

2 = Zapfnac? obvod civky HY (10 A}

= vd €06 nestapilizovené siti +50 V = poj (B10-6CA) = wd 820 = sv & relé (339) =

sy B=R relé (339) = sv 82 relé (339) = vd 423 = cfvka hl. vypinale (C241) = vo 4cd =
ev B relé (339) sv C=D relé (329) = sv £3 relé {339) = vd 439 = tin dojde

k zzpruti HV, Touto witvl protéké proud asi 10 A,

3 = PrldrznJ obvod HY (2 &)

Sepnutim vn kortakld dojdiz k sepnutl poncanﬁtn Lloxey £ich kentakil
(streomeiiku) s¥ A=k a uzavfs te obvod pfidrind vitve
— vd 30C = ro} {329) = vd 438 = cdpor (3591) = vd 443 = sv B=h {stromelek HY) =
Ve 423 = clvke HV (0241) = vd 424 = odpor (3591) = vd 427 = vipinaci tladltka
(344, 343) = sv A=h relé {203, B31, 032, U33, 700, 200) = vd 435 = sv K=K Kl kontros
Téru (046} = vd 439,

Teuto vetvl gretéka proud asi 2 A, protofe civka HV by dlouno nevydrisia
z.pfneel proud 1C Ao Fo uzavien! obvodu pfldriné vitve mileme justit spinal WY

(341, 34¢) @ cfvka ji2 @rif v zapnutd poiczes
b J r i

4 = Jizenf wilsy Wy

Necetln HK na stupen X dojde k rozernutl vloke kertakil sy HeK (CAEY, ale

mezitin nast Lyt i f ipraven obved jlzanf witves
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- zalatek této vitwe je shodny s prldrinym obvodem HY ai k vd 435 = vd 435 =
rels (331) = vd 434 = tlckovy spinat (910) = vd 436 = sv D=E spimadl
sbéracl {45, 346) = vd 499

7o 3. 9o Obvod névistén{ polohy havalho wyplnale

Pro newistini polohy HY bylo poulito trojpojmového ukazovacino piistroje
{951, 552) s otoinou kotvou a dvema ovliddacimi alektromagnety, Nenf=1i ma Zdadné
clvee napét!, je kolva driema pruZinemi ve stfedn{ poloze,

Polohy ukazatele:
= Zerny pruh 3ikmo = zeffzen{ bez napét{ nebo porucha obvodu
= Eerny';ruh svisle = zarfzenl zapnuto

= terny pruh vodorovnd = zaf fzeni vypnulo

a = obvod pro navésténi HY zapnut:

- e = = = o W B D om = B s S

= ¥d 300 = ro) (550) = vd 540 = sv LM hlav, vypfnale = vd 543 = clvky 1. ukazateld
(551, 55z) = vd 499

b = obvod pro navastinl HV vypnuts

o EmEm = s T om D ) S S S e ee B oK oD

- vd 300 = poj (550) = vd 544 = sv E=F hl. vypinace = vd 544 = civky |1, ukazatell
{551, 552) = vd 499

7. 3, 10, Obved pomocniho kompresorus
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Pomocny kompresor je na Yok, pro zvednull sbérale pii uvédinl lok. do provozu,
nenf=)i v hlavnim a v pfisirojovém vaduchojemu vzduch, PTi pouZiti pom. kompresory
je nutné ve strojovné prestavit trojeestny kohout, kiery se ale po napinéni hlav,
a ptistroj, vzduchojemu musi prestavit zpét,

Qbvod poiz, kompresory Je Flzen vypinacem
= vd €06 (nastabilizované sfté + 50 V) = wd 820 = vyplnal (B11) = vd 821 =
motor kompresoru (812) = zem

Ovliduc! obvod sbérall je zepojen pies spinal Fizenl (308, 309) tak, aby
nebylo moino ovléadat sbérale 2 obou stancv {8 soulasné,

Jako obvod je dale vézén ma polohu HV, sfté do vn kosky, polohu Zebffku,
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Spinale sbéralll (345, 346) mjl na obou stanoviit{ch shooné pol chys
=vypnuto, =zadni sbéral, -oba sbérale, —pfednl sbiral. Divodem je, aby ovlédan!
sbéralli bylo na obou stan, shodné bez ohledu na to, ze kterého stanoviitd pojedems,

Bude zde popsdn jen obvod pro zvednut! obou sberald soulasné,

T s & w3 e O K omeoe w owm o owm e o - S =

= vd 300 = poj (550) = sv LM hl, vyp, = vd 543 = blok kontakty sftl (352, 353,

354 ) = vd 353 = blok, kontakly Zebifku (330) = vd 355 = sv F=G spinale #lzenl

(308) = vd 396 = sv AB=C spinale sbérall (345) = zde se obvod dolf

= sv A8 spimale (345) = vd 359 = Epv pfednlho sbérale ve sméru jlzdy (931) = vd 499
= sv A=C spinacCe (345) = vd 358 = Epv zadn{ho sbirale ve sméru jlzdy (932) = vd 499

1o 3. 12, Obvody relé 331

Relé (331) mé své blokovaci kontakty v cbvodu jlzdnl vitve HV. Clvka tohoto
relé pii jfzdé lok. zprostiedkovivds
1 = hifdinf napéti v troleji a hlfdanf "velkiho skluzu" skluzovych relé (121,122)
¢ = hifdénl synchronizace poloh Fidlclho kontroléru 2 hlavnlho kontroléru

T = hlldénl napét! v troleji a W fdinl "velkého skluzu® skluzovych relé (121, 122)

Kdyby pFi jlzdé Vok. (pFl zafazenych stupnich) do¥lo ke ztrété napit! nebo
"velkému skluzu™ 1ok, {(rozdfl napétf kotev TM = 900 V) relé (331) odpadne a prerui!
se obvod HV, )
> vd 300 = poj (509) = vd 51C = sv 53=57 3ivéku (510) = sv AB relé (150, 122, 121) <
vd 537 = clvka relé (331) = odpor 539 = vd 499

Paralelné k obvodu civky relé (331) je zapojen kondenzitor, ktery zpisobuje
zpoZdini odpadu relé (asi ¥ sec), PFi odskakovan! sbérali napfo v zimé pFi nimraze
odpada i relé (150) a vypleal by se tak zbyteiné | obvod HV,

Poznamks + Na nékterych Yok, jsou jiZ namontovény novéj3f typy mapélovych rel¢ (150),

které jiz majl do cbvodu zzpojenu podpéfovou i prepelovou kotvu,

2 = hildénl synchronizace poloh Fldfcfho kontroléru a hlavniho kontroléru
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Vlivem nepf{mého Flzeni HK *fdfcim kontrolérem miie dojft ke stavu, kdy
napi, pri sjfidénl ze stupni méme ma Fldicim kontroléru navolen stupen "0", ale
ne HK zdstal zafazen néktery odporovy stupen. (tato zdvada se v provozu vyskytuje

v v

béind),




Na Tokomotivé by tak byl neustdle zafazen jfzdnl stupen a dolo by k vyh*at( odpornikis,
PFi Cinnosti tohoto obvodu je relé {331) sepnuté podie obvodu 1,

Prestavime=1i *fdlcl kontrolér a povelovy valec (3021) na "0%, sepnou se kontakiy

sv L=0, Zistane=1i HK ma stupnlch, jsou od stupnd ™™ sepnuty kontakty LM HK {046):

= sv L=0 povelového vilce (3021) = vd 347 = sv L<M HK (046) = vd 534 = odpor 539 =

vd 499 = tIm se na clvce retd (331) objevl napét{ + 48 V i na druhé strand, takie

relé se zppidénim odpadne @ rezepne blok, kontakty v jfzdni vétvi KV,

7. 3. 13, Obvod signalizace skluzus

Skluzovéd relé (121, 122) me)l dvé kotvy, kieré reagujf na rozdfl rapét{ kotev
™™ pfi prokluzu nikierého dvojkol [ v motorové skupiné, PFi rozd{iu mapét( as!
20 V sepne kotva, kterd md kontakty v obvodu sigmalizace skluzu. Privedenim repét!
na relé (542) dojde ¥ k jeho stffdavému zapfnanf, takle sigmalizace je peruSovand,
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1 = vd 300 = poj {310) = kontakty relé (300) = vd 302 = po} (541) = vd 530 =
sv C=D relé (121, 122) = vd 531 = relé (542) = sv M=l = zem

2 = ti{m dojde k sepnutf{ relé a uzavfe s= obved:
vd 300 = poj (540} = vd 532 = sv A=B relé (542) = vd 506 = Zdrovky (531, 532) =
vd 499 _

3 = sepnutim relé (542) ale dojde k rozpojen! jeho kontaktl M-L, takfe se prerud!
mfnusovd vétev, ale relé Je drieno v zapnuté poloze kondenzitorem

4 = po wybit! kondenzitoru se relé (542) opét sepne a cely déj se opekuje od fize 1

7o 3. 04, Obvody 7fzeni pomocnych pohoni
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Rfzen! stykali pom. pohond je pfimé, t.j. napétim +48V jsou napdjeny €fvky
cvladacfch elmg, stykall vn, které pak spinajl obvody vn

= rlzenl stykali vn motor( kompresoru |, a li,

= Ffzenl stykall vn motorld ventilétorl

= Flzenl stykalll vn topen! vlaku

=  Flzenl stykale vn topeni stanoviité 1ckomotivy

To 3. 14 1. Obvod zprostfedkovaciho relé (400):
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ZprostFedkovacl relé (400) provad! vypininf stykall pom. pohonl v zdvislosti
ne napslovém relé (150), Hv (G21) & spinald skérall (345, 346).
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Divodem je, Ze viechny vn obvody pom. pohond jsou zapojeny a% na HV, ktery
vzhledem ke své konstrukci je schopen vyplnat velké proudy, ale obt{iné vypind
malé proudy, Timto relé tedy snilujeme pravdépodobnost "vyhoFeni™ HV, napf,s
= pii stojlcl Yok, bude v Zinrost! kompresor, Pfi zkratu na motoru za&inkuje
tepelné reié, kleré vypne HV, Pfes HV a tim | pfes jeho mg. obvod pro zhédenf
oblouku protéké proud, ktsry nestali vytvorit dostateind velkou mg, sflu ke zhasnutf
odYouky mezi vn kontukty RV = dojde k vyhofen! HV. Relé (400) tedy provadl
soucasné vypininf wSech stykall pom, pohond pfi zallinkovan{ nékteré z ochran
¥e ¥n obvodeth pome. pobond spolu s HY,

= vd 300 = poj (328) = relé (400) = vd 339 - sv C-D HV = sv (=D relé (150})=
s¥ F<G spinali sbérali (345, M6) - vd 499 = tim relé sepne a sepne kontakiy
A=B pro nepijen! ostatn{ch obvedd pom, pohonii, -

To 30 14, 2. Obvod kompresoru |
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Timto obvodem ovlddime stykad kompresorového motoru (211). Stykel (211)
maZe byt ovlé&din rulné nebo automaticky pomoc! tlakového spinale, Spinel kompresoru
ma tyto rolohy:
= vypnuto, = samolinné, = rulné

1 = rulnf ovladégfi

= vd, 300 = relé (400) vd R0 = poj (24) vd 324 = sv A=C spinale kompresoru (334)
vd 334 = civka stykaée kompresoru (211) = vd 454 = sy 3=4 tepe] ného relé (2011) =
vd 499 = tfm stykal sepne a kompresor se rozbihne,

2 = sarolinné ovladénis
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= vd 300 = relé (40G) = vd 320 = poj (324) = vd X4 = sv A=B spinale kompresory
(324) = sv C-D tlakového spinade (303) = vd 334 = clvka stykate kompresoru (211) =
vd 454 = sy F4 tepeineho relé (2011) = vd 499 = spindnl stykale je Flzene
tlakovym spirelam (909),

Pro omezenl opalovén! kontaktd tlak, spinale, je k obvodu paraltelné pripojen
zhaSecl obvod (3% ), ivofeny odporem a kondenzétorem,

To 30 V4. 3, Obvod kompresoru |1l 3

Tento olvod je obdobny jako obvod oviadan! kompresoru 1, proto jej zde

nebudeme popisovat,
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To 3o 4o 4. Obvod stykale topeni vlakug

Viastn{ stykal se zaplné paketovym spinalem na F{dfcim pul%é comocl zaverného
klile, kterym se odemykajl (zamykajf) zamky zdsuvek a zéstriek el, topnych kabe!l,
Zzpojen{ paketovych spinall je vGiCi sobe paraleini & rezévisle nu spinell

Flzenf.
Obvody ovladani me)l zapinaci vétev @ velev pfldriného proudugkde je wFazen
omezovati odpor, Divodem tukovéhoto zapcjenf je obdebny jeko v HV, Pro zapojen

potfebujeme velky zapimacl proud; ale pro samoiné drienl jiz potfedbujeme proud mendf,

i = obved zaplmicl vetves

= vd 300 = relé (400) = va 3z0 = po) (372) = vd 372 = spinal (382) = vd 377 =
porocné kontakty stykafs (T10) = vd 524 = civka stykale {70} = vd 439 =
tim relé stykale sepne a zdrover rozepne svoje ponocné kontakty,

2 <= obvod pfldring vétve:
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= obvod je shodny a? k vd 377 = vd 377 = odpor (394) = vd 54 = cfvku skykale
(T‘O) = vd 495,

Odpor (3M) je zasunut v objimkéch pifmo na stykali u zaplmac{ clvky,
Poznémka :

= stykad je zaplnan &lmg, ale rozpininf je jen vlastn! hmotncst! kotvy — oblas
se zadlréd .

= na kaZdém zévérném kK11CT Yok, musl byt vyraZeno Clslo Yok,

= pri manipulaci s el, topnymi spoikaemi dodriujte MPBP

= ma Yok byla dodatelné dosazovins sigralizace polohy styksle zapnuto = ¥ypnute
(kukalky)

= e nikterych lok, byla provedena rekonstrukce v zepojenf| ésti roz)ezdovych j
————————— e C =

5dporﬂ do vn obvodu top;hf v1a§§§fﬁb zaEEGZf stykaCe topenl vlaku se asi

po 3 sekundach samolinné rozbehnou ventitétory

To 3. V4, 5. Cbvod stykall tepeni stanovidl:

Ne kaZdém stanoviSti je vidy celkam 12 topnych &lankd zapsjenych vidy do dvou
vatvl, Topné dlinky jeanotlivich vitvl jsou rozdéleny do cbou stunovis{. Divedem
je zajistanl vytapin aspor jedns vitve v pffpadé poruchy druhé ¥itve a taky pro

moznost smadndisf regulace topného vikonue
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Topné vetve jsou rozdéleny m tFetiny, Toplme=ti na 1/3 wykonu, topl druhé stan,
na /3 vykonue

 Zapoienl puketovych spinalh na stan, vG&i sobe je paralelnl a nezavislé
na spinall *l{zenl. Spirel (364) splnd podle splnaciho programu,

- = 5 = =

= vd 300 = relé (400) = vd 320 = poj (374) = spinal (384) = vd 378 = cfvka stykals
(731) = vd 499

Oovog stykals (732):_

= vd 300 = relé (40C) = va 320 - poj (376) = spinal {384) = vd 379 = civka stykale
(732) = vd 499 ’ | |

7o 3. 14, 6, Obvod stykale ventilétoru:
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Tlrto obvodem ovlédime stykzl ventilétorovych motord (250), Spinal ventilatord

ma tyto polohy:s =«ypnuto, =trvale, ~samolinn3, =p:‘efu§ito
1 _=_ovlédini styiale v_poloze = trvales

- e = e oax

= vd 300 = relé (4C0) = v¢ 30 = poj (322) = sv A=B spinzle (338) = vd 330 = cfvka
stykate (250) = sv 3=4 tepelného relé (2401) = poj vn (251) = vd 493

2 =_ovladani_stykale v_poloze spinafe = samolinngs:_

Tento obvod se spouft! samolinné po najet( 7fdfcim kontrolérem na tiet! stupen,

HEY]

_=_ obyod zapnutf stykele:_

= vd 300 = relé (40C) = vd 320 = poj (322) - sv A=C spiraée (338) = vd 332 =

sv E=F ffdlcito kontroléru (3012} = vd 328 = sv E=D spinale {337) re 1l. stan. =

vd 329 = sv D=t spinale (338) na I, stan, = vd 330 = clvka stokale (250) =
sv 34 tepelnsho relé (2401) = poj vn (251) - vd 499

= e e e o - ok oao W o B e o -

PFi prestavenl Fldfclho kontroléru (3012) na 0" se rozpojf sv E=F, ale
pridriny obvoo dril styksl i naddle sepnuty:

= vd 300 = relé (400) = vd 320 = poj (3¢7) = pomocné kontakty stykale (250) =
vd 328 = sv £=0 spinate (337) na |, stan, = vd 329 = sv D=F spins¢e {338)

na 1, sten, = vd 330 = civka stykale (250) = sv 3=4 tepelniho relé (240}) -
pojistka vyn (251) = vd 499
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3 .~ ovladanl pro preruieni napdjenl clvky stykale:
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Potiebujeme=1i zastavit chod ventilétord, stall spinal ventilétoru (338}
prepnout na chvlli do polohy "pPerudit™, Dojde k rozepnut [ sv D=E a tlm dojde
k preruieni pldrinsho obvodu a stykal (250} odpadne.

Poznamc: nékterych Yok, je naréZeci basa pfepojena do obvodu tepeni vlaku

pro omezen! zkratovych proudd. Do osvodu stykale ventilédtord je zapojen kentakt
tasového relé, ktery po zapnutl stykale vlakového topenl sepne stykad ventilatorid,

8. POPIS VZDUCHOVE VYSTROJE LOKOMOT1VY
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Lokosot iva Fa&} 141, je vybavens celou Fadou pHs{roj&, ovladanych vzduchem,
Prevéins Zast pnewmmbickych pffstroji je uspofédama ve vzduchovych panelech v obou
pe[Ingeh uliZkach Tokomotivy, Dalsf Cast pFlstrojd je na stanovistich a pod hlavnim
rémen 1 okomot ivyo Spojenl podvozkl s ramem 1okomotivy je pryZovymi hadicemi

V tomto df1u budou popsany jen obvody vzduchu bez popisu Zinnosti jednotl ivych
pFlstrojl. Popis Zinnost! je v samostatné prfrutce "Brzdova vystaroj hnacfch vozidel =
LD D3&in = 19837,

- samoinnou brzdou
= primoCinnou brzdow
= rutn{ brzdou
Z vjroby je lokomotiva vybavena vystrojl WEST INGHOUSE. V soufasné dobé jsou
na moha 1okomotivach pilstroje DAKO,

- e w = - - o o e= e - B e W MR ws em wm ws MW YR em e & o " o

1 = Obvod vyroby a rozvodu stlaleného vzduchu
2 - Obvod samodinné brzdy, pfimolinné brzdy, obvody brzdovych véi ¢l a obvod
rutnlch odbrzdovacich zakl opek
3 = Quvod pfistrojového vzduchojemu
= Ostatn{ obvody
= Mechanickd a rulnl brzda

1 = Obvod vyroby @ rozvodu stlaleného vzduchui

Jako 2droj stialeného vzduchu jsou na Yokomot ivé dva kompresory K 1 (1 = 902),
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Odtud je vzduch dopravovén pfes zpétnou zéklopku (31 = 906) a uzaviracl kohout

(66 = 990) do hlavnlho vzduchojemu (3 = 900), tvofeného dvidma jlmkaml (1116 1itrd),
Kompresor masdva vzduch ve strojovné filtry (81 = 905), Mezichladi® vzduchu (2- 903)
wezi 1% 4 119 stiacent Je pod Tokeo Je vybaven trojcestnym kohoutem (63 = 987),
kterym se v 2imé (¥.12: = 31.3.) mile vyfadit z Tinnosti, Vytlainé potrubf 11°

a jimky jsou vybaveny pojostnymi zéklopkami {27 =~-905)O Jimky jsou opatfeny
odvodnovac fmi kohouty (77 = 951 Jo v zimé vytépénymic Z jimek (3 = 900) je veders
oddocka do strojovny k tlakovému spinaéi kompresoru (46 = 909) pfes UK (Tt = %07)

a fittr (15 = 908). Z jimek (3 = 900) je stlaleny vzduch rozvédén pres UK (66 9%},
rezprasoval alkeholu 1 (13 = %1), trojhrdlou odkapnici (10 = 954) a k jednotlivym
spot?ebiim, Jimky (3 = 900) Yze moplnit nouzové pFes nistavee (75 = 977) a

kohouty (69 - 976), Ma Tok, jsou tF{ tyto ndstavce, Dva jsou ma stupfnclch a jeden
je pod Yok, u skffné baterie,

Dile budeme popisovat obvody napdjen! zprava od 1, stanoviité,

= . = oS owm & oo

= pfes UK (73 = 9T4) jsou napdjené sbérale (52 = 973)

= pres K (69 = 972) jsou napdjené houkalky (24, 25 = 971, 972)

= dalsf odbocka je vedena ke kohoutu plskovénf (21 = §58). PFl otolenl rukojeti
dopiedu ve sméru jfzdy plskujeme "silnd™ = t,j, pod 1. @ 3. dvojkoll a pfi
otolenl rukojeti dozadu, proti smérk jlzdy, plskujeme "slabé" = t.j. jen pod
1. dvojkolf

= dal3l odbotka je k brzdiZi samofinné brzdy SKODA N=0 (19 = 953)

= dal3l odbotka je k manometru {49 =~ 960)

= dal3f odbotka je pFes UK (68 = 978) k upravova&i tlaku WESTINGHOUSE (17 = 956)
3 0o okruhu pffmolinné brzdy

ye strojovné:

= dals{ odboclka je pfes UK (69 = 911} a upravoval tlaku {18 = 912) do okruhu
pr fstrojového vzduchojemu (4 = 916, 120 Vitrd)

= daldf odbolka je pFes Zistif (15 = 948) a UK (T2 = R6) k elmg, ventilu
vyrovnavan! ndpr, tlakl (42 = 034)

{f. stanovi¥té:

R

= pfes kohout (68 = 978) je napdjen obvod pf ImoZinné brady
= dal3{ odbotka je k manometrim (49 = 960)
= dal3( odbolka je k brzdili samolinné brzdy SKODA N=0 (19 - 953)
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dalil odbolka je ke kohoutu plskovénf (21 = 958)
dal¥{ odbolka je pres UK (73 - 974) ke stératim (52 = 973)
d1%l odbotka je pres UK (69 = 972) k houkalkém (24, 25 = 971, 972)

]

8

2 = Obvod samodinné brzdy, primcinné brzdy, obvody brzdovych vélcd a obved
rulnfch odbrzdovacfch zaklopek

Budeme zde popisovat jen obvody z |, stanovidté.

2a = Obvod samolinné brzdy a ocbvod Brzdovych vélcd
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Pfes brzdil §KODA N-0 (19 = 953) proudl tlak 5 bard do havniho potrubl pfes
trojhrdliou odkapnici (10 - 954), Odbolkou je tlak vedsn k menometru (49 - 9%60).
Z edkapnice (10 = 954) je vzduch veden:
-~ na obé Cela Vokomotivy
pres Listi¢ {15 = H4) k tlakovému spinali (45 = N0), ktery ma kontakty
v obvodu jizdnl vétve HV 021
ples zaplombovany WK {67 = H4T) k bezpelnostnimu Soupatku s Epv vlakeveého
zabezpelovade (38, 39 = M1, H2Z)
pres odstFedivy prachojem (12= %3) a UK (639 - 994) do rozvadéle (76 = 964)
I, podvozku

0

]

stejny obved pro |l podvozek

Brzdinis Na snf¥en! t1aku brzdifem (19 = 953) v hlavnlm potruol zareagujl oba
rozvadéle (T6 = 964), prestavl se a pustl tlak vzduchu z pomocnych vzduchojeml
= 120 1itrd (5 = %5) pfes $krticl kohouty (65 = 962) a dvojité zpétné zakiopky
(33 = %6) do brzdovych v&lch (8 = %7)o Skrtfcimi kohouty N=0 (65 = 962)

nastavujeme reim wrzdénl, pro |, zpiisob nebo pro 1. zplsob brzden(,

78 = Obvod pFlmodinné brzdy s obvod brzdovych vélci:
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Odbolkou pres UK (68 = 978) proud! vzduch déle do upravovale tlaku Westinghouse
(Y7 = 955, 8) 3,8 baru, pomocného vzduchojemu pFlmodinné brzdy (7 - %83), (14 Yitrd)
k brzdfcimy kohoutu (20 - 955).

Brzdén(s Prestavenim rukojeti brzdiciho kohoutu (20 - 955) zalne proudit upraveny

t1uk vzduchu pfes dvojitou zpétnou zdklopku (33a = 966), kierd provadf vazbu mezi
pfmotinnfmi brzdami mezi sebou, na obou podvozcich pfes kohouty (68 = 989) do
dvojitych zpétnych zéklopek (33 = 966) a ddl do brzdovych vélcl (8 = 967). Ovojité
2pétné zaklopky {33 = 966) tvof( vazbu mezi samotinnymi s pFimoZinnyml wrzdami

na podvezcich,




POZOR: obvodu pfImolinné brzdy jsou zafazené pomocné vzduchojemy (14 1itrd),

protoie brzdové vélce majl velky obsah a vykon upravovale tlaku Westinghouse je
nedostatelny pro prvni fizi plnenl drzdovych vélcd pti brzdenf. V provozu dochdzf
k zesekavanl upravovale tlaku nebo v zimé pracujfl ztuha = mensl doudvka vzduchu,
Mile nastat situace, kdy pomocny vzduchojem p# faolinné brzdy bude naplnén na tlak
3.8 baru, Pri zkoudenl brzdy (dle pfedpisu V15/1) si tento vzduchojem vylerpime
a po rizjezdu lok, pFfrocinné brzda nebrzdf,

PPed vyjezdem doporuCuji Fédné vyzkoudet pfimolinnou brzdu 4{mto zplisobem:
Po naplnenl brzdovych vdlcl a ustdlenl tlaku stiskneme obé ruin{ odbrzdovaci
23klopky (23 = 959) 2 po dobu asi 1 minuty nesml klesnout tlak v brzdovych vélcich
pod asi 2 bary, Timto zﬁ&gobem si vyzkoudIme prichodnost a vykon upravovale tlaku,

2¢ = Obvod rulnfch odbrzdovacich zdk)opek:
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Na potrubl pod dvojitymi zpétnymi zaklopkawmi (33 = 966) jsou odbolky pies
UK (69 = 988) k rudnim odbrzdovacim z4xlopkém (23 = 959) a k manometrim (49 = 960),

3 = Obvod pfistrojového vzduchojemus
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Z odbolky pfes UK (69 = 911) upravoval tlaku (18 = N2, 8/ 4,7 baru), zpétnou
zaklopku (3 = 913); filtr (16 = 914) je plnén p¥fstprojovy vzduchojem (4 = 916,
120 Titrd). Na vzduchojemu je pojistnd zéklopka (29 = 915) a menometr (5t = 945)
s piedfazenym UK (T2 = 946), Odtud proudf vzduch p¥es rozpraSoval alksholu (14 = 917)
do jednotlivych vétvl:
= jednou vétvl proudf vzduch pres UK (70,72 = 325,923) k pneumotioru s ménil
sméru 1, motorové skupiny,
= d318f vétv([ proudl vzduch pfes UK (T2 = 918) a Epv {40 = 920) ke vzduchovsm
valclim ventildtorovych klapek (43, 44 = %1, ®¥2) na 1, a I, stuplnku
= dali[ vétvl preud! vzduch k méni¢i sméru ii. motorové skupiny pres WK (72 = 4),

e

Z této vétve je vedena odbolka pfes zpetnou zéklopku {34 = 919) k trojcesinéru
kohout® (64 = 330) a dal pfes UK (72 = 933, 934) k Epv sbérall (37 = 931, 932)
2 dal ke sbiralim 001, 002 pfes prichodky vzduchu (47 = 975), .
¥ pi[padé uvadénl Yok, do provozu, kdy? je lok. bez vzduchu, se prestavi trojcestny
kohout (64 - 930) a Epv sbérall (37 = 931, 932) jsou napdjené tlakem vzduchy
2 pomocného vzduchojemu sbérall (6 ~ 936, 10 1itri), Tento vzduchojem mife byt
naplnén prostfednictvim pomocného kompresoru (35 - 935) nebo ruin{ pumpy (36 = 939).
V obvodech pomocného kompresoru a ruinf{ pumpy jsou zpékné zéklopky (34, 938,940).
Po zvednutl sbéraCli a mapininl hlavnlho a pFisirojoveio vioucrojemu ina min j wary)

je nutné trojcestny kohout pFestavit zpét do pivodni pol ohy,




4 = Ostatn! ocbvody:
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Odbolkou z rozvadéciho potrubi vzduch pres &isti€ (15 = 948) a UK (72 = 96)
k olmg, ventilu vyrovnévém( nipravovyuh tlakd (42 - 034), déle k Epv (41 = 7, R8)
a do Vé1ca (‘8 = ygg ]4)-

5 <= Mechanickd a rudnfl brzds:

KaZdy podvozek mé dva brzdové valece ™2, P*i pfevodu mechanické brzdy
s pomérem 6,46 je samolinnou i p#fmolinnou brzdou obrzdéno 74,7 % celkové véhy
Tokomotivy. PPi pfevodu mech, brzdy pomérem 1336 je rulnl brzdou osrzdéine 41,16 %
Kolo ruénf brzdy ovlada pakovl brzdy jen pFilentého podvozku. KaZdé kole dvojkol f
je brzdéno cboustranné, dvojCitymi zdriemi. ZdrZe jsou uchycené v botkach,
Pro udrien! stejné vzddlenosti obou 2dri{ od kol p*i odbrzdan! je driik botek
opatfen stavécim zaflzenim, Cep stavéclho zaf{zenl se nesmi mazat,

9, MAVOD K OBSLLZE LOKOMOTIVYs
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9, 1. Vieabecné pokyny:
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Spréavné a pfesng obsluha, jakoZ i dobry technicky stav lok. vytvarl pfedpoklady
pro spolehl ivou funkci viech zai'fzenl na lokomotivé,

Pro dosafenl bezpeiného stavu za provozu lok, je nutné, aby obsiuhujfcl
persond]l @ pracovnici spravkirny dodriovali platné pracovnl a bezpeZnostnl
pledpisy, p*lstusné normy a nivod k obsluze Yok,

Predpokladem pro spravnou obsluhu a jakékol iv manipulace na 1ok, je zmalost
viech zaff[zenl, obvodovych schémat & vzduchové schéma,

Jsou zakazény nasilné a svévolné zésahy, majlci za Ulel omezit, pflpadné
Uplné vyfadit plisobenl ochran, KaZidy z obsluhujfclho persondlu si musi uvédomit,
e préve tato zaflzenl zajiglujl jeho bezpelnost a kromé icho chranf ostatn!
zat{zenl Yok, pfed Skodami, které by mohly vznikmout technickou zdvadou ¢&i
nesprdvnou manipuiacl,

Obsluhovat Tokomotivu sml jen pracovnici, kteff majf k tomu oprévnénl a kvalifikaci
podle slutebnfch pFedpisd (0K 2/2, V2EM) 2 s kvalifikecl dle $N 34 31 00,

Na Tokomotive se smi obsluhujlcl pracovnik dotykat jen t&ch za?lzenl, kterd

)sou k obsluze urcena,

K manipulael s ovlddacIm! prvky lok. je dovoleno pouZivat jem téch prostredkl
{rukojetl, k1120 apod.), které jsou k tomuto GCelu urleny.
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PFi provéden! jakékoliv prohifdky &i opravy je nutné mlt zajﬁténu 1 okomot ivu
proti ujet{ (dle pfedpisu ¥ 15/1) a die MPBP mus{ byt v bezpelném stawu,

Jadnotlivé tkony p*i uvédin! Yokomotivy do provozu {odstaven() jsou zde uvedeny
ve zkricené forme,

9.2._Prohl fdka Vokomotivy:

-

Zavady, se kterymi je zakizéno pFistavovat hnacl vozidlo do provozu, fe3( pfilo=
ha . 1 = pfedpisu IsD veEM. Tato kapitola slouil jen orientalné jako névod k usmdné-
ni @ urychlenf prohl(dky a prevzet! Tokomotivy. Nékteré Gkony se podle polfeby mohou
provédét i v jiném sledu.
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= prohl{dku Yokomotivy ra stanovist(ich;

prohl fdku Yokcmotivy ve strojovné;

vngjSl prohl [dku Yokomot ivy;

i

prohl {dku okomolivy pfed odstaven({m,

- zajisténl lokomotivy proti ujetl,

- pfevzet! inventifa dle sezramy,

- kontrola zizramd v knlhdeh (knuha- predivky, Zazmamnlk, kniha opravj,
- stav méFiclch pfistrojl-a wkezatell stavu ("kukalky"),

= stav pojistek, jisticq,

- stav radiostanice (pfed vjjezdem vyzkouSet a provést zézram),
- pol ohe ovlddacleh prvkd a rukojet! brzdidd,

- kontrola rychloméru (die pfedpisu V8),

- prekontrolovat mnoisivl vody v boilery,

- provist dle potfeby oZiSténl oken, stanoviité, stupalek apod.,
- kontrola hasiefech pfistro)cl,

- stav a posiedn! revize manometri,

- stav a Gplnost plorb na zaflzenfch VI + Z1uté nitéry.
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Pred vstupam do strojovny ja nutné uvést Tokomotivu do bezpelného stavu podie
HPBP.

Na odou stupincich pfekontrolovat:
- kryty femsnd dyram,

~ ma totivych strojfch stav komutédtord a uhifky,




- funkci Tednice,
= mnoZstvl oleje v komprescrech a pfevodovkich,

= polohu kohoull pneumatickyeh pfistrojl {(rozvadéle, ménile),sméru, polohy uzeviracfeh
kohout k jednotlivym z«f{zenim),

= mnoistvl raziva v nddrzfch pro mazédnf okolkd DE LIMON (plasticke mazivo PM=N 0004
vietne kontroly smérového relé & impulsniha &lenu,

= ty¢ pro ruln! pumpu,
= mébLy ventilétorovych soustroji,
= uloZeni soustrojf a patkéach,
= stav vodicl mn 1 wn, které je vidét,
= stav vn konlaktd na ménilich sméru,
= kontrola zafizenl .VZ (ZTuté nétéry, plomby),
= Z&sobu cleje v konvienh,
- ndvésti pro el. provoz,
= zkiratovacl tyle,
- stav ¢ pesledn! revize wanometrl,
Za sitémi plekentrolovat:
= stav signalizace klapkového rdvéstniku,
= stav vn pfisirojd na panel ech,
- uravienl ski{nky s pojistkou vn {ma s}oupku strojovny),
= stav pflstrejl pod hlavnim kontrolerem,
- stav 2 polohu zhdfecich komot HK + stav stykald, blokovaclch kontzkid,
- stav pneumtbru, dvejcitych ventill Epv a polohu rukojeti LK,
- stav tlakového splraCe kompresoru, vieind zhiSecich kondenzitord,
= tlak v prlistrojovén vzduchojemu a jeho odvodnénf,

= stav a posledn{ revize aanometrsl,
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- stay sbérald (podpérn izoldtory, rimera, sekunddrn{ vypruieni, stav smykadel,
flexivilni spojky, Toiska apod,),

stav prutin sbéracd,

= stav prichodek vzduchu, vletnd pivodi vzduchu ke shéradim,
= stav bleskojistek (trhliny ve sifepu, uvolnéné vitko apod.),
- stav uzeanovate a odpojovaty,

- stav rozjezdovych odpord 4 jejich krytd,

= stav slt &« jejich upevnénl,
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stav @ upevnéni{ sbérnic na stfese lokomotivy,

pfekontrolovatl viechna 3roubové spojeni, pfes kteri je veden proud,
stav 2 upevneni houkalek,

-———nwae-e

bezpelnost pfi prohlfdce stfechy lok. ma koleji s trakénfm vedanim Fe3l MFBP,
prohl [dia se provade stejné jako v pFedchozim bodé.

- mm & e e e

pred odstoupenim z lokomotivy podle moZnosti provést prohl {dku vyzeroje podle pFed-
chozich bodl,

kontroia zésoky pfsku, = prohlfdka pojezdu (pruinice, pruiiny,, zévesy a brzdové tahla,
s{la zdri{, tésnost vodieich Zepl a pfevodovek),

ulolenl rdmu Tokomotivy na hlavn{ pffénfky, upevnén( pomocnych p?f&nfkﬁ,upevnénf né=
honu rychlomérd, uzemnovall, ski*inf{ baterif,

stav mezipodvozkové spojky,

odvodnit vazducho)jemy lokomotivy,

stav osvétlanl podvozkl, zisuvek, v zimé i stav a funkci vytdpécfeh t8}([sek,
stav Baterif,

stay zdsuvek a 2astriek topenl vlaku,

stav tainého a nardieciho Ustrojf, N

pfekontrolovat vySku dolnl hrany plubhu a snimall VZ nad temenem kolejnic,
stav ndvéstnich svetel a refiektory, ’

stav gtérall a tistota oken,

stav brzdovych spojek,

stav pryZovych hadic mezi ramem Tokomotivy a podvozky,

stav mazanl okolkd {pokud je instalovéno),

zkontrolovat polohu trojeestnych kohoutl mezichladill kompresord, potohu uzaviracfch
kohoutt z hlawn{ho vzduchojemu do lokomotivy @ polohu uzaviraefeh kohoutl od obou
kompresor? do hlavn{ho vzduchojemu,

kontrole zasunut{ Zebffiku.

—-ﬂ-ego.:-ﬂ—- - T wm e w w= =

Tuto prohifdku je nutné provadét | béhem smény podle fasu, kisry je k dispo=

zicis

i

i

0

9

b

ovér it dotykem ruky teplotu motord pomocnyeh pehond (koster, loZisek) kompresory,
provést telkevou pronl {dku pod®e pFedihoz{ kapitoly s ovéfenim teploty lokisek,
provést zépisy o pribéhu steiuy a technickém stavu Jokomotivy,

provést odvodnénf viech .za.thojemi ne 1okomotive,

zajistit lokomotivu prot ujetl,
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Pornémka: kontrola teploty 1olisek se provadi hibetem ruky. Udriime-1i na loZisku
ruky, je teplota piibliZné 60 °c, co! je provozn! teplota,

-owm e e = o = - em e gm e gn em £ £ S o e I

Nebudeme zds popisovat zkouSenl riznych 1a¥(zen{, které Feil sluiebnl pfedpisy
va, 108, VI5/1 & pode '

Po provedené prohlldce lokomotivy ji uvédime do provozu podle jednotlivych pitad=
pokiadi takto:

A/ = dostatek vzduchu v HV | v PFstrojovém vaduchojenu, baterie me dostatelné
napétf.

8/ - okemotiva bez vzduchu, baterie mé dostatelnéd mapétfl,

C/. - lokomotiva bez vzduchu, baterie rd nedostatelné napet! = nouzovy provoZ.

- e wa W Em o e ae W m m= ee w - - o aw o oW - e ey AT G e e v W = = e

1, - po provedené prohl [dce Tokomotivy maie otevieny kohout pflvodu vzduchu do Tokomo=
tivy z hlavnlho vzducho)emu.

2. = zapneme baterii na L. stanovisti (odbér asi 5 A, je=11 odmer vétsl, je pravdépo-
dobné zapnuto vét3{ mnoZstvl spotfemitil). ‘

3. = v strojowné odzernime a zapojime.

4. = ve strojovnd otevifems kohoutky k Epv sbérali,
5, = ma stanoviiti odemkneme Fidicl pult KlfCem.

6, - spinalem zapneme Fidic! proud.

7. = nasadime péku na reverzn{ vélec a novol ime smér.

8. = vyzkou$ime pFestavovin( ménill sméru a plninl v&led vyrovnévin( ndpravovych
tlak® (Epv méni&3 sméru mus! po dotolen! odfouknout, pFl plnénf vélel WITL se
lokomotiva m{rnd nadzvedd).

9, — pi'i navoleném sméru ndkolikrat vypneme Fidiel proud = vyzkouifme tak obvod zi=
padky (evaké).

10, = fidicim kontrolerem najedeme do stupnt = vyzkousfme tak obved obou zépadek, chod
pnsumotoru a obvod signalizace jfzdy ra odporovych stupnieh,

11. = spinalem zapneme hlaynf vypfnal (HV).
12, = spinalem postupné zvedneme oba shérale (doba zvedin! 8:13 sakund,

13. = vyzkoud{me chod pomocnych pohond: = topeni stanovi3té (ve strojowné spinajf
stykale),
- topsn! vlaku {(ve strojovné spina stykal),
= kompresory, :
- ventilétory + kontrola nabljenf (58 v, 25 A),
na ampérmetru pomognych pohond siedujems pti zkouden{ cdbéry proudu.

T4, = naplnfme HP a pomovné vzduchojemy rotviditd na 5 warl (asi 3 minuty).
5. = vyzkoul(me &innos a soulinnost pfimolinné a viakové brzdy.
16, = pferuifme chod ventilétord.

17. = pFi zabrzdéné Yokopotivé postupné najedems do stupnd a ze stupnd, PFi tom sledu-
jame chod HK, od 3~ sepnou ventilatory, p*i otevienych dvef[ch do strojovny




18.

15,

20,

A,

22,
23
4.

230

26,
27,
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sledujeme barvu o, obloukd: modry plamen = studeny, ¥ pOFéde; Zerveny piamen =
horky, opalujf se kontakty, ho¥! med.

~ navol fme stupen X a postupns sniZujeme brzdiZem t1ak ¥ hlavnim potrukf, PF{ tlaky

asi 3,5 aru rozepne tlakovy spinad (910) obvod HV a ten rozepne = kontrola
funkee tlakového spinale Glo,

= po vypnut{ RV musf do 2 sekund ukdzat voltmetr trol ejového mapét! "0" = yyzkoy =

Senf doby oddélenf shérale od trolsjového dratu pfi stahovén! skérald.

= po_dal3fm zapnut( KV vyzkouifme innost vyplnacfho t1aflika HV a dobu zvecin!

sbérale (8 +1, =3, sekund).

= Vyzkoudime chod ventilitorové klapky = od stupnd "™X" (je moZno spojit s prezkou-

senfm obvodu 10),

= vyzkouS{me Zinnost psvétlen! < refi ektory, névést, svétla a pod,
= vyzkous{me Einrost”vakile,

= vyzkousime Blokovin{ chodu HK pi'i chybném postaven| ménile sméru:

= jeden menil zaaretujeme v poloze "O". P*i najetl do stupnd dojde na
stupni "X" k zablokovén{ zdpadky. Po pFestaven! ménile do sprivné
(shodné) polohy dojde k obnoven! Zinnosti HK a Fidielho kontrolery,
to semé vyrkousime s druhym méniZem sméru.

= vyzkouZen! okenn{ch rozmrazovall: na volimetru baterie siedujems p*i postupném

spfndnf odeér (1. = ast 3,0 A, 112 asi 72 111 asi 13 A).

= vyzkoud [me Tinnost plskovén!, st&ra&l a houkalek.

[}

1.
2o
3e
LN

=

provedeme stejnou kontrolu ovidddnf a Einnosti pifstrojt na druhém stano¥isti.

e eEm e A Em S e m ale e e S A e T T Y

Tokemotiva je v bezpelném stavu dle MPBP,

otevfeme uzavlrac! kohout p*lvodu vzduch z hlawnfho vzduchojemu do 1zkomotivy,
na stanovisti | zapneme baterii, '

ve strojowné od‘iemnfme a zapojime.

ve strojovnd plestavime trojcestny kohout pro mapéjen! sbrald z pomocného
vzduchojemu sbéralld (10 Vitrl).

pomoenym kompresorem, pr{padné ruln! pumpou, rapinime pomocny yzduchojem sbéral(.
otevfeme kohoutky k Epv sbirale,
na stanovistl odemkneme Fidic! pult k1{&em, ktery jsme méldé u sebe.

spinalem zapneme Fidic! proud.

10. = nasadime paku na reverzn! vilec a ravol(me smér.

11,
12,

13,
14,

=

spinalem zapneme HV,

= spinalem zvedneme shéral (stall zvednout jen jeden, jimak je velkd spotteda

8

&

vzduchu),
po zvednut! sbérale spinalam spustime kompresor,

po €elou dobu pInénl hlamfho vzduchojemu sledujeme pohl edem 2 okna dvel ! sta-
novi3té zvednuty shéraf ady nedoilo k pFepilen! trol ejového dratu (p*i pokiesu
sbérale ihned vypneme kompresor a znovu doplnfme pomocny vazduchojem shérale).
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15. = po napinén{ hlavnlho a pF{strojového vzduchojemu na t1ak minimélng S barl

w

spustime sbérale, Ve strojovné prestavime zpét trojcestny kohout pro napé jen(
Epv sberall z pflstrojového vzduchojemu,

16. - dal3f uvéddénl do provozu a pfezkoulen] funkel provedeme podie pFedehézajlelho
podu 9.3.A.

mn-cn--cz-———-——--—-a--s - o am W 2 En = o

Nouzovy provoz na Tekomotivé fady 141 se zavid! povze pro dobit baterfe a pro-
vad{ jei strojvedouci sémo pFedpokl4dé se normélnl Zinnost viech ostatn{ch zaflzeni.

Pri nedostatelném nepitl akumuldtorové baterie mus! strojvedouc! promést tyto dkonys

1. = No stanoviZii.pfestavit viechny oviedale do zikiadn{ polohy a ummknou se
K1 (Zem, K1 se vyjme @ po celou dobu manipulace na vn joj strojvedouc! ponechd
v sebe. Xohoutky ke sbératim uzavieny, odpojenc a zapnuty zkratoval,
PFed vstupem do strojovny se vidy pFesvedll o stalenf sbérali,

2, = Vprostoru vn vyjmout pojistku 251 (20 A; 30 kV) zapojenou v obvodu mn
civky stykale ventilétoru 250,
Otevi{t skifnku, kde je pojistka 145 nopelového relé a do voiného dridku 241
"nouzovj provoz™ vloZit vn pojistku 251 pro ventiistory.

3. - Uzavi{t sk¥inku @ prestor vn odzkratovat, tapojit a otevF{t kohoutky ke shéra=

tim. Prestavit trojcesiny kohout me 10=Vitrovy vzduchojem, ktery naplnime
ruén{ pumpou na tlak 4 bar,

4, = Na stanovidti zaprout paterii, k1 {Zkem cdemknout ovizdale, zapnout F{dlcl
proud @ pfipravenou pomlickou podl ofit jeden elckiropneumaticky vantil shérale
a vystoupit ze strojovny.
Zvednut fm sbérafe se rozebéhnou ventildtory, reverznl piku prestavit do smery,

zapnout hlavnl vypinal a spinal sbérale,

5, — Podlofeny elektropneumaticky ventil wolnit, presvédlit se pohledem o stavu
v prostoru sbéral = trolej.

6. - Vstoupit do sirojovny, pfestavit trojcestny kohout na pFlstrojovy vzduchojem.
_POZOR - provad{ se pFi zvednutych sbérallchl

7. = Po dobit! baterie vyprout spotFebite; stahnout sbérale a pFesvédlit se o tom
pohl edem, vypnout hlaval vyplnal, vyblt vysokonapéiovj kondenzékor
stanovenym zpdscbem, vypnout oviadals, uzamknout Fldfci pult a k1(E si
poneché strojvedoucl po celou dobu dal3f manipulace u sebe,




= 106 -

8, = Uzavflt kohoutky ke sbérallim, odpujlt odpojove &i, uzemnlt zkratovalem,
v prostoru vn vyjmout pojistku 251 ze skf{nky nouzovy provoz a vlo3it ji
zpét do funkce slaboproudu v obvodu stykade ventilatoru 250,

Tento postup je pFevzat z p*flohy . 1 MPBP pro elekirické hnacl vozidla IsD
dle Cojo €2 302/82 = 12 ze dne 16,12.1982,

V pribzhu dal&fho obdob! md3a dojit ke zméndm, tukie je zapotieb! vidy se Ffdit
platnymi MPBP,

Poznanka s Dk¥frky s pojistkou (145) 2 dridkem (241) jsou umlstiné ng dutych

sloupech ve stro_)ovnc.l (UToko 30 E1 = na prostiednfm sToupky , u Yok, 30 E2
na krejnlm sloupku) Viz obr. 74, Na nékterych Yok, jsou pflstroje 1 této sk [nky
unfstény na panetu I, z chodbilky,

9. 4. Uveden{ 1okomotIVy do bezpedného stdvu.

== = = = o o= = TR S m ot o & ok oow oom oag W oen

1. = vypnout v¥echny spotFebiZe vn

2, = spinalem spustit sbirale

3o = t1acltkem vypnout WV

4. = najetim do stupnd vybft kondenzdtor vn (180) do rozjezdovych odpord

So = vypnout Fldlcl proud, uzamknout pult, vyjmout Kk1f¢ a po celou dobu pracf
si jej ponechime u sebe

6. = pfed vstupem do strojovny se pohledem presvédiime, zda jsou sbirale staleny
v dolnf poloze

T. = ve strojovn: uzavieme kohoutky k Epv sbéral(
8, = ve strojovni odpojlme a uzemn(me

9. - na stanovi3ti prekontrolujeme transparent "uzemnino"

9. 5. Pokyny pro provoz v zimnlm obdob!:

=-=;-==a=='cp=e=en-g=—a=;—=

= v obdobl od 1,12, = 31.3. (podle pevétrnostnich podmfnek) vyfazovat z &innosti
mezichladit kompresoru trojcestnymi kohouty {pod loke )y pFlpadné pfed
mezichladili pootevi(t odvodnevac kohoutky. Unikajfc! vzduch znamend, ?e
obvod nenl zamrziy

= v tomtéi obdobl i podie povétrnostnfch podminek vytapét odvodnovec| kohouty
HV (viz kapitola 6.3,7.)

= zkoulet funkci okennfch rozmrazovald (narust odbéru proudu pri vypnutych
dynamech je asi o I° = 3, 11° - T, 11 =134)
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= doporulujeme pFi pomalém chodu pneumotoru p*l extrémnd nfzkych teplotéch
umflstit pod pneumotor vafFié

= rozpradoval alkoholu doplnovat Vx za tjden

= pri kaidé pflleZitost! odvodnovat 1okomot ivu na viech mfstech

= pted rozjezdem Yok, po odstavenf vyzkoudet celou €innost lok,, ale hlavné
pfezkoudet brzdy

~ pri souvislé vrstvé snéhu na stfele, nechat odstavit Yok, mimo trolejové veden!
a snfh odstranit (Vv 2EM)

= dal3f doporulenl pfi snéisnl dle &, jo ¥2=2=3/125-67 a &.jo 12=3=3191=87 =
anylyzs provozu elekirické trakce v zimé 86/87 a pokyny pro zimnl Udribu:
= nedoporuluje se proraiet zivéje ‘
= nedoporuluje se plepravovat 1ok, jako nefinné, neobsazené, v 74vésu
= doporuluje se prepravovat lok. jako k s1uik& pohotové a s venlilétory v chodu.

= uzavi(t okma ve strajovné

= provést dalsf dkony die ostatn{ch pFedp?sd £sD (V 15/, V Zem atd, ),

- = w e oam - - o

= ma soupravu najfidét rychlost! pomalé chize,

pti vzdilenosti asi 10 m pied soupravou pFidrzdit lokomotivu pf{davrou brzdou
na mx, 1 bar,

t

podie potFedy mawollme vikon Tok. a rychlost maji3dénl regulujeme piidavneu brzdou,

teprve po najet! na soupravu sjedeme ze stupnli a po svienf lok. se soupravou
odbrzd(me of [davnou brzdu.

- e e e o - e = ao e m =

- p*i rozjezdu je nutnc co nejdffve doséhnout hospodirnych stupﬁﬁg(na kaldém
stupni je moino setrvat 5 = 10 sakund, pozer n2 14, a 15, stupen, jsou neiménd
dimenzovény),

pFi rozjezdu je moino pouiflt tzv. "protiskluzové brzdy”, t.j. pfibrzdénl pfidavnou
brzdou = u @s viakd max, 1 bar, u N viaki max, 2 bary, P 07 6 R : protisklu-
zové brzdy pouzfvat co nejméné s ohledem na vyh*ivanl a uwolnovénl obrulfl.
Dobry strojvedouct se rozjfidl bez poulitf plsku a et pouiitl protiskiuzové
brzdy,

- prl majf2dénl ne t&3ky N viak je‘mino st pfedem poplskovat kolej,

= plskovinl pouifvat pfibliiné do rychlosti 50 km/h = p*l vy33[ rychlosti je ne=-
uginné,




pEi rozjezdu nspfekralovet dovolené hodnoty proudd,

nz N viacich repoullvéme jlzdu ne sériovych shuntovaclch stupnfch =
rychte se zzh*fvajl TH, dvou shuntd poutljeme jen kdy? chceme pfajft

na sérioperaielnf spoien! TM, Shuntovacfch stupaﬁ ra paralelu nepou? fvéme
cf! prechedu doll z peralelu vylkejle na 25° parelelu asi 2 sekundy 2
potom rychle pfeidte na sériové stupni

prl sjfidin! kontreléru na "O™ wylkejte mu nikierém n{zkém odporevém
stupni 3 rotom jdéte na "0

pri 2&vadd na TM 8 vyrozen! motorové skupiny je moZno pokrelovel v jfzdé

se sniZenou zat&i! nebo se viak odstavfl a dojede se do depa szmostatpe




’ a9
10, SEZNAM  OBRAZKU:

o0 me s @

obr.,
obr.
obr.

obr,

obr.
obr,
cbr,
obr,
cbr,
obr.
obr,
obr.
obr.
obr.
obr,
obr,
obr,
obr,

obr.

obr,
obr,

obr,

Obre
obr,
obr.

obr,

obr. ¢

obr.
obr.
obr.
obr,
obr,

obr.

D MO

10
B
12
13
14
15
16
17
18

Vnij3f uspo®idant @ z&adrl roznirové ddoje lckometivy Fady 141
Usporadinf lokomotivy Fady 141
Uspo™adinf blavnitic réru a stiechy Yokemotivy Fady 141

Zjecreduleny ot finy Fez hlzvnfho rémy, pridal Fez rému pecvezku,
tloZenf hlavnfho réme no rém rodvozky, uleisn{ otefnibe Zepu

v hlavnim riru a riru podvozku

Sestave wlcienl hlevalho edry a3 2 linlk

Ololny Cep 2 sastova Yeliska olofndho Tapu

Ssstuva trubkevého narzzefk. s protencovev crulinou
Sestava ihlovihe dstrojl (s¢fétlovd skifin) -
Vzduthovy vilec v rovndvala néprevevych tloki

Ochranny pluh

Schénatickd znézern™ni wleren! hlavnlho rému lok. na rém podvozku
ZjscnoduSené sestoven! rému podvozku

Dvojkel ”

P¥evedovka

Lemeiovd speika = Secheren

Sestava loZiskcvsho doimku & svislého vodicito Cepu

Zjednodusen: sestava prilné mezipodvozkevé spojky a tlumice spojxy
Népravovy uzemnoval

Rozrfsténl népravovych uzemnovill, pravodovych sk¥fnf pro slektricks
a registrainf rychlomiry

Schématické znézornin( brzdového idhlevl na jednom podvozku
Konstrukinf Félenl mozacl dévkovac! trysky systému DE L(MON

Blokové schéms uspofadén{ mazénl okolkt DE LIMON me Yokomctive
Fedy 121, 140, 141

Scnénia el zkirického obvedu nezénl okolkd DE L IMON

Miry pro seffzen] peometrické polohy trysky proti obrudi
Odpajoval =1 7 C

Rez bleskojistkou RMVE 3,3 @ schéma vnitfnfho zapojen'

Schématickd uspofédinf zré3ecl komory a hlavnihe vypinale 4 HC
{(plat! pro Tok. 121, 141)

Rozrilsténl pumocnych kontaktd mn {stromelek)
Hlevnl wvyplrcl 4 HC

Pohled na hluvn{ wyp{nad 4 HC

Zhiect konora hlavnihe vypfnale & HC
Ochranny kondenzator

Diferencidln! reié trakiéniho obvodu =1 (B
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Nadproudové relé -1 Q4, 2 OM

Skluzové relé - X 3 (8

Napifové relé = X 2 Ci

Diferencizlinl relé obvodu pomocngch pohond = 7 (B
Tepelné relé = ET 6032

Pracovni polohy sbirall (plall pro pantografové a polosantografové
sbirale)

Schémat ické usporaddn{ pantogrefovéhe sbirels
Pantografovy sbérsd proudu

Schématick$ uspotéoinl pohonu pantografového sbérale
Informativnl pracovnl charakieristika sbirale
UspoFédégf vzduchoviho vélce pohonu sbirale

Hluvn{ kontrolér = 13 N KH

UspoFadénf stekall wysokéhe napiti na Mavnlm kontrpléru 13 KH
a jejlch vnitfn{ zapojeni a uspofadénf blokovaclch kontaktl mn

Pneurctor hlavnliho kontroléru = 15 NP

Schima pneumotoru -

Dvojlité Soupdtiko = 5 W, 5 V€ 1 s elektropneumat ickym ventilem
Vatkovy stykal Mavn{ho koniroléru 13 KH

Priklad sestaven! skiiné rozjezdavych rezistord = 5 RJ
Zapojenl rozjezdovych rezistorovych skiInf

Shuntovacl rezistor - 2 RS

P#ed?adnj rezistor porocnych pohond

Pradfadny rezistor = 39 RP

Shuntovacl tlumivka = AL = CV 34/4831

MEnil sméru - 5 WP

Vzduchovy pohon 4 NP ménice sméru 5 MP a schéma usporadén{ ménile
sméru 5 MP

Styka& vliakoveého tepenfl = 6 SM
Styka¢ pomocrych pohond - 5 M
Elektromagneticky vertil pro vyrovnivén! népravovych tlaki = 7 VC
Schématické usporidinl zaffzenl pro vyrovnivan! ndpravovych tlaki

Diagram plninl vilcd vyrovnivan! ndpravovjch tleki v zévislosti
na vel ikosti trekiniho proudu

Diagramy rozloZenl adhézn! hrotnosti

Schémat Ické zndzornini elektromignetického ventilu pro vyrovnavén(
napravovych tlekd - 7 VC
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74
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Schémat ické usporédénl trakinfho motoru 3 Al 4846 2t = podfiny Fez

Schémat ické usporadénf trakiniho motoru 3 Al 4B46 Zt = pfliny Fez a
schéma zapojen! clvek HMavnlch a pomocnych peld

Trzkinf{ motor 3 Al 4846 Zt v rozloZeném stavu

Vantildtorovéd soustrojf

Kompresorové scustrojf

Regul dtorovd skifn = REL 21 = 3

Vytépéel téleso odvodnovacich kohoutl hlavnfch vzduchojemd =
% 5¢ 0 €20 DP 652

Reléovd skifn S1S 12 = 3

Ridic! kontrolér = 2 KR

RIdIZl kontrolér = ¢ KR {schématické znézorninl)

Schéma nept{méto Flzenl pneumotoru Mavnlho kontroléru
Roznfsténf pFistroji ve strojovné = pldorys

Rozm{sténl vn ptistrojd ma penelu | = pohled z chodbicky odpo jovald
Rozm{stén{ wn pif{strojl na penelu | = pohied zevnit? z kobky
Rozmisténi vn pflstroji na panelu 11, = pohled z chodbidky
Rozmfstén! pffstrojd-na panelu vzduchu |,

Rozm{sténl pfistrojl na panelu vzduchu Il

Potled na staroviste Yokomotivy

Zapojenf skluzovych relé 121, 122 na Toko 30 El

Schéma napéjen! pneumatickjch pfistrojl z pflstrojového vzduchojemu
Rozm{stén{ pojistek pro Fizen[ Yokomotivy

Trakinl charakteristiky 1ok, fady V41 (zjednodulené)

Kareflv zatéZovy diagram
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OBR. 3 =~ Uspoféddni hlavniho rédmu

a stiechy lckomotivy

Fady 141.




legenda k OBR, 2 - Uspor4d4dni lokomotivy rady 24,

i-gbéral proudu,Z-bleskojistka,3-pyrometr,4-riltry
9=sbérnice,6-prichodky proudu,7-odpojovad,8-zkra~
toval ;9-vika rozjezdovych odpotrd,l0~-reflektor,
ll~zdsuvka a kabel slektricxého vvtgpdni vlaku,
12-név&stn{ evtlo 13-mezistina II. stanowista,
I4-3achty &4ni a vyfuku ventildtoru do rez jezdovyh
cdpord,l5~ventildtorové soustrojf,l6-kompresorové
soustroji,17-m&nié sméru,18-panel rozvedu vzduchu,
15-kolo rudni brzdy,20-hlsvni vyvpinad. 2l-duté noand
sloupy sk¥In& rozjezdovych odpord,22-pojistkovs
sk*in,23yhlavni kontrclér,24~pneumotor,25~shunto-
vaci tlumivka,26-%eb¥{k,27-prilez k trak&nim
motordm,28-trakéni motory, 29-mezisténs I. stanovid-
t&,30-registra®nt rychlomér,32-piseénik,32-sk#in
bgterie,33~-pojistkovd sk¥in baterie/ji¥tén{ minus
pclu baterie/;34-hlavn{ vzduchojem,35-ovlédaci za-
F{zen! odvodnovéni hiavnich vzduchojemd,36-roz jezdo-
vé odpornfky/basy/,37-zésuvka elektrického vytdpén{
vlakn,38-ruéni numpa a pomocny kompresorek,;39-boénfk
méfeni oteplen{ trakénich motort,40-etektromagneticky
ventil vyrovndvédni nédpravovych tlakd /034/,4l-shunto-
vacl odpornik,42-srd¥eci odpory pcmocnych pehond,
43-vysokonapé%ovj kondenzétor,44-osvitleni chodby,
O5~otvor odvodndn{ skifn& %achet séni venteldtord,
46-sk¥inka jfzdniho ¥4du,47-radiostanice,48-ndvéstny
opakoval ;49+-osv&tleni stolku,50-signalizace skluzu,
51l-osv&tlenf pultu,52-prichodka vzduchu,9a - nardiac! baga

legenda x OBR, 3 -~ Uspofddédni hlavniho rdmu a stfechy
lokomotivy Fady I41.

1-sb&ra¢ proudu,2-3achta gghf ventildtord,3-kryt odpo-
rové sk¥in&,4-odporovs skPin;5-14vka,;6~atfecha,7-duté
sloupy,8-nosnd &4st edporovych sk¥inf,9-stupinky,
10-otvory pro kryt vdlcd vyrovnivéni ndpravovych tla-
ki,1)-prilezy ® trakénim motordm,k2-patky ventil4toro-
vého soustrojfi,l3-patky kompresorového soustroji,
14-prohlfZec{ o montdint otvory,15-stupalky,16-ptidky
pi{hradové konstrukce hl, rdmu,}7-podéinik/kandl/ ze
dvou profild “U%,18-sk®{rn baterie,)9-patky pomocnych
pt{&nikd,20-patka zav&ieni hlavniho rému na rém podvoz-~
ku,2l-vyztuiné desky zdv&anyech ok,22-podélinik z profilu
"U"323-madlo,24~tunel spFdhlové eki*in&,25-%elntk,
26~patka zdsirdky kabelu topeni vlaku




MAZRCT KANREKY

OBR. 4 - Zjedncduleny ofl&ny Fet hiavniho rdmu,pr{lny

fez rému podvozku,ulo?en{ hlavnfho rdmu.

na r4m podvozku,ulofeni otoé¢ného tepu v hisvnim

rdmu & rTému podvozku

A

I-stupinek,2-vedegi'otoéného epu,3-otolny &ep,4-méch,
5-profil U,6-sk¥in,7-pf{dky,B8~profily U /kendl/,9-hlavni
pf1&nék,10-1istovd pruZnice/sekunderni vypruZeni/,
1l-matnice,l2~-svornik,13-kulovy &ep = unadele,l4{-viku,
15-vedeni kulového loZiska,l6-kulové loZisko,l7-m&ch

vlocfeni hl. rdmu na hl. pP*i&énik,18-patka 3ikmych zdviések,
19-8ikmé zév&ska;20-uchycenf listové pru¥nice sekunderniho
vypraZzen{,2l-podélnik rému podvozku,22-hlavni prfZnik

rému podvozku,23-kyvné uloZenf hl, rému na hl., pfi&nik,
24-krubilks mazdni loliske oto&ného Cepu,Zs - ofver pro unasac
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OBR. 5 -~ Sestavs uloifenf hiavniho rému ns pii&nik
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OBR. € = Sestavs itrubkového ndrazniku s prstenco vou

pruﬁinou

ot
3 e

. e 1
F‘h.‘.,\_ RN
/

1-tald¥ nérazniku,2-trubka nérazniku,3=délené prstence
/roziizrutd,d=vneidi pratence,j-vnitrni prstence,
§-pFedpinaci Sroub,7-trubka ko#e,8=-opéra pruZiny,
Jezdklpdni deska

OBRo. 7 = Sestave tdhlového istroji /spidhlovd sk¥in/

1-tdhlovy hdk,2ezdkladni deska 8 Vedenim,j-kuéelov%
pruzina,4-t¥men tdhlového Gsirojf{vakadle/,5-zajisto-
vaci destiéka,6-svornik,7-krouéek,8-centré1ni groud |
[vodici 3roub/9- PODLOZKA 10-PROFIL ,L° 11- PORLOZKA S OSAZENIM
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OBR. 8 ~ Vzduchovy vdlec vyrovnavele nédpravovych tlak®

l-pry%ové/silonové/ veden{ horni pistnice,2-p*fvod vzduchu
3~hornf vixo,4-upevAovac{ krun vedeni,5~kulovy ndstavek,
6~0le jovd nddr,7-zdvlatka,8-o0le jovd népln,9-kIuznik,
10-k}Iuzng deska,11-pstky upevnin{ vdlce na hlavn{ rém lok.,
12-zdtkovy Sroub,13-pPIitlsdnd nruiina,14~kr¥t horn{
pistnice,15-hornt {stnice,16-v4}ec,17~upevrovaci kruh
tésnéni,iB-pnchvé t&anén{ /manfeta/,19-pojistny kruh
vedeni,20-viko,21~pry¥ové/silonove/s veden{ ,22-pYst&nv
krouiek,23-kryt olejové NAdriny,c4-ceinis rému podvossu,
23=vypoustéel pist,26-pist 27 -clela’ pietaice.

— 8 —




OBR. 9 ~ Ochrang pluoh

1 -y¥ztuny & piipeenovaci patky na hlgvni rém lokomolivy,
2-:§fez %ro Sésﬂvku elektrického topen{ vlau,3-pluh,
4-3ridky jalovych hrdel gpgjkovych hadic hlavniho potru-
bi/pr{padnd dridky jelovych hrdel spsjkovych hadic

napé jeciho potrubi/,5-ochranné prkno proti poskozent
ptuhn ¥roubovikou,6-hdlek pro zavéleni sroubovky,7-vylez
pro kabel elektrického topeni vlaku

-~ A-nosniky s shimale vliakového zabezpelovale
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0BR. 10 - Schémarircksd rndzornin{ ulcoieni hlavniho rédmu lok.
na rdm podvoiku

/f- \ R /
53 & 8 l19 55\ 19

9-hRavn{ pH{&nfk,10-1istovd pruinice/sekundefnf{ vypruZeni{/
18-patka/konzole/ #ikmych zAvések,19-5ikmd zdv&aka,2l-podélrik
rimu_ podvozku ' ; -

51-s{fentblok/pryiovy ¥Tumi&/,52-svisié Cepy,5i-11istovd pruz-
nice/primdrn{ vypruleni/,54-1oZiskovy domek s vedenim pro

svislé fepy,55-unsaiel,56-patky/konzole/ silentblokd
A - hlavni rdm

-9 -
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OBR. 11 ~ Zjednodudend sestaven{ rdmu nadwnzin
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legenda ¥ O3R.- 11 - Zjednodudend sesteven? rdmn

l-z4v&snd oka oje prc nii&nou spojku,2-pesid potrubi
brzdv,3-Celnik rdmu,.4-konzole brzdovéhs tdhla,5-ccelc-
litinevé veden? svisidne vodicino Cepu,S-patky noside
trakinfhe motoru,7-pedelnik rdému podvozku,8-zesilent
nosife brzhuvého zévésu,9-patky pojistek brzdovinh
tdhel & prufnic,lo-hlavn{ p#iéntk,ll-ocelolitinové
vedeni otolnédho Cepn,12-drZdk pisednfku,l3-z&visng

oka brzdovéhe z4vdsu,id-z4vésy prviovych <lumidy,
15-konzole Sikuych zdvEsek,16-konzcle unaSede,iT~konzo-
le brzdovéhe vdlce,i8-konzole bradovéhs tdhlovi,
19-nosi& brzdevéhe zdvésu,20-patky pro uloZeni trak&n<-
ho motoru,2iszesfien{ pFidniku pro konzeli z£vdsu
rojniéky/ preevodovky,22-nojistks matice svislého veadfei-
ho Cecu;23-nar4%ka,24-0tvadry pro pPridroubovédni kluzné
desky vyrovnavale ndnravového tlaku,25-nojistke matice
svisidho vodictho &enu

legenda k OBR.12 - Bvojkolf

l-vzp&rny krou¥fek,2~hnase{ hvizdice,3-uzaviraci Zroub
kandlku pPivodu tlakového oleje pFil snimdni hvézdice,
4-Yabyrint pro ut¥snini{ hv&zdice proti pFevodovce,
5~loukot& hnaci hvézdice,6-obrud/profil obruie UIC-ORE
nebo klasicky/,7~czubeny v&nec,8-spojovaci Srouby & &epy
ozubeného v&nce a kulelového kola hnaci hvézdice,
9-ndtrubsk,l0~otvory &roub’ pnro pFipevnéni labyrintu
t&sn&n{ ndtrubku proti pfevodovce,1X~néprava,l2-hvdzdice,
13-loukot& hv&zdice,l4-~kuXelovy kotoud
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OBR. 13 -~ PPFevodovka

1-hlavni pf{&nfk rdgu podvozku,2-zesileni pF{i&niku pro
konzoli 3-konzole,4~Zévés/ojniéka/ se silentbloky,
S-zajié{ovaci nos pfevadovky proti spadnuti,6-viko
dvouradého nékldp&ciho loZiske pastorku,7-prohliZec{ viko,
§-kP*120vé ozubeni pro uchyceni unadele lamelové spojky,
9-vriek prevodovky,1l0- .. -

) _41Y=otvory 3roubd pro pripevnéni plfevsdavky

na lo%iake,12-nalévac{ hrdlo,l3l-vypoudtéci drouby s
magnety,14 -apodek prevodovky,l5~zeas{len{ prevodovky opatie-
né Iabyrintem,16-prodlouZeni pfevodovky pro zdvids,lT7-za-
jistovee! nos konzole proti spadnuti prevodovky

10 -y ZTUZE
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OBR. 14 - Lamelovd spojka - _Sécheron

1-lamela/piBkot/,2-unased rotoru trgk&niho motoru,
3-unaéeé,4-unaéeé pastorku,5-k#{%ové ozubeni pastorku,
6-unade&,7-h#{del spojky/v¥kovek s unaseZemd /,
8-kFiZové ozuben{ rotoru trek&ntho motoru 9-SRovR

— 1 —
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OBR,.16-Z jednoduZens segtava

A

plicné mezipodvozkové spojky

a8 tlumife spojky
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legende k OBR. 1% - Sestavs loZiskového domku
a avislého veodictfho &epu

l-poddlnfk rdmu podvozku,2-pojistka matice svislého
vod{iecf{ho fepu,i-svisly vodic{ &ep,4-ocelslitinové
vedeni svislého vodiciho depu,5-méch /protl sesmeknuti
je zeji8tén MONTEX pAskami/, 6-kryt,7-silentblok,
8-28vés J-pouzdro éepg,lﬁ-pryéovy tiumié,ll-vypoustdcy
Zroub,;12-0lejov4 ndpln,l i~ pasek pruZnice primidrniho
vgpruZfeni i4-kryt droubu,Il5-pruinice primdrniho
vypruZenf,}l6-svornik s magnici{,17-pojistka svcrniku,
18-hvékdice,19-pojistny kolidek vnitFiho vika,
20-loZiskovy domek s vedenimi svislych vodicich &epd,
21~-pojistny koliéek vnéisino vika,22-vngjs{ viko,
23-dvoutsdé nskxldn2c! lo#fisko,24~pouzdrs,;25-viko,
26<kruh vnitifniho vika,27-tdhlo brzdy,28~kruh vnit¥niho
vika,29-néprava dvojkoli,30-vnit¥ni viko

legenda k OBR. 16 -~ Zjednodulend sestava pri&né
mezipodvozkové spojky

a tlumide spojky

l-rédm podvozku,2-oko oje,3-zdv&snd oka oje a drZdk pised-
niku,4-trubka oje,5~konzole skiin¥ baterie,6-kluzdtka
tIumile,7-tlumié pFi&né spojky,8~hlavni vzduchtjem,
9-sk#In baterie,l0~hlavy tlumile,}l~-3roub tlumile,
12-vnit¥ni tal€?,13-vnéj3{ tal{F,;14-pouzdro tlumile,
15~pryZové vloZky,16-kluznd deska/kalend/;}T-hlava oje

legenda k OBR. 17 - Nédpravovy uzemnova?

I-lo%iskovy domek,2-dvouiadé nakldpsecl loZisko,

3-vn&j81 viko loZiskcvého domku,4-drzdk, 5-vilko
6=-svorka,7-flexibiln{ spojka,B—sberQFi praten,
9-mosazny drZdk,l10-pruZina,ll-pouzé#ro loZlska,
12-kolfek,I3-plat&ny krouZek/té&sn&ni/,l14-kulika
loZiska,l5~texgumoidovd deska,l6-ocelovd deska,)7-kryt
uzemnova¥e,8-unadc¥,19-plstény krouZek/t&sr&ni/,

20 - C\'QP nd,aravqj 21- viko . '




OBR. 18 - Rozmist&ni néprsvovjch'uzemﬁovaéﬁ,pfevoﬂ

ovych sk&in{

pro elektrické a registrini rychloméry

OBR. 19 =Schématickd zndzorn&ni brzdového tAhlovwd

ng Jjednom podv&zku
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legenda X OBR. 18 - Rozmist&ni népravovyeh uzemnovay,,
prevodovych skP{nf{ pro elekirické
a registra®n{ rychiomsr

l-népravovy uzemnasvad,2-svorkovnice V.N. obvodd na rdmu
Tokomotivy,3~bodn{k watthodinového poditedla,4~kabely
propojeni uzemnovale s rdmem pedvozku,;5~propojka spojeni
rdmu lokomotivy s rdmem podvozku,6~-prevodovke s kuZelo—
v¥ym soukolim,7-kardanovy hi*fdel s teleskopem,8-sk¥{nks
pro propojemf kardsnového hi{dele s ohebnym hf{delem
pro pohon registra&nfho rychlom&ru,9-skP{nka s dynsmem
pro napdjenf eRektrickych rychlomrd a rychlostnim
spinaem/ ALNICO / vlakového zabezpetovale, l0-svorkov-
nice,ll-elektrické rychloméry,l2-registra&ni rychlomé&r
TELOC,I3~chebny h¥fdel pohonu registra&niho rychloméru

A-pPivod elektrického proudu z trak&nih# obvodu
g ostatnich obvodl V.N.

legenda k .OBR, 19- Shématické zndzornzni brzdového
tdhlovi na jednom podvozku

l-kolo rudni brzdy,2-kufelové soukoli,3-vieteno,
4~dvoursmennd pdks,5-t4hlo,6~pdka, 7-tdhlo,8-vzpérs,
9-kladka,10-pdka,I1l-12~téhlo,13-nosi& TM/vyuZity¥ pro
zav&seni brzdového tdhlovi/ 6 l4-dvouramennd pékea,
15-dvouramennd pédka,16-vodorovné tdhlo,17-vodo rovné
vahadlo,1B8-3ikmé t4hls,l19-traversa,20-vn&j&{ brzdové
péky;21-brzdovd rozpora,22-brzdové 24vesy,23-zévisy,
24-18hlo,25-stavicl matice,26-vzpéra,27~zdrie, botky,
zaji#fovec! kliny,vahedlo,staviéc! zarfzent,
28-brzdovy védlecy 12" /,29-brzdové péky

—20 —




[/

)
! =< -
A — -
WV

L S N s L S
PP O & G AV 4P S ST S 4 S0 it i it

7

et et b et

N
S

AR

N

&S
. l —_— -
N\
3
—

17

AO

; 7
) _Js
N\
j \
SN
2 NN NN
R \

\

ANV
ézéii:i\\u -

7 |

|
=
i%

OBR., 20 - Xonstruké&ni Fedenf mazaci ddvkovaci
trysky systdmu DELINON

1-dévkovac! pilstek,2-vratnd pruZinas,3j-tryska,4-ddvko-
vacl drd¥ks pistku,5-8roubeni pivodu vzduchu,
6-dorazovy Sroub,7-t&leso,B8-drdZka dorazového 3roubu,
9-~&roubent privodu plastického maziva,l0-kandlky
rozvodu meziva,ll-kamdlky rozvodu vzduchu, .
12~plechové pojistks,13-xzdtky, 4-dr¥dk télesa trysky,
15-pfepadovd drd¥ka,l6-otvor se
zévitem M6 pro vyta¥eni pistku; '
A~p{vod mazivs, B-pfivod vzduchu,C-vyfuk

— 24 —
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0 ok

plati pro lokomotivu fady 141

OBR.21 - Blokové schéma uspoifdddni mazdnf okolkd
DE LIMON na lokomotivé #fady 121,140,141

I-komoresor,2-zpétnéd zédklopke,3-uzaviract kohout,

4-uzavirsef kohout s odvétrévénim,5-filtr,6-dyza
T-zds0bnik mezive,8-filtr/Cistict sitko 9—ékrti&,
10-elektropneumatieké ventily ovlédéni trysek,
1l-hadice,12-mazac{ dévkovaci trysky,13-spuprava
elektrickych rychlomérd,14-méni¢ sméru II. motorové
skupiny/epv pohonu/,I15-1mpulzny Blen 1€-smiirgvd reld

—29




Z FINS

L AFTAGL (480)280 [Tsiitn
TNETE A0 0dd AT
M 73 USQW.N}\%
............... _ |
HAYSTEN | 7 d H rEYAE
_
BNGHION % Z _o ‘ “ | ; .
j o — | Vm.mw 100 v/ NEINS
w | oMo | ranean), FINIH WOHOT
| d ﬁ 20 04 d&
‘ o PEMS
v Qmo?w: TR
L ;-;;¢w1¢a\wxPNlJWAlel% e
, * m—| v:mvm "
a%ﬂ? | s
_ ,.,www\.wvm - rlLQ:Q.:m
F (2C) LIE
e H G
USTNN WAAOIETL 00 BECECEECE ] (258)
INAOrOHLS FA TN | L Al 168
-NOHYONS YN ANIrOUN | | EETIEE v uss)
nosr ¥ ¥ .2 INIredeN  NITD INZTAdWT . Y24
Oy S6v/588 w5e Foaon - T . _ L
| s Ly (068)
v 3¢ 068
Lzi 0T Odd IAYTd FIHOAYZ A PRAON BT = o e
OYSHOLIT- QT 1QUN0YS  1IHNELSNOXIE — !@Qﬁ@q&?q
IS LT TS

Ll 0% ATE HOVY WOl  QYdS ILYTS —

NOWIT 30 [HT0H0 INGZEM
FOONEE OHIANGLHTTT GWIHIS — 248 G0

— 23 —




OBR. 21 ® - M{ry pro seffzent

geometrické polohy trysky -

proti obru&i




15 3 415 2 5

Z SMERY POWHYRU

OBR.22 -~ Odpojoval - 1 FC

1-rdm/z4kladni deska/,2-pevny izoldtor,3-pohyblivy
kontakt/ndZ/,4= profne” kontakty 5-vYkyvny izolétor,
6-rudni ovlddaci péka,7-spodni kryt,8-loZisko,
g-blokovaci kontakty nn,10-flexibiln{ é&pojks,
11-po 1ivy kontakt/koletko/,12-aretadn{ zsrfizen{
43-PRUEINA ,14-pojisfovaci kolllek,15-kryt
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schéma
vait*ntho
zapojeni
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OBR, 23 ~ Rexz bleskojigtkou RMVE 3,3 s schéma wnit¥niho
zapoijeni

l=podloZka,2-pryiové tésn%ni,3—éroub,4—plechovg kryt,
S5—pruzina,b~porcelianovy stiep,7-vilitové kotoude/nslinedrni
odpor/,B-plechevd podlozka,9-plechovy ndstavec,lO=perma-
nenini magnet,ll-papirové izolaéni kotoude,l2-d&lici
0dpory,13-tmel,l4~prostor jisk¥i&f a delpnizdéniho hrebenu,
15~dno,l6-antidetonadni viko,17-véjifovitd pruZina,
18-pryzové tésnéni,l9~-priruba,20-plechovy néstgvec s vyrezy,
2l=glidové kotouée,22—dréékg,23-papirové izolace,24~vyme=
zovaci plsténé hranoly,25-médény phcek,26-matice
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OBR. 24 - Schématické uspoi4d4n? zhdSeci komory
a hlavniho vypinafe 4 HC /plet{ pro lok. 121,141/

OBR. 25 - Rozmfsgtén{ pomocnych kontektd mn/stromedek/

¢

£ F
i Im—ﬁ#———s ndvésténi ~ HV vypnut
—— 540
[ m—;jS#S —— ndvésténi - HV zapnut
-
(S 3395%3 m53-91 — obvod relé pomocnych pohond 400
-
s———428;m mg#” — obvod pF1driného proudu HV
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OER. 26 - Hlavni vypfnal 4 HC
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OBR.27 -~ Pohled na hlevni
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OBR. 28 - Zhédect
komore hlavniho vy-

pinale 4 HC
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legenda k OBR., 24,26,27

}-~zhéZec{ civka,2-pohyblivy kontskt vn,3-pomocnd zhé-
Seci{ ci{vka,4~rohatka/osud/,5shlavni vypinal,6-ozubené
téhlo,7-regulatni prufina,8-civka vn vliastni nadprou-
dové ochrany,9-regulalni zafizenl a stupnice nadprou-
dové ochrany,l0-Zep pohyblivého kontaktu,ll~zdkladni
rém hlavniho ®ypinale,i2-izoldtory vn fésti,1l3-kotva
nadproudové ochrany,l4-8roub nadpeoudové cchrany,
15-megneticky obvod nadproudové civky,l6-pomocné
xontakty mn/stromedek/,17-kotva zapinaciho elektromagr
netu mn,18~pdka sm&rového kontroléru,19-civks zapina-
ciho elektromagnetu mn,20~magneticky obvod zapinaci
civky,21-3rouby pro sefizovédni predpZti piitlainé
pru?iny,22-mechanismus rué&niho zapindni s vratnou
prufinou,23-dvoursmennd pédka,24-pevny kKontakt vn,
25-tdhlo,26~pérovy dridk,27-pruZina pro pifftlek vn

kontaktt,28-vyninacf pruZina,29-vnit¥ni azbestqcemen-

tové desky,30-deionizalni rodt,31-vE&jifovité polové
ndstavce,32-zhd3ect komora/sestava/,33-megneticky
obvod zhédZecich civek,34-m8d&né pdskové vodile,
35-polové néstavce z plechu,36-otvor pro zavé3eni
silomdru,37-svorkovnice mn,

51-sb&ra& proudu, $2-odpojova¥,53-flexibilni spojka
sestavena z m&d&nych péskid,54-drZdk zhd3eci{ komory
/slou¥f jako elekirické propojen{ z pohyblivého kon-
taktu na pomocnou zhd¥eci civku/

legenda k OBR. 28

1-deionbza&n{ rodt,2-hfebeny,3-zhf8ec{ komora,4-vnit¥ni
azhestocementové desky,5~-distentnf vloiky,6-m&d&né
pdskové vodi&e,T7-pomocnd zhédec{ civks s jédrem,
8-vn&js{ pertinaxov4 & azbestocementové deska,

9-drzdk komory/slouii jako el. spojeni pohyblivého ken-
taktu 8 civkou/,10-plechové usmérnovac{ polové néstav-
ce 1l-opelovaci /ndb&hové/ riZky,l2-pérovy dridk,
13-aszbestocementov4 deska,l4~-vn¥j%{ pertinaxovd deska,
15~v&jifovity polovy ndstavec
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OBR. 29 - Ochrsnny kondenzétor
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OBR. 30 - Diferencidlni{ relé trakéniho obvodu - 1G6B




@@Wﬁw AslmWNNNN m/ : MJ.I, lww

r$

4 4
0 s
9 2 ) o
ﬁ&}w A 4 Bl S 0t it 0 5 it 0 DN ) i s E 4 e
. T
———

pohont

-~ trak&niho obvodu
-~ obvodu pomocnych

- 2 CM - topeni vlaku

-1 CM

OBRs 31 - Nadproudové reléd




OBR. 32 - Skuzové relé - X 3 C B




reléd - X 2 CN

OBR. 33 - Nap&fové



CBR. 3% - Diferencidln{ relé obvodu pomocnych

pohond - 7 CB




OBR. 35 - Tepelnd relé - £7 6032




legenda k OBR. 30

l-n¥ipevAovac!{ armatura pro oZehlenou ty&, 2-proudovd
civka -vatupnf,3-oroudovd civka-vystupni,4-pripevno-
vaci{ esrmatura pro neocZehlenou ty&,5-3jho,6-pomocné kon-
takty,7-regula&ni{ pruZina,8-nardZka,9-regulain{ 3roub,
10~privodni svorky polarizadnich civek,1l-plochd
pruZina pro névéstni klapku,}2-vykyvnd kotva,13~pola-
riza&nf civky,l4-drZdk kotvy

legends k OBR. 31

l-pPipevriovac{ armatura pro oZehlenou ty&,2-ptipevrio-
vac! armatura pro neofehlenou ty&,3-jho,4-pomocné
kontakty,5-propojovac! pések,6~-regulalni pruiina
T-stupnice,8-podlo?ka s ukazstelem,9-plochd pruZina
pro nédv&stni klabku,10-kotva,ll-izoldtory,l2-proudové
cfivka,13-izoladn{ dr¥dk,l4-regulalni{ &roudb L

legenda kX OBR. 32

1-zékledn{ deska,2-jho,3~-izoladn{ papir,4-civka,5~svorky
mn,6-5t{tek,7-kotva/velky skluz/,8~kotva/mply skluz,
9-reguladni Zrouby vzduchové mezery v pritaZeném stavu,
10-regula®ni 3rouby vzduchové mezery v odpadlém stavu,
1d-regulaini prufiny,l2-regulaini Erouby,l3-l4-pomocné
kontakty

legenda k OBR.33

l-zdkladn{ deska,2-rezistor,3-jho,4-izoladni papir,
5-c{vka 8 jédrem,6-svorky mh,7-8titek,8-kotva,9~-regulat-
ni ¥rouby vzduchové mezery v pPitaZeném stavu,lO-regulal-
n{ Zrouby vzduchové mezery v odpadlém stavu,ll-regulaén{
prutine,l2-z4v8s pro napZt{ 1500 V a 3000 V,13-pomocné
kontekty ¥n,l4-pomocné kontakty,15~pomocné kontakty

legenda k OBR. 34

1-pP*ipeviiovac! armatura pro oehlenou ty&,2-pPipevnovact
armatura pro neo¥ehlenou ty%,3-jho,4-pomocné kontaktiy,
5~regula&ni pruiina,6-nardfka,7-regulain{ 3roub,8-piivod-
ni{ svorky polariza&nfch civek,9-plochd pruZina pro
ndv&stni klapku,l0-vykyvné kotvas,1l-polarizaini civky,
12~dr38k kotvy,l3-proudovd civka-vstupni,l4-proudové
civkae-vystupni,

legenda k OBR.35

1-z8kladni deska,2-pomocné kontakty mn,3-montd2ni diry,
4~ptivodni svowka vn,5-vodid izolovany keramickymi
vélelky,6~bimetal,7~asvorka vn,8-tyfka,9-palec,10-otolné
spousf,11-blok pomocnych kontaktd 12-vybavovaci tla-
&{tko,l3-svorky pomocnych kontakt&/klidovﬁch/,14-svorky
pomocnych kontaktd/pracovnich/
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OBR. 36 - Pracovn{ polohy sb&ra&d/platf pro pantografové
i polopantografové sbé&rale/

OBR. 37 - Schématické uspoféﬁﬁni pantografového sbérale
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44 - Pneumotor nhlavniho

OBR.

kontroléru-15 NP
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0BR.45-Schéma pneumstoru
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lecends kx OBR, 37

i~izoldtor,2-rém sbirafe,3~dninY ranena,4-kloub s loZiskem,
S=flexibiln{ spoika,b6-horn{ ramena,7-vzduchovy vdlec pohonu
shirade, B8-podp2rs zvedsc{ pruiiny,$-sekunddrn{ vypruZeni
smyvkadla hrndcky/,10-snykadle, l1-kulissa

12-zvedac{ prufina/primdrn{ vyprufenf/, 13-tv¢ zajistujict
vz4 jemnou avmetrickou polohu dolnich ramen/niZky/;l4~pist,
15-tlumfci ventil/ajiavik/

lependa k¥ OBR., 38

1-izoldtor,2~-rdm shérale,3~dorazy,4~dolni ramena,5-horni
ramena,6-d1agondin{ vzuéra,7-vzduchovy vélec pohonu sbérale,
8-zvedaci nrufinea /pri-drnf vyprufeni/,9-otolnd trubka pohonu,
10-kryt,11-flexibiin{ spojka,l2-smykadlo,l3~uloZeni smykalla

ge sekundsrninm wyprufenim/hrnilky/,14-kulisa vedeni smvkadls,
15-podpédra zvedaci pruiiny,l6-spojeni otoéné trubky pohonu se
zvedaci nru¥inou soustavou spojek-3roubd a podpér/tzv. okrouhlé
vadka/,17~tyse zwjistuiici vzéjemnou polohu dolnich ramen
/ni¥kyv/,18-koncovky ramen g loZisky,19-trubka,20~hif{del}

Jependa Xk ORBRR., 42

ltkrgt p*evodovky,2-konzole bro pneumotor, 3-felo,4-styksd,
S-tyfe s na¥ehlenou izolaci,b6-nosniky s nsfehlenou izolac{,
7-¢{selnik,8-&tyPhran,9=-blokovaci kontakty nmn,l0-valky,
11-z4padky,12-zhd%eci{ konory-maelé,13-tyde s naZehlenou izolaci,
14-zhd8ec{ komora-velkd,15-248vésnd oks,l6=valky,17,18-desky
pro upevnini velkjch zhd8ecieh komot,19-izolace polového
néstavce‘ZO—-?ga £ waschltuon jzolaci

legenda k OBR. 44

l-elektropneunaticky ventil-8 VZ,2-dvojvélec,3-ojnice 4-¢tyfhran
pro pohon hlevnihc kontroléru ruéné,5- ' - 3roub,
6-~klikovd skif{nA-karter,7-klikovy h¥idel,8-valky,9-duty &ty¥hran
pro nasazeni kliky ruéniho pohonu,10O-blckovaci kontakty mn,
11-klikové4 skxPfn-vrechn{ 411,12-pist,13-pryZovy té&snici{ “O"
krouZek,14-viko dvojvdlice,15-dvojeité Soupdtko-5 VC,5 VC-1

legende k¥ 0OBR. 45

l-elektropneunaticky vantil,2-dvojeity ventil,3-viko,
4—pist,S—dvojvélec?6—klikovésskfin—vrghni d1{1,7-klikové
skF{n-dolni dil-kerter,8-olejovad népln,Gsvypousdtéci
roub,10=xYikeovy h¥idel,li-nfidel a stykate hlavniho kon-
troléru,i2-pPevodovka,l3-pfistrojavy vzduchojem,l4-cinice
A-p¥ivod vzduchu
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schématické zndzornéni

vatkového stykadle
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OBR. 47 =~ Vadkovy styka¢ hlavniho kontroléru 13 KH




OBR. 48-PPriklad segtegveni skiing
roz jezdovych rezistord-~-% RJ

1-1itinovy &ldnek,2-svornfk,3=lelo,4-patky gro pripojend
propo jek,5-izoldtory,6~oznefeni druhu-hodnoly Elénku
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Oﬂ‘ 48 -~ Zapojeni rozjezdovych rezistorovych sk¥in{
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OBR. 52 -~ Pred*adny rezistor -39 RP

434

132 133

160

100 000 000 000 ooodfooo oooofbono

REZERVA

3chématické uspoFdddn{ rezistord na desce

l-deeka,2-skfipec,3~epojky,4-objimky,5-reziatorpvé
védlefky s navinutym rezistorevym drétem,6-keramické

drfdky,7-z4kladn{ deska,

8-avorky
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OBR. 54 — M&ni* rsméru - 5 MP

1 -—aestave viduchav4sls prhonu=24 NP.2-Vont=kty »tnlnych vn
segment,~iznlovany hr{del,4~-1itinnvy drzdi,5-1y¢,
E-kryt,7-"ridk nto&nych tontaktd mn,R-zépadka,9-ntavéct
kotoud,10=&ty*hran °ro ru*nf{ ovld34n{,1l-geatnva kon-
taktd mn-5%XT,12-r4m,13~kontaktovd *dat mn;l4-¢en,

15~-fle¥i sponjks,l6-sestava dvojityeh xontertd wvn-4 XP,
17-pru?ina
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OBR. 55 = Vzduchovy pohon 4 NP mé&niée smiru 5 MP
a schéme uspofdddni ménife sméru 5 MP

1-Ep¥ pro sm¥r P,2-viko,3~vdlec,4~pist,5~pryzové t&andni
/nerd¥ka/ ,6-viko oto¥ného segmentu,7-hi{del otodnych
segmentd,B-ozubeny segment,9-pistnice/ozubend ty&/,
10-Epv pro =mdr 2, A-pfivod vzduchw

M - pistny  krouZak
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OBR. 56 - Styka& vlakového topen{ - 6 SM
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OBR. 57 - Stykal pomocnych pohond - 5 SM




OBR. 58 - Elektromagneticky ventil pro vyrovndvdni

népravovych tlakd-7 VC
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OBR. 59 - Shématické usporddéni zarfzeni pro vyrovndvén{
ndpravevych tlekd :
HV=hlavn{ vzduchojem,F-filtr vzduchu,UK~uzeviraci kohout,
EV-clektromagneticky ventil MA-mrnometr,Epv-P-Epv-Z~elektro~
pmeumgtickd ventily,V1i-V2-V3~-V4-v4lce vyrovnédvdhi népravo-
vich tlekd,l-2-3-4-dvojkold

OBRe 60 - Diagram plnéni védlcd vyrovndvédni ndpravovych tlakd

v z&vislosti na velikosti traké&ntho proudu
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OBR. 61 - Diagramy rozloZeni adhezni hmotnesti
Q-zatiZen{ jednotlivych dvajkoli—Ql—Qz-QB-Q‘
~vyuZit{ adhezn{ hmotnoati
F,-taind sfla na obvodu hnacich kol
Pi-vyrovnévaci sila

Py~tlak ve vdlcich vyrovnavald
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OBR. 62 ~ Schématické zndzornéni elektromagnetického
ventilu pro vyrovnévéni népravovych tlakd~ 7 VC




legende k¥ OBR. 46

l-viko,2=t&lesc,3~naly pist,4-pistnice s rozvdddcimi piatky,
S=velky pist,;6-rozvedd@/viko/,7T-pouzdro 8-pry’ové “Ov
krouZky,9~elektropneunaticky ventil,10=-t&sna&nft

legenda k OBR., 47

1-flexibiln{ spojka,2~spinsci pruZina,3-opalovact riZek,
4-pohyblivé reminkc,5-izolace pclového nédstgvce 6-zhdsect
civka,7-valka,8~yyménitelné kontakty,9-pevné ramfnko,
10-pOlov¥ néstavec,ll-opalovacf riZek,l2-armatura pro montd%
na dolnf ns¥ehlenéd tyXe,13-jddro ¢ivky,13-lofiska/rolnidky,
15-raminko,16-o0tvory pro montdZ polového ndstavce,17-Zep,
18-Cep;i9-armatura pro montédZ ns hornd naZehlené tyte,
O~mazaci{ mists

legenda k¥ OBR. 56

l-pPfipevioveci armatura,2-zhdSecf civke;3-zhd8ect komorsa,
4-opalovsci riZek,5-~vn kontekty,6~flexi spojka,7-opalovaci
riZek,8~omezovac{ rezistor;9-pomocné kontaky mn,lO-ov-
id4dac! péka pomocnych kentaktd mn,1l-driédk zapfnactho
elektromsgnetu,12~izoladni ty&,l3~prfipevriovaci armatura,
l4-nosnik stwkale i5-zapinaci elmg,l6-odvalcovaci péka,
O-mazaci{ mista

legenda k OBRO ST

l1-p¥ipeviovac! srmaturs,2-zhdZec{ civks,3-odvalovac{ péka
pohyblivého kontsktu,4-zapinaci civks,5-kotva,6-ptipevio-
vacl armatura;7-nosnik stykale/tyl s naZfehlenou izolaci/,
g-ty¢ 8 nafehlenou izokac{,9-flexi spojka,lO~pomocné kon-
tekty mn,llwopalovaci rdZek,;l12-prufina;13~vym&nitelnd
kontakty vn,l4-polovy nédstavec,;l5-~opelovaci riZek,l6-zhd3e~
¢{ komora

legenda k OBR. 58 s k OBR. 62

I-sitko,2-pF{ivodni potrub{,3-pouzdro,4-~3doinf viko,5-vyrov-
névaci pist,6~pistn{ krouZek,T7-pouzdro,8~t&less,9-velkd
dvejitd z4klopke,l0-vedeni velké dvojité zéxlppky,1l~-pouzdro,
12-meid dvojitd zdklopka,13--labyrintovy /maly/pist,l4-pri-
pojovaci avorky. ireuby/i%-gumoidové bednice,lb6-nosnik,
iT-civka 18~ Jzolatni kotoule 19-izcla¥ni trubka,20-izcld-
tory,2l=izoladni gumeidovi trubtle,22-pouzdro,2i-zaliito-
voc!{ meatice,24-2%-mgtice pro sefizeni dolnt krajnf{ polchy
kKotvy,25=8roub,?7-prufina,?B~zajidtcvac] matice 29-8tavicy
Sroub,30-vepsra,di-izolaini papir,32+#kotvae,33-masazné
vodici trubka,34--pevné jddry,35-mosazné pouzdre 36~svafove—
ny pldsi, 37-voedici pFirubovd matice,38-vi&ke,39~zrychlo-
vac! zdklopka/neddinkuje/,;40~-uzaviraci kohout,

A-B~C-D-F-prestery F-pfivedn{ potrub{ G-privod do vdlcd
varovnavady, H~vyfuok de ovzdusdl m - kandlk
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OBR. 63 - Schématické uapoPddéni trakd&niho motoru

>x

3 Al 48462t - podéliny rez




OBR.64-Schématické uspofdddni{
trak&niho motoru
3 Al 4B46Zt - pridny
tez & achéma zapojent

civek hlavnich & pomoc=-

nych pold
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7 2 OBR.66~ Ventildtorové
s -
g yd soustrojf
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OBR., 67 - Kompresorové socustroji
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legenda k OBR. 63,64 ,6%

I-pastgrek,2-izoldtor/roubik/,3-drZdk uhlikt,4~c{vkg hlav-
nfhe polu,5-t&lesc statoru,6-priduchy,7-jadre hl. polu
sloZené z dynam. plechy,8-rotorové plechy,9-c{vky roters-
vého vinut{,10-bandd%,11-1eZiskovy 3tf{i 12-taliF retoruy,

s drdZkou pro vyvdZen{,13-dré%ky pro vyvdZeni,l4-dvou-
Fadé loZisko,15-loZiskovy kryt,;l6-nalévaci trubilka 17-&4st
lo%. krytu jesko nddr¥ka pro olej/tuk/,18-vypoudtéci trubilka,
19=ki*{Zové ozubeni 20-jednofradé loZfisko,21-talil rotoru,

- _ 22-nféboj kolektoru,23-stahovacf kruh,
24-lamely 8 praporky,25-nosi¢ kartd&d s vn&jsim ozubenim,
26=patky pro uchycen{ TM na nosi&,27-pruZina,28-pgtky pro
uloZen{ na zem,29=j4dro po. cdvky,30-cdvka pom. polmn,
31~duté t&lesc rotoru,32-patky pero ulo¥en{ ™ na pri&nik
rdmu podvozku,33-lsbyrintové t&anéni 34-vodicle,35-rotor-ses-
tava,36-z4dv&sndé oko,37-kliny 38-=rdmedek, 39-vylezy pro kabely,
40=otvor pitivodu veduchu,4l-svorkovnice 42-ctvory pro vyfuk
vzduchu,43-kryt vyfukového otvoru,44-zascuvaci pouzdro,

»46-uhl{k,47-koliZek, 45-ohjimka, 48~ 4Arouzek s pryZ/
A-p¥ivod vzduchu,B-vyfuk

legenda k OBR, 66

1-kryt emenice,2-nabijeci dynamo,3-38rouby hl. p51694-§rouby
pom. pold,5-maznice 6~-loZiskovy 3tit 8 nasdvacimi ventilm&ni-
mi otvory,7-pf{rudba,8~lopatkové kolo,9-nasdvac? dachta,
10-ventildtorovd klapka,]ll-ptiruba 3gchty rozjezdovych re-
zistord,l2=-vratnd pruiina,l3~vzduchovy vélec,l4-pidrubsa
&ychty k T™M,;15~izoldtory/roubiky/ sb&rného ustrojf

legenda k OBR. 67

l1-sb&rné vansa,2~kryt pievodovky 8 loZiskovym Stitem,
3-nalévaci otvor, _ 3 _ =4-maznice ,5-vyfukovy
otvor,6-3rouby pom. pold,7-kompresornovy motor-sestava,
B-tovdrni ¥t{tek,9-izolédtory/roubfky/ sbirného dstroj{, g
10-silentbloky,11-rdm,12-8rouby KL polt,1l3-kontrolnt

a vypoudté&ci 3roubyv prevodovky,l4-otvory pro pfipevndn{
kompresoru,l15-vypouitdci 3rouby,

31-hlava,32-filtr séni,33-vzd8énik,34~nazaci trubidky,
35-vi{&ko sactho ventilu I7,36~vi¢kec vytlainého ven-
tilu I°,37-prohl{%ec{ a montdZn{ viko,38-0lejoznsk,39-viko
klikové skFf{n&,40-klikov4 ski'{n,4l-armatura pro saci ventil
IT1",42-armatura pro vytlalny ventik II




pohled na regulétsrovou
sk¥in {
vvnit? skfing

pchled na reguldtorovou
skf{n-reznistén{ pFi{strojd
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OBR. €8 ~ Reguldtsravd skrin-

.
7 e

218tary pro nab{ienf,
tory =itk

Jl,Jd%=reguldtory praudu, RL1, RL2-de
Zérovky chindu dynsm T-11, '

Here

i-vykl4p2c!{ okénko,2-plomba,3-vypina® baterie
dynana I.,TT1,-rojistky dynama IT.,4-keyt

Tt et s o e e e L e e s

+G~%1adny pél levého dynama/I./,
~24porny pnl levén
baterie a sft&,
nol stabilizovand afté S0V,
pravého dynaae/I1./, +G-kladn
J-svorks pro pfinojenf voltne

tru

— 7D —

R

pi

nate,

rivaeéni relé,21,22-kontrolnt

yle=pojistky

D-buzenf leveho dynsma/I./,
o dynamg/I./, M-zdporny 8pole&ny pol
+A -¥ladny pol nestabilizované 8ite,

2 +K-k1ladny
+L =kladny pol baterie,D-

cla buzen{
Y pol pravého dynama/II.7,

,A—ampérme@r,V~voltmetrzRSl,RS2-regu1é-
El,E2=-ragulfitory napéti{,Al A2-zutomatickd s




OBk. 69 ~ Vytdpsc{ t&leso odvodnovacich kohoutd
hlavnich vzduchojemi-56 52 90 020 DP 652

l-pPipevnovac! 3roub ,2-nosné trubka,3-spirdla topného
t&lesa,4~svorkovnice,5-kryt

3| [Bs1]
360 Iaz 54 3% 3 :%o .iz 4 45 62 9?4-55 99
' 937024 39947943% 4196356597
300 %ﬁjﬂ%ﬁ i{mf jiga il
31 e T
400
502 |300| 400 |337 |s42|360-363
SVORKOVNIGE

OBR. 70 ~ Relédovd skrinm SIS 12-3

300-relé Pi{diciho proudu
331-zproattfedkovac{ relé synchronizace
360-spinac! relé ovlAdéni vents klapky
36l-prepinac{ reléd ovldddni vent. klapky
363-Casové reld ovlddéhi vent. klapky
400-zprostiedkovac{ relé pomocnich pohond
542-relé signalizace akluzd -
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OBR., 72 - Wfdic{ kontrolér-2KR /schématické zndzornéni/
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OBH. 73 - Schémsg nepfimédho F{zeny pneumotory hlavnihg
77 LoTu hlav,
_kontroldry

legends k OBR., 73 . 7o s 13
—=- 8 X OBR, 7

l-amé&ravg péka,?-hridel smérovéhe kcntroléru,3-segmenty smé&r,
kontrplénJ,¢~p?estaquacf valka pﬁesmykaée,s-péka 6-areta§ni
KOboud FMAfctho vélce, 7-aresens zel. P101cihs valce,Bokpyt
zépadek,g—stunnice *{dfctha kontroléru,lo~ramena zépadek,
1l-knstrg elmg. blokovacthg zafizeni,le-atupnice amér.kontro~
léru913~e1mg. blak, zaﬁizeni«sestevaf14—civky,15~kontektni
rpds naps jen{ Epy Dneuﬁptoru,IG—kontaktnf P&s nap, zépedek,
17-rohptkové kolo,la-ozubené koloa19—blokovaci péka,20-ro-
hatkovs koile am&r, kontroléru,Zl—rIdici vélec,22-pruiiny,
23-povelovy vélec,24-oviddacy Fdiet kolo,25—loéisko,
26—pfedlohovy hﬁidel,Z?-pﬁeamykaé,28—uhaéeée,29-kontakty
Povelcvdho 4 rldlctho vélce,30-blokovacy péka,3l-kontakty
smérovéhg kontroléru,32-svarkovnice,33—rém,34-smérovy/reverzni/
vélec,JS-hﬁidel F{diecthe kontroléru,36~blokovacf pdka,
37-ukazetel povelovéhn vdlce,38~ukazate] r{dileihe vélce,
39-pastorek . , :

A-privad vZduchu,R-rezigtor
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OBR., 74 - Rezmisténi pFistrejl ve strojovné&-pldorys
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OBR. 75 ~ Rozmist&n{ vn p¥iastroji ne panelu 1. ~ pohled

z chodbilky odpojovall
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OBR. 76 - Rozanisi&ni vy pl'isiroju ne panelu I.-pchled

zevnit?t 2z kobky
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OBR. 77 - Rozmi{stén{ vn pfistrojd na panelu II.-pohled

z chedbilky
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OBR., 78 - Rozmistini pPIistroid na panelu vzduchu I,
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legenda kx.0OBR. 74

Ry-registra®n{ rychlom&r,SV-avorkovnice,POJ-pojistky pod
pultenm,J ¥ -pil{atrojovy vzduchoaem,J 11 - pomocny vzdu-
chojem pro P podvazek J IIT - pomocny vzduchojem pro Z
podvegzek, LED~lednice /dosazena dodateln&/ , RS-reléevé
sk¥1{n INVE ndtadi = nédvéstni{ pomlcky

legenda X OBR. 78,79

1-prachejem,2-piPestavovaci kohout N/0,3-uzaviraci kchout
k¥ rozvadé&fi, 4- Jedncﬁuchy rozvadéd West1nghbuse~16"
T=figtid vzau ichu, 6-zpé&tné zdklopke,7-upravovat tlaku
?estlnghouse 8~ﬁijlta zpétnd zéklopha/vazba mezl ssme-
snnou a D“imcé nnoa brzdou/,9-dvojitd zpétnd zdklopka
/vazba mezi or,moé¢nﬂymi braoami/ 10-uzaviraci kohout ed
ptimoZinnéd brzdv ll-uzsvirac? }Fiﬂhu ¥ rofnim edhrzdevecodn
zd¥lopkdm a menomeiru RV, 12-trojcestny gnhout 13-~bezped-~
nostné Soupdtko VZ a8 Epv, 14~uzavir&ci kohoui k¥ bezpednostni-
ma Soupdiku/zaplombovany v oteviend nolaze/ 15-uzavirsc{
kohout,l6-manometr, i7-pomoeny vzduchojem sb&ralt 10 1,
18-ruZni pumps H4 ,TSVZ~tlskovy apinad VZ

legenda ¥ OBR, 80

fl-vstupnf dvete,2~osvétleni stolku viakvedouciho,3~kolo
run{ brzdy,4- pult eviédacich prvkd,5-vzduchovy pohon atérs—
te 6=registraéni{ rychlomdr, 7~névéstni cpekoval ,B-montéZini
otver pre vym&nu Zdrovky v rerlekOsmu,9-~pult méficich
pristrojd,i0-pult mér{cich pristroiy, ll-s1gnallzace skluzu,
12-osvEtien{ ¥{diciho pultu,;13-tlalitko bd&losti,
l14-radicstanice,l5~mikrotelefon rdst l6~uzaviraci kohout
vzduchu ke stérafdm,17-trojcestny kohout piskovdni,
18-topnd t&leaa;19- rutni{ edbrzdovaci zéklopxy,20wovlédéni
houkadek,21- brzdit samoXinné brzdy SKODA N/0,22-tladitke
dochlazovéni roz jezdovych rezistory, 23-brzdici kohout
primolinné brzdy,24-kryt zdpadek fidiciho kontroléru,
25~ovlddaci kole ¥{dfcfho kontroléru,26-péka sm&rovéhe
kontroléru,27-pult ovi4ddacich prvky, 28 -pojistky pod pulten,
29-svorkovnice,30—zéklopka zéchranné brzdy
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