Elektricksa posunovaci lokomotiva s pulzni regulaci typ T8 E 1 - F. E 458.1

'Hlavn{ technické udaje

Rozchod _ . 1 435 mm
Uspofddéni nédprev Bo BO ,
Jmenovité napéti trolejového vedeni 3°000 V : ?ogog
Obrys vozidla &sn 280312
Spodni &ést obrysu vozidla vyhovuje '
obrysu kolej. brzdy M 50 Tz v odbrzdéné poloze
Min. polomér projiidéného oblouku
na tratich 120 m
Min. polomér oblouku p#i rychlosti 10 km/hod. 90 m
Pracovni rozsah sbérade 6 300 - 4 960 mm
Max. vydka stafeného sbérale 4 650 mm
Trvalj vykoa lokomotivy na h¥fdeli traki.
motord ' 760 kW
Tainéd sile pro trvaly provoz
pri rozjezdu 86,6 kN
Max. rychlost lokomotivy : - 80 km/hod.
Primér hnacich kol 1 050 mm
Prevod 73/21 3,48
Hmotnost lokomotivy T2 tun : %%
Nédpravové zatizeni . 174,9 kN
ZatiZeni na b&iny metr vozidla max. 29,4 kN/m
Délka lokomotivy pres ndrazniky 14 400 mm
Rozvor podvozku 2 800 mm
Vzddlenost otodnjch Eepd podvozki 6 300 mm
Brzda ' ' G 32 tun

. ‘ P 52 tun

R 10 tun

Obssah pisenikd  mine 300 1itrd
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Funkéni_popds_elektrického zafizepl lok. &

Funkéni popis slouii k vysvétleni Einnost elektr. zarizeni pos. lokomotivy
série 78 El.
Vedkerd elektrické zafizeni jsou uvedena v seznamu elektr. zarizeni lokomotivy.

Nédzvoslovi

Pou?iti ndzvoslovi je v souladu s &SN 34 1545 a 34 5502, mimo to jsou pouZi-

ty nézvy a pojmy v oboru el trakce viité. Nové pojmy dané specififnosti pos.

lokomotivy definujeme taktos

R - rudni rizeni je reiim Fizeni lokomotivy, p¥i kterém stro jvedouci pomoci
jizdniho vdlce ridiciho kontroléru ¥idi funkci pulzniho ménile a pomoci
brzdidd Fidi dinnost pfimodinné i samoinné brzdy. PFi provozu R je moZ-

no lokomotivu ovlddat ze dvou stapovist umisténych v jedné centrdlni ka-
binéd,

Lokomotivu mohou obsluhovat jen oprédvnéné osoby s kvalifikaci podle dsn 34 3100
a ostatnich predpisil vietné predpisi 8sD. K manipulaci se zafizenim lokomotivy
je dovoleno uzivat pouze t&dh prostiedkld, které jsou k tomu urdeny. Zékladnim
predpokla dem obsluhy je znalost obvodovjych schémat z funkénilio popisu, na kte-
r§ ndvod k obsluze nevazuje.

Plomboyéni

Nékterd lokomotivni zarizeni jsou plombovéna vyrobcem nebo uzivatelem proti
ne¥ddoucim manipulacim. O poruSeni plomb je nutno vést zéznamy s udinim di-
vodu, proé k poruSeni plomby doslo.

Mapipulace_ve strojoynés
Pred zahdjenim jakychkoliv manipulaci ve strojovné, se musi uvést lokomotiva
do stavu "odpojena a uzemménc” odpo jovatem Q 03. Po provedeni manipulaci do-
chézi k vybiti kondensdtori £iltrd C O4 pred vlastni vybijeci odpornik R O4.
Vybi jeni kondensédtoru C 04 1ze sledovat pri zapnutém hlavnim vypinaéi Q Ol

na voltmetru trolejového napétf P O1, P 02 napéti k nule. Vybiti kondenstéro-
tux tyvé pribliiné 15 sec. Pfi vstupu do prostoru strojovny pod kapotami je
nutné presvédiit se o vybiteém kondenstdoru zkratovénim svorky M, pulsnich
nénid% U O3 nebo U 04. Na svorkdch vybijeciho odporu R 04 vybijeci tycd.

v

Vybijeci ty& je vystroji lokomdtivy a nesmi byt pouZivdna k jinym Gdelim.

Mepipulage na stresni dgti o .

Vystup na st¥edni &dst lokomotivy je dovolen pouze na koleji bez trojeljového
vedeni, nebo jiného elektrického vedeni, které by mohlo ohrozit bezpelnost
ogoby. Neni-1li tato podminka splnéna, je tieba vypnout a odpojit vedeni a
umistit pred i za lokomotivu zkratovaci tyle tak, aby se stieSni ¢4st lokomo-
tivy nachézela uvnitf chrénénsho Gseku. Zkratovaci ty¢ UTTV 25 je vyzbro ji

ka?dé lokomotivy.

Uvedenf lokomotivy do provozniho_stayu .
Provoznim stavem lokogotivy rozumime druh provozu “R", déle pak pohotovostni
stav, kdy je sit mn zapnuta a elektropneumatickd vyzbroj pod tlakem.
Kontrolni prohlidka a podminky - ’
Urlenim kontrolni prohlidky je zjistit v ne jzékladnéjdich rysech, zda lokomo-
tiva nevykazuje zjevné a zdsadni zévady. Tuto prohlidku je nutno provést pred
zahd jenim jakéhokoliv druhu provozu po splnéni téchto podmineks
a/ zajisténi lokomotivy proti samovolnému pohybu /nap¥. ruéni brzdou/
b/ je-1i kekomotiva pod napéjecim trolejovym vedenim, je nutno se pohledem

z dostatedného odstupu od lokomotivy presvédlit o stavu sbérale od trole-
. jového vedeni

¢/. provést uzmdni a vybiti ndboje podle 1.6.
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ovisSté

stay moficich pristrojl - viechny Vv nulové poloze, vyjma voltmelru regu-

ldtoru nabi jeni, ktery ukazuje napéti lokomotivni baterie, jestlile byla
zapnutad

b/ ukazatele stavu a signdlky - sviti pouze zelend signdlka "uzemnéno®™;

c/ ovliddaci prvky - v klidovych polohfch;

4/ registradni rychlomér - dostatednd dlka pisky, kontrola Gdaji;

e/ jistile = zapnuty;

£/ poruchové signalisace - stav nédvésti ockran VN & pulznich ménidl;

g/ vlakovy zabezpe ovad;

/ kontrols nastaveni rukojeti brzdice;

i/ vystroj mazaci potieby = aplnost;

i/ okna, dvefe - prihlednost, nezévadné otevirdni a zaviréni;

k/ uzavieni kohoutd sbéradéd, otevieni konoutd pro odpojoved a uzamnovads;

1/ vystroj lokomotivy = nd¥adi a néhradni dily dle seznailuj :

m/ vybaveni dokumentacis

n/ neporudenost plomb u pristroji;

Zékaz uvddéni ¢O _ProvOZU_

Lokomotiva reomi byt uvddéna do provozu v téchto pripadechs

a/ odporuje=1i celkovy stav poiadavki uvedenym podle 1.2. ,
b/ poklesne-li celkovy izolalni odpor obvodu VN pod hodnotu 4 M

¢/ presshuje-11 troje jové napdti dovolenou mez 3,6 kV

poruds znemena jici vyfazenl zafizeni, ktersd jsou nezbytnd pro jizdu vlastni
cilou. NapP. ebérale, odpo jovace, uzemnovade, bleskojistky, kompr. soustro ji,
yyFezeni obou +rekd. moterovych skupin, pilznich méniét a pod. Lokomotiva md-
e byt v tomto pfipadé taienz jinym vozidle, V nékterém pripadé 8 omezenim
rychlosti.’

Zdkaz jizdy i tazeni lokomoLivy %

A T R et

Vyplyve z poruch, které by ohrozily 1okomotivu a obsluhu na trati napf.

a/ znehybnéni kotev nebo lozisek trakénich motort, pripadné spojek a prevodl

b/ nésilné podkozeni mech. t4sti podvozku ramu

¢/ podkozeni trakg. motoru nebo pievodnich kabell takoviho druhu, Ze samobuze-
nim pFi jizddé by mohlo dojit k Jjeho znideni

V tombo pFipadé se smi lokomotiva prepravovat jen za pomoci poruchové sluz-
by po vykonéni nezbytnych opatfeni.

Funk®ni_ovéreni lokomotivy

—_— AT T - e - P

JZelem funkcniho ovéreni je z jistit ovlddatelnost jednotlivjch pristroji a stro-

3% ze stanovidté stro jvedoucizheo
Ovéri ses a/B/c/D/ Fidiei kontrolér e/ £/.g/

Funkce sbérace /primé&tend doba zdvihu a poklesu/

Funkce pomocnych pohond & vSech jejich ovladacich prvkd /Eompresor, tlakovy
spinal, ventilatory, atd/.

Topeni stanovi3té e %innost stykade vlakového topeni

Funkce vedkerého osvétleni a ndvéstnich svétel

Funkce stérald Zelnich oken

Funkce akustickych navésti
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Qviieni gchopnosti_jizdy
Provede se pppojeti lokomotivy obéma sméry taktos

dphﬂdﬂstﬁ@phﬂmﬁdomhw”ino%ﬂ

b/ volba jizdy sigénulu *S", sluchem sledoval chod ventildtoru trak&nich goto-
r& a stav nabijeni regulétord; = '

¢/ jizdni vélec Fidiciho kontroléru uvést do poluhy "nula" a lok. zabrzdit, to-
té% provést v opa&ném sméru jizdy, celé ovéreni je nutno provést z obou sta-
novidt;

Zmgna stanovids_

Je Glelem ovlddat lok. v obou smérech jizdy, vidy z p¥isludného stanovi3té.
Postup pii pFechodu ze stanovisté I na stanoviite II&

1. Nastavit paku jizdniho vélce Fidiciho kontroléru do polehy X;

2. Nastavit-pdku vélce sménovych prepinald de-polohy *"nula™;

3. Prepnout prepinal F#izeni do polohy *qve"
Ti{m se zeblokuje ovldddni z prvniho stanovistd a soudasnd odblokuje ovldddni
26 druhé stanovi¥té. Podminkou je sméfovéd péka v nule. Prepnutim se soulasné
pfepné ovlécéni brzdife BSE 1 na prisludné stanovisteé.

e e o wwm e e e e P

e/ VypinaZem na reguldtoru zapneme Jokomotivni baterii a zjistime stav kapacity
baterie. Napéti baterie nesmi klesnout pod 39 V.

b/ Na VZ prepneme volici prepinal do polohy "postrk™;

¢/ Kontrola stavu poruchové signalizeace H 107, H 271, stykade topeni, H 207, H 208
v poloze ™vypnuto® regulace v nulové poloze H 211, H 212

d/ Prepinadem Fizeni S 101 zvolime stanovidtd, ze kterédho budeme lok. ovlddato

e/ Pfepinadem kompresoru S 15, 3 16 zapneme pomocny kompresor M 109 a kontrolu-
jeme nériist tlaku aZd od automatického vypnuti, podle svételné ndvésti H 107.

£/ Otevieme kohout 962 v privodu vzduch k pohenu sbérade.

g/ OvlidaSem S 321 na 1. pulté prepojime odpojovat z polohy “"uzemnéno® do polohy
"zapnuto®.

h/ Ovlddaden S 125, S 126 zapneme hl. vypina& Q Ol, jeho stav signalizuje ukazatel
stavu H 205, H 206,
Pred volbou prepinadd S 121 a S 122 zvedneme sbéredé a kentrolujeme napéti tro-
lejového vedeni, zda je v dovolenych mezich 2 000 - 3 600 Vo

i1/ Ovlédalem s. 115, S 119 /poloha A/, zapneme kqmpresorové.soustroji. Tlak v hlav-
nich vzduchojemech ukazuje tlakomér 939. PFi dosazeni horniho mezniho tlaku

/max. 10 barl sledujeme samo&inné vypnuti{ kompresoru, zhasne kontrolni ndvést-
ni svétlo H 107.

j/ ovlddadem H 113 spustime ventildtorové motory, pohdné jici zéroven nabi jeci
dynama G 111, G 112. Kontrolujeme nabi jeni baterie na pristrojich reguldtoru
4 101,

k/ Provedeme zkoudku brzdy primo&inné a samolinné na obou stanovistich a zkontro-
lujeme tlak vzduch podle manometru. Vykonénim téchto manipulaci je lokomotiva
v poh@tovoatnim stavu pripravend k provozovéni.
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Manipuladni_postup pFi zvladtnich podminkdch
Zjistime-1i, Ze po zapnuti lokomotivni baterie nedosahuje jeji napéti minim.
iroven 39 V, uvedeme lokomotivu do provozu timto zplsobems

Ruénim kompresorem 934 nafoukneme pomocny vzducho jem alespog na 5 Barll, V ob-
vodu VN ru¥né prestavime prepinal Q 26 do polohy A1 - A3, Bl -B3, v kabing
rudné piepojime odpo jova® Q 03 do polohy .*zepo jeno™. Po uzavieni dveri strojov-
ny stladenim ventilu Y 121 zvedneme sbéraé. Tim se rozbshnou ventildtorové sou-
stroji pohdnt jici dynama, kterd zajisti napdjeni stabilisované sité 50 V.,pro
ovladéni piistrojl, zapneme HV. Provedeme kritké nabiti lokomgtivni batesrie,
sepneme kompresorové soustroji a naplnime hlavni jimku slespon 5 Bari.K prepo-
jeni piepo jovale Q 26 zpét do polohy A1 -A2,B1 - B 2, je nutno vypnout
hlavni gkegk vypinal a sklesnout sbéral a uzemnit. V poruchovém stavu, kdy Jje
zcela vytazena lokomotivni baterie, odepnutim vypinale ne regulétoru je jizde
podmingna trvalym chodem ventildtorovych soustroji.

P A =ttm S e e - T e -

Je nutno provést Ukony v tomto sledus

a/ vypnout v3echny motory pomocnjch pohond a topenij

b/ spustit sberad do zékledni polohy a uzaviFit kohoty k ventildm sbérae;

¢/ vypnout hl. vypinaé Q Ol a zkontrolovat ter8ik ukazatele stavu a tda ja
kilovoltmetri P 01, P 02;

4/ uzermnit odpojovaé Q O3 a jeho stav kontrolovat ukazatelm H 156 a svétlem
H 157;

e/ vypnout spinad Fizeni S 101 a zajistit kabinu, napt. zemknutim proti vstupu
a menipulaci nepovolanou druhou 0sobou.

Vlekovy zabezpelovel je rozdélen do dvou funkénich celkl. Kidici sk¥in VZ Je
umisténa pod kapotou lokomotivy a je piistupnd z Cela lokomotivy. Dverg vedou-

ci k #dici skFini nejsou Bhrinény blokovacim kontaktem. Ovlédaci skfin, na

které jsou umistény prepinaci a kontrolni piistro je je zabudovédna do ridiciho pul-
"tu na stanovi¥ti strojvedouciho. Pro obsluhu VZ plati zvldstni pFedpisy &sp.

Jizda

_ Po uvedeni do provozniho stavu se lokomotiva rozjede'taktoz
a)/ volba zédaného sméru jizdy pékou smérového prepinini 5 103, 4, S 104 A
. na zvoleném stanovistij
b/ volba refimu jizdy prepinalem S 159, S 160 jen polohe J; ,
¢./ piépinénim péky jizdniho vélce #idf{ciho kontroléru S 103 B, S 104 B je moiné
v jednotlivych polohdch volitj

1. P#i rufnim rizen{ ?4demy proud podle ampermetru P 115, P 116 /pomérny tah/;
. Dosajeni charakteristiky sledovat na ukezateli H 211, H 212;

Ukongeni_jizdy_ -_zastaveni

P#i zastaveni je nutno provést Ukony v tomto sledus

a/ jizdni péku Fidiciho Kkontroléru prestavit do polohy X nebo O
b/ zabrzdit lok. samodinnou brzdou do klidu

¢/ vypnout ventildtory trakénich motord /dle stavu baterie/

d/ prepnout péku sméru do nulové polohy

Po téchto ukonech je lokomotiva Vv provoznim stavu, pripravend k dalsi jizde.
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Zagtaveni za_vyjime&nych okolnosti R

T e e e e e TR ST Y ST -

Dojde-1i béhem jfzdy lokomotivy /solo nebo soupravou / k mimo¥ddné situaci,
pfi které Je nutno co nejrychle ji zastavit, provedeou se tyto manipulaces

1. Stisknutim vypinaciho tladitka S 123, 5 124 vypnout hl. vypinag.

2. Pdku samolinnd brzdy prestavit do polohy "RYCHLOBRZDA" nebo primo vypustit
vzduch z pribé%ného potrubi otevrenim kohoutl. Je-1li Zasové reserva, sjet
8 regulaci do nulové polohy.
P 2aK{2ANO BRZDIT PROTIPROUDEM.

Ykongeni_provogu_-_odstayeni
Jeko vychozi stav je predpoklédén provozni stav lokomotivy. Postup Ukonu je

nésledujici s

1. ¥ypnout kompresorové a ventildtorové soustroji.

2. Vypnout topen{ stanovisté, stéhnout sbéral, vypnout hl. vypinad a uzegnit
odpo jova&.

3. Uzavrit kohout sbérace.

4. Po kontrole, zda jsou vBechny ovladaci prvky v zdkladni poloze,vypnout rize-
ni{, zkontrolovat aretaci ménide sméru. :

5. Vypnout akumuldtorové baterie. :

6. Zajistit lokomotivu zabrzdénim rudni brzdou.

T. Uzamknout dvete a podloZit ndpravy.

Po vypnuti spinale Fizeni S 101 je nutno kontrolovat prepnuti smérovjch
pfepinadd do nulové - stiedni polohy podle kontrolnich svétel H 141, H 142
k zamezeni generatorickych proudi pri presouvdni lokomotivy nebo pfi vledeni.

Opusténi lokomotivy

Je nutno provést tyto manipulaces

o/ zajidténi{ lokomotivy proti samovolnému pohybu podle p¥isludnjch p¥edp. ESD;

b/ odvodnit vedkeré elektropneumatickd zafizeni a vypustit vzduch z hlavnich
jimeks :

¢/ vypnout vedkerd spotrebile n. ., ovlddaci prepinade postavit do vjchozi po-
lohy a vypnout akumuladtorovou bateriei;

d/ zkontrolovat uzavieni v3ech oken, uzamknout oboje dvefe;

e/ poovést kontrolnf prohlidku a zjistit v nejzékladnéjéich rysech, zda lokomo-
tiva nevykazuje zjevné zdvady. ,

- e waAn e e e emm mis e e s

Do jde-1i k poruSe jednoho nebo obou tmakénich motord téhoi podvozku, je moZnd
tuto dvojici vyradit a pokradovat v jizd® pouze s motory druhého podvozku. Pog-
tup odpojeni vadné skupiny trakénich motord nebo prisludného pulzniho ménides
1. Lokomotiva je uvedena do klidového stavu, smérovéd pdka Fidiciho kontroléru

S 103 4 § 104 je v nule.

2. Spinad F{zeni S 101 vypnout do nulové polohy. Tim dojde k pFepnuti smérovych
pFepinadl Q 03, Q 04 do nulové /stiedni/ polohy. Postaveni smérovjch prepi-
nadd Q 03, Q 04 do nulové polohy. Kontrolovat svételnéd ndvidsti H 141, H 142.

3. Prepnout spinad motorovjych skupin 190 do polohy motorové skupiny, kterd je
urdena k odpojeni a je uvedend na &t{tku prepinade.

4. Zapnutim spinade Fizeni § 101 a manipulaci smérovou pdkou S 103 A, S 104 A
prové¥it normdlni pfepindni smérového' prepinade, ktery byl ponechdn ve funkci.
Pri tomto zplsobu poruchové jizdy je lokomotiva schopnéd vyvinout polovi&ni
wykon.
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Funkéni popis @ ektrického zafizeni lokomotivy

fidzent lokomotivy

Hizeni lokomotivy 2zahrnuje nlavné regulaci jizdy Jokomotivy volbou tahu a
rychlosti. Hlevnim ¥1énkem #izeni jsou ridiei obvody pulznich meénidd, soustie-
déné v semostatné sk¥ini v kabind stro jvedouciho v 4 102, kterd vyhodnocuje .
vedkeré vestupni signdly, p?icgézejici 2 ¥idicich obvodi lokomotivye. Soudasné .
svymi vystupnimi signdly umoznuje spravoou funkci #{dicich obvodl.

Vstupnim sigénlem pro jizdu lokomotivy je analogové hodnota napéti 0 - 10 V,
kterd vychdzi z #{dici analogové jednotky U 101. Jednotka U 101 je urcena k
z8déni tahu pfi Fizeni rulnim a k zaddni rychlosti pri fizeni automatizova-
ném. Impulznim zadavanim nékolika vatupnich sigdnld z obvodu lokomotivy o na-
péti 48 V se vytvari spo jit{ analogovy signdl, v rozsahu 0 - 10 V. Vystupni
signfl logicky 48 V jJe pamétovy a Jje urcen k dal3imu zpracovéni pro idict
obvody lokomotivy. '

Ne lokomotivé jeou mo¥né tyto reZimy #4{zeni ovlédéni lokomotivy?
- ruéni - R

- automatizovand - A doposoud neni instalovano

- ddlkovd . " =D

V§yznam re%imu f{zeni je moino strudné vy jadrits

R - ruéni *izeni je re#im Fizeni 1okomotivy, pri kterém stro jvedeouci pomoci.

' nl. ovladede rizeni Fidi funkei pulzniho ménile lokomotivy a pomoci ovldda=-
Ze brzdy #1di &innost primodinné = pamodinné pribéZné brzdy.

Prvri série lokomotivy 78 E 1 je vybavena pripravou pro dodatedné mx namonto-
véni zafizeni pro automatizovand Fizeni. Kidici obvody jsou napdjeny ze sité
48 V'stabilisované pres hlavni jistice #{zeni F 101, jisti& F 116 napdji sou-
bor +idicf skiiné pulznich ménill. Jistéi& F 109 je urden k napdjeni a ochrané
obvodd el. zafizeni brzdile a obvodu skriné automatizovandho Fizeni A 105.

Kidfci obvod a zepo jeni A 102

Plus p01 baterie vodié 800 F 116, U 14, A 102. Reguldtor pulznich ménidd odkud
jde. signdl "U" dovolené pirepindni silovych obvodd pri zablokovanjch impdélzech
#i7eni pulzniho ménide. "U* vodid 325 K 105 minus pol. Sepnou se kontekiy
/1~2//4-5/pro ovlddéni smérovych prepinali Q 13 - Q 14 a pro ukaza-
tel regulace K 105 /10-11/ H 211, H.212 mimus pol.

Aretace smirové péky_

|
$ 103 A - 5 104 A zépadkemi S 103 - 8 104 C.

I. stanovisté - F 101 - 300, § 101 /25-26/ 301,K 10145-6/aepnuté 339, S 104 A
: ’ /14-13/ 342, S 103 C zépadka minus pol, lze manipulovate

TT. stanovists -F 101 - 300, 5101 /21-22/ 304 K 101°/3-2/ -sepnuté 340, S 103 A,
S 104 C, zépadka minus pol, 1ze manipulovat

Blokovéni smérové péky Jx ovlédd reld K 301 /2-3//5-6/ pti regulaci do vykonu
a z vykonu. *, =, staﬂ;odbolokovdni smdrové piky Je nebezpedny pri jizdé se-
trvainosti, prestaveni sméru pri jizdd Je zakézéno, je nebezpeins pro elektric-
k6 zafizeni. Povaiuje se tento Ykon jeko brzdéni protiproudem. PoSkozend &ds-
1 tuto manipuleci lze zjistit. ;
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2 jistide F 101 prochézi proud pfes prepinal rizeni S 101 zvoleny pro 1 nebo
2 F{dfci{ stanovidté kontakty 25 - 26 nebo 21 - 22 na prepinali rezimu jizdy
z S 111, S 112 s polohemis

0 - automatidky - A
7 - rucné - R pouZivd se
1 - délkové - D

I. stanovi3td - F 101, S 101 - /25-26/ S 111 /1-2/ prepina& reZimu v poloze
‘ "R" vodid& 302, S 103 A, kde je moind volba sméru.
Zaddnim sméru vpred S 103 A (7-8) 307, K 105 (4-5)
310 S 190 (1-2) (5=6) Q 13A- Ql4A minus pol oba ménide sméru
ot se pretoli. .

I. stanovidté - zadanim sméru vzad S 103A (5-6% 306 K 105(1-2)309 S 190
(3-4) (7-8) Q13B, Q14B minus pol oba ménide sméru se pretod.
Rozpoji se kontakty ménide sméru Q 13, Q 14 /13-14/ /14-13/
pro signalizaci aretace H 142, H 141.

Sprédvnym postavenim ménide sméru se uzavie obvod pro Fizeni pulznich méniéi.

S 1034 (5-6) (7-8) 5 104 A (5-6)(7-8) vodiZe306, 307 S 190(13-14) nebo (15-16)
pres pomocné kontakty Ql3, Q 14(1-2((3-4) vodi& 317 K 36(4-3), 318 do Fizeni
putznich ménidd jako logicky signdl “J™ dovolujici jizdu.

PFi j{zdé lokomotiv dochdzi vlivem klopného momentu podvozku a lokomotivni
ski{né ke zméndm ndpravoveych tlakl. Aby se docililo optimdlniho vyuZiti
adheze, montuji se vyrovndvaci zarizeni nebo se volfi rozlilny zplsob pfeno-
su ta¥néd s{ly. I u této posunovaci lokomotivy je pro efektivngjSi vyuZiti
adhézniy véhy pouZito vyrovndvacich ndpravovych tlakl. V dinnosti je vSak
pouze proni ve sméru jizdy. Silu v pédstnici vyvozuje stladeny vzduch o kon-
stantnim tlaku p = 530 kPa. Tato sila se z pistu prendsi na Celnik rdmy
pozvozku do té doby, dokud taZnd sila na hdku neklesne pod 70 kN. Naplnova-
ni{ vdled k vyrovndvdni ndpravovjych tlakd tlakovym vzduchem je ur&eny -

ele ktropneumatické ventily Y 110 a Y 111 pro kaZdj smér. Cinnost vyrovndva-
&% se ridi proudem trakénich motord. -

OQbyods: '
S 1034, S 1044 (5-6((7-8) vodi& 306, 307 zapindn ventil pro jizdu vpfed nebo
vzad, po dosaZeni gastavené proudové meze proudovym reld K 04(5-6) nebo

K 05 (5-6) minus pol.

-— T e e e e wmn am owm wwe e -

Vypnutim #{diciho proudu dojde k zaaretovéni smérfovjych prepinald "nulu® stiedni
polohy privedenim napéti na ventil pohonu Q 13A - Q 14A - Q 14C.

Obyvod: ,

S 101 void 300, S 103 A(11-12) 319, S 1044 (11-12) 312 S 101 spinad #{zenf
stanovidf (23-24, 31-32, 35-26) Q 13C, Ql4A, 014C minus pbl. Ménife sméru
rozpoj{ obvody VN, nebot jsou v nulové poloze (stiedni). Lokomotiva je prmi-
pravena pro prestaveni jinou lokomotivou.

T e e e

Je mo¥né uskutecnit za klidu z kabiny stro jvedouciho spiralem S 190, ktery md
polhys
N - .provoz normdlni

(1-2) - odpojeny motorg 1 - 2

(3-4) - pdpo jeny motory 3 - 4



5 -

Nepéjeni ventildl pohonu Q 134-Q13B Lebo Q14A-QL4B /Vpred i Vzad/ se preruduje
kontakty (1-2,3-4( nebo (5-6,7-8) S190 @ prepnutého do polohy vadnych trak- 1
¢nich motord. Dal3im pFepnutim smérové péky S 103- 5104 = gpinade S 101 do
setavu "vypnuto" shodné (jako pri odstavovéni lokomotivy), se smérovy prepi-
naé vadnych motord odpojis

Dal%{ manipulaci S 101 a 5 103A nebo S 104A se obnovi prepindni sméru, ktery
28stévd v &innosti. Ndhradni obvod spravného postaveni Q13-Ql4 pres /9-10/
smérovych véled. S 103A neb 5 104 4 pTes spina& S 190/9-10/, /11-12/ a ddle
ndhradnim obvodem /9-10410-12/ Q13 - Q 14. '

Obvod sprévnsho postaveni Q 13 - Q 14 v normdlnim zapojeni S 190 (13-14 a 15-16)
pFerusen.

¢

Obyod zablokovéni impulsd pii aretaci nékterého Q 13 = Q 14_
F 16, U 14 svorka Q, vodi¢ 320, Q 13 v "O" (13-14) nebo Q 14 v "O" (14-13) vo-
di¢ 321 - 322 Pa - Pb A 102, Impuls zablokovén.

Peralelné H 142 nebo H 141 Zervens kontroky pro sprévné zaaretovéni prepinadl
smiru v "O" poloze. PFi del3i prepravé se doporuduje uzaviit privod vzduchu
kohoutky &. 962/9 - 962/8.

Yolba taind sily, rozjezd a_jizde lokomotivy pri rugnim ovlidéni
Jizdni valse Pidiciho kontrolédru S 103B - S 104B mé tyto polohy?
X - poloha jidzni nebe nulové
+ - yolba jfzdy pemald
- volba jizdy rychlé
~ - pjizdéni tadnd sily pomalé .
- rychlé siizdénd taZné sily
Polohy jizdniho vélce X- a jsou eretované, ostatni jsou vratné vidy do polohy X,
kterd je vychozi polohou jizdni péky.
Pres kontakty F 101, S 101{25-26) (21-22) 5 111 - § 112 (1-2) jizani vélec
5 103B, S 104B jsou podle spinaciho programu a volbou pdky privéddény vstopni
1sgické signély pro Fidici analogovou jednotku U 101, Paralelng¢ ke kontaktim jiz-
dniho vilce tla&itka £ 105, 8§ 107, a 3 106, S 108, které usnédnu ji menipulaci

#1 posunu 3lokomotivy. '

{dici analogové jednotka U 101 zabezpeduje zaddvéni tahu vystopnim spojité
roustoucim /nebo klesdjicim analogovym napétim 0-10 V. Anaglogové napéti 0-10 V
goulasné predstavuje vstupni velidinu Wi pro ridici obvody pulznich_ménidd
A 102. Analogovy signdl 0-10V je mefen méricim pristrojem P 115, P 116, jehoZ
stupnice je cejchovand v amperech. Maximédlni hodnota analogového napéti 10V
je zobrazena 400 A. ZadAnim proudu podle piistroji P 115, P 116 je tedy zadéna
velikost tahu, ampermetry motorovych skupin P 101, P 1@2, P 103, P 104 tedy
sleduji zadanou hodnotu. ‘
Impulsbim zaddvénim nékolika vstupnich logickjch signdld prepinédnim kontaktd
jizdniho vélce S 103B, S 104B nebo tladitek S 105, S 107, S 106, S 108 se
tedy reguluje spojité analogové napéti O-10V. Signdly jsou od sebe odliSeny
rychlosti narfiistdni nebo kleséni analogovych napétis
- pii zaddni signdlu "plus” nebo "ninus" &ini nériist signdlu z napdti "0" V
na 10 V /nebo opadné/ za dobu 15 secs
- pii zadani signdlu "rychljy ndrist" nebo »rychly pokles" &ini ndrist signé-
1u z napéti "0" V na 10 V /nebo opalné/ z& 6 sec.

_ oe vznikem analogového napéti s citlivosti U - 0,1 V/p¥i kterém nevzniké po-

hyb lok./ se souasné objevuje na vystupu ridici jednotky jediny logicky vys-

tupni signdl 48 V, kterym se privédi napdjeni k relé K 101. Toto relé ma cha-

rekter paméti, dokud existuje enalogové ndpéti a svymi kontakty zaddva ridi-

cim obvoddm pulznich m&nidd logicky signél #g" START.

Pozns funkci reké K 101 je moZno srovnat s kKlasickjmi lokomotivaemi, Ze déva
signél kontrolér je na ndkterém jizanim stupni.
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Kidici obvody pulsnich ménidd 4 102

Ridici obvody pulsnlch mnidd A 102 jsou sloZité elektronické obvody, soustre-
déné do bloku pro ¥izeni pulsnich ménidd, jejichz podstathOu castijy je fun-
kce zapalovéni a zhd3eni hlavnich i zhaSecich tyristorl.

K ¥{d{icim obvodim A 102 jsou pFivddény vstupni signdly z ridicich obvodd lo-
komotivy & naopak: vystupni signdly svoji ¢inmosti zapadaji do ridicich ob-
vodd lokomotivy.

Signdly je moZno zasadné rozdellts

- bstupni .

- vystupni

Obo ji mohou byis
a/ logické pracuji s napétim 48 V a jsou odebirdny nebo preddny obvodim
lok. sits;
b/ analogové pracuji se signdly galvanicky oddélenymi od v3éch obvodd ostatnichs

Vstupni signdly:
logigké
S & START, logicky, povel k rOZJezdu
J - sepnuto silové schema, sprdvné postaveni BE%@?S?Q“ VN
Pa- zablokovéni pulsniho m&nide U O3 - odpojeni skupiny 1 - ¢ TH
Po- zablokovéni pulsniho ménide U 04 - odpojeni motorové skuping 3 - 4
R - rychly pokles taZné sily
Yd- zaplsobeni diBerencidlniho relé trak&nich obvodid

b/ analogové
Wi - zaddvaci signdl analogového napetl 0 - 10 V pio fizeni pulsnich ménidl

Vystupnd signdlyl
a/ logickd
U - dovolené preplnani silovych obvodu pti zablokovanych impulsech Fimzeni
pulsnich ménidi;
yl- provoz v povolenych me21chx tento slgnal zapind civku ventilu stykale
K 36 je-li v obvodu VN dostateény néboj kondensdtoru filtru.

K5- jizda po trakini charakteristice, t. j. informace o skonlené fegulaci
‘ pri maximdlnim otevieni tyristoru a max. odbuzeni ryristoru: tento ja
stav je signalisovdn na kaZdém stanovisti teréovjm ukazatelem H 211,
H 212, ktery ukazuje svislou polohu.

N~ népagenl regulace v poféddku - ochranny pulsnich ménild. Je to vystup
pro napéjenl reld K 112, jehoz kontskty jsou zapojené v obvodu hlavni-
ho¥ vypinace Q Ol. Existence signdlu N dovoluje zapnuti hlavniho vypi-
nade Q 01, jeho ztrdta zpmisobi vypnutl.

yA- signelisace blokovéani hlavnich impulsi pulsniho ménile U O3.

yB-'Bignalisace blokovani hlavnich impulsi pulsniko ménice U 04.

Tyto signdly jsou anachronické ke vstupnim signdlim.Pa, Pb. Siganlisuji
avételnou ndvésti H 107, zdsah ochran pulsniho ménide. Pokud porucha
zmiz{, signdl START se nerusi. P¥i odpo jeni motorovd skupiny je signdl
trvaly.

b/ analogové
vystupni nejsou zavedens.
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Ovladdni pristroji VN

Odpo jovad Jistid F 112, S 101 /1-2/ § 121 /3-4/ civka Q 034 minus pol. Odzemni
se lok. a sepne odpojovaé, v druhé poloze sepne kontakty (5/1 - 6/1.Q 03) pro
ovladdni sbér%ée. Pii odpo jovéni uzemnovale lok. S 12l (F=6) Q 01(7-8) civka
Q 03B minus pol. g Lokomotiva se odpoji a uzemni soudasné. P¥i ovldddni odpo-
jovade je soudasné ovlddan pies F 115 Q 03 L 1/1 - 2/1 zapojena = H 156 pii
uzeméni Q O3M 1/2 - 2/2 kontrolka H 157 zelend signél lok. je uzeménd.

o o BB | ams wbe  mm  wm

Dfiv, nei je moZno hlavni{ yypinal zaﬁnout, je potiebné zkontrolovat zaddvaci
jednotku U 101 a jeho pamétové reldé X 101, jsou-li v nulové poloze, t. J.

zruden START "S" a existuje vystupni logicky signdl rizeni pulsniho ménile

"U" dovolené prepindni H 211, H 212 /ukazatel/ je napfi& sméru jizdy lok.

Nezbytnou podminkou zapnuti HV Q 01 je rédné uzavireni v3ech dveri kapot, kte-

ré jsou opatieny el. blokovénim dvefi tlaZftkem S 402 /lo ks/ 5 403 /8 ks/

a spréavné zasunuti prepojovade Q 21 L. Tim je uzavFen obvod napdjeni relé K 151,
jeho? kontakty jsou zapojeny na vstupu obvodu zapindni HV.

Vlastni obvod ovlddini HV Q O1 2 jeho zapinaci civky tvori dva obvody4

- zapinaci

- trvaly ' A

Zapinaci - jisti& F 104, K 151 (1-2) K 112 (1-2) K 101 (9-8) K 36, spinat S 125
K 153 nebo S 126, H 271/3-5) odpor K 153 minus pol.

Zapinaci - Q O1s F 104 vod%é 360, K 153 (Al, A2) Q 03(741 - 8/1) zapinaci civ-
ka Q O1 minus pol. HV sepne kontakty na vodidi 380.

Trvaly - F 104, K 151 (2-1( X 112 (1-2( K 101 (9-8) V 101 vodid 375,

obvods 3 101 (5-6).5 123, S 124 A 105 premostén vodidem K 155 (1-2) K 112
(4-5) K 03(3-4) K 111 f5-6) K 04 (3-4) K 05 (3-4( K 09 (5-6)
kontakty § 01, omezovaci odpor Q 03 (7/1 - 8/1 ) zapinaci civka Q Ol
minus pol. o :
Obvod relé K 155:
F 104, K 151, K 112, K 101, K 36 vodi& 361, V 102, K 21(3-4) K 22(3-4)
K 118(3-1) V 103 civka 155 minus pol. Po zvednuti sbérale a napéti
v troleji -F 104, K02 L(3-4) K 02 M (15-16) vodié& 367 ... K 155 minus
pol.

Trvaly obvod -pri regulacis .
F 104, K 151, S 121(7-8( S 122 (5-6) S 511, 5 101 (5=6) a dédle trvaly
obvod Q Ol.

Zvednuti sbéraces
F 12, S 107{1-2) § 121 (1-2) § 122(1-2) Q Q3 (5/1-6/1) Q 01 (9-10)
EP ventil Y 121 minus pol. '
Po pripudténi vzduchu zvedne se sbéral.

'Ovlédéni pomocnych pohond
(zeni pomocnych pohon® je napdjeno pres F 105 S 121(9-10) § 12(3-4) K 02 L(1-2)

K02 ¥, Q 01 HV(11-14) K 116(23-24( K 116 relé pro fizeni pomocnych pohonl mi-
nus pol. Tim se sepnou kontakty K 116(2~1) na vodi&i 400 pro ovlddade S 115,
S 118-kompresory, S 113, S 114 ventildtory TM. Topeni vlaku § 119, S 120, to-

peni stanovisté (kalorifer].
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Qulgdédni kompregoru l - 2 stanovisteé
- Prepinale maji polohys O
1

vypnuto
automaticky
rucné ‘
pom. kompresorek

2
7
1. kompresori F 105, K 116/2-1/ vodi& 400

vV "R" § 115 /5-6/ 4 , .
waw § 501 fi-ay 41O F 205, K13, K 83 minus pSl

2. kompresori V "R" S 118 /5-6/ ,
w» 5 501 /1-2/ 411 F 206, K 14, K 84 mdnus pol

Paralelnd v obou obvodech kompresord je zapojena preotédkové ochrana "ALNICO™, kte-
rd zkratuje pomocné Jistile F 205, F 206 v pripadé zvySeni otdlek a tim odpoji ovlé-
dénf podkozensdho soustroji. Chod kompresoru je signelisovdn kontrolkami H 107 pres
olej. tlak spinade M 13 5 - M 14 &.

Oviddég{ ventiltord.

Prepinade maji polohus 1 st. 0 automat. 2. st. O automat.
: .R trvale V prerusit
V prerusit )

Tryaly bghi ) .
F 105, K 116 /2-1/ § 113/% 3-4/ vodid 417 K 112 /3-4/ K S1 minus pol = sepnut
prvni stupen. Po x 6-ti sec. parelelnd piipojen pres gasové relé K-117 /2-1/ zap-

ne obvod pro K 82 minus pol. Sepnut druhy stupen. Pfidriny obvod K 82 se propo ji
svymi kontakty /4-3/. Ventildtory jdou na stanovend otdcéky.

- e e e e - - -~ - ams - oo — - e = ems e

S 113/1-2/ sepnuté K 101 /15-16/ K 12 /3-4/ K 81 minus pol atd.

Sepnuti kontaktd /1-2/ K 81 se piipravi p¥idriny obvod pro civky K 81 - K 82 pri
'sjeti z regulace rozpoji K 101 /15-16/. P¥idriny obvods S 113/1-2/ 416 S 114/1-2/
418, K 81/1-2/ 417 K 12/3-4/ atd.

Signalisace chodu motorh_ventildtord je provedend

‘F 115, H 271 vodi¢ 500, K 101/13-14/ S 521, S 522, K 118 minus pél paralelné kon=-
trolkd H 107, : \ . °
Signelisace chodu ventildtord je provedeni vzduchovym relé pri sepnutém pamét. re-
16 puls. ménide svételnou nédvésti H 107. Gasové prekrgti mezi sepnutim vzduchovjch

relé a rozbshem vent. motoru je prekryto &as. reld K 118.

Pomocny kompresgorek
Ovlédani z obou stanovié%a

JF 105, 8 115/9-10/ S 118 /10-9/ S 502 pom. kontakty, K 131 4, K 131
civka minus pol.
Sepnou se kontakty K 131 B/Al - 42/ /Bl - B2/ spojenim téchto kontakti uzavie se
obvod pro spudténi pom. kompresorku.
F 204 pojistka 634, K 131 B/Al - A2/ / B1-B2/ M 109 motor pom. kompresorku minus
pol. Paralelnd kontrolka chodu pom. kom. Kompresorek mi svij vlastni tlakovy spi-
na%, takie nemife dojit k prebiti jimky.
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Elgkgricks_vytdpsni
Kabina_stro jvedouciho

Topnice - kalorifer kebiny strojvedouciho B OL je zapinéna v obvocu VN stykalem

K 86. K 86 je napdjen s F 143 pres ochranny termostat S 603 pres kontekiy regulad-

" niho termostatu v prostoru kabiny S 601. Civka stykate je zapindna pfepinaem S 179,
ktery soudasné zapind ventildtor kaloriferu M 101, P¥i prehfdti zapne ochranny
termostat S 603 zkratovy proud omezeny odporem R 130. Tim jistid¢ F 143 vypne cely
obvod. Ventildtor M 121 /neni-1i sém pFiZinou prehfdti/ i naddle od vétrdva kalori-
fer.

el LT L M m KL T = e em =

Ohtev kohoutl proti zamrzédni je proveden topnicemi E 211 2 B 212. Jsou napdjeny od
F 127 a zapindny S 175. Ohrivéni je signelisovéno svételnou ndvésti H 107. Vratnou
polohou spinage S 175 /1-2/ je p¥ivedeno naepéjeni k ventildm odvodnéni hlavnich
vezducho jemd Y 125 & Y 126.

Oba soubory jsou napdjeny ze spole&ného jistiée F 107.

M&feni_rychlosti

K registraci a kontrole rychlosti lokomotivy slouii souprava rychlomérd s napdjenim
a ¢idlem rychlosti.

V napijeci{ Xésti je zapojen prediadny odpor se stabilistdtorem P 121 C. Rychlost
Jizdy je odvozend od &idle rychlosti na ndpravé P 121 D se svorkovnici P 121 E.
Rychlomér, registrujici P 121 A, zapisuje pribsh rychlosti v zdvislosti na Zase,
smér jizdy & elektromegnetickjmi zapisovali 24 V nivéstmi pojmy vlakového zabezpelo-
vade. .

Rychlomér P 121 B je ukszujici s kontakty zapo jeni v obvodu automatické vyluky
vlakového zaberpelovale.

Stupnice obou rychlomérd je os vétlena Zérovkami 24 V.

MéFeni proudy

Podstatnou &4sti méfeni proudu Jje sk#in U 103, kterd je sloZena z obvodd napdjecich
a obvodu vyhodnocenil

Napdji se prevodniky proudu A& 01 - A 02 = zaddvaci jednotka analogového signdlu

U 101. Vyhodmocuje spojity signdl od pievodniku A Ol - A 02 a bodhiku R 32, R 33

a déle se prevddi na vystupni spojité ndpéti, O - 10 V pro voltmetry motorovych
skupin P 101, P 102, P 103, P 104, jejichZ stupnice je ovSem ce jchovéna v amperech.
Rozsah O - 10 V odpovidd pribsh trakéniho proudu O - 400 A.

Akustické névésti lokomotivy, piskovéni, odvodnéni_

Z jistide F 127 napé jeny elektromag. ventily, houkalky Y 127 a pisfala Y 129, pisko-
véni Y 131 - Y 132. K ovlédani pistaly slouzi tladitka S 129, S 130, houkadky, tla-
&{tka S 131, S 132. Ventily piskovén{ Y 131, Y 132 gsou ovldddny tladitky S 137 -

S 138 podle sméru jizdy vpred nebo vzad, coz zarudujl kontakty smérovych prepinadi

S 103 & - S 104 A. Zaroven piskovéni ovlddé relé signulizace prokluzu néprave



Qbyody VN
Normélni_proyoz lokomostivy

Proud k trak&nim motortim M 01 - M 04 je privadén z trole jového vedeni sbéralem

X 21. Pres odpojovad G 03 a odruSovaci tlumivku L Ol. Odrudovaci obvod je doplnen
kondenzdtory C Q3. Proti komutalnim a atmosférickym prepétim je celé vyzbroj VK
chrénéna s vodidem F 0l. V3echna tato zafizeni jsou umistna na strede kabiny

stro jvedouciho. Odpojovaé @ 03 go odpo jeni soudasné ukostiuje vstupni Zdst treke-
niho obvodu. V3echny pristroje stifedniho souboru gaji elektropneumat ické pohony

a jsou ddlkové ovldddny ze stanoviste stro jvedoucicho.

Proud k trakénim motordm pokraduje pies hlavni automuticky vypinad Q Ol na civku
diferencidlniho relé K 03. Stykad K 36, jehp? elektropreumeticky pohon je ovlédédn
#idicimi obvody pulznich méni&l. Paralelné k nhlavnim kontaktdm stykz€e K 36 je
trvalé pripoJen odpornik RO3, jehoi ulelem je rabiti filtradniho kondenzétoru C 04
d#{ve, ne? hlavni kontakty stykde K 36 sepnou. Sepnutim kontakt? stykace K36 je
ddn povel #{dicim obvoddm pulznich ménilld k regulaci. Vazba Fidicich signdld je
uvedend v odstavci rizeni lokomotivy.

Za tlumivkou filtrd L O3 se privédéjici energie rozdéluje na dvé vétve pro pulzni
ménide B U 03 a U 04, Pulzni m&nide jsou shodné skiiné, kters maji vysokonapétové
svorky a nejsou v popisovansm zékladnim schema trikénich mbvody zakresleny. Pulz-
nim ménide maji spole&né reguladni obvody soustredéné ve skifini A 102 v kabiné.

. Silnoproudy soubor pulznich méni&d je zdsadné sloien z téchto souddsti.

Hlavnich a zhaSecich tyristorl, zpétnych, nulovjch a oddélovacich, Snntovacich
diod. Komutadnich kondenzdtort a tlumivek. Déle tlumivky omezovaci, Suntovaci.
Pulzni mdéni& je ohrénén proti pFetiZeni tAvmou pojistkou. ¥Yro indixaci poruch

polovodi&l, kondens#dtori je provedena signalisace pomdci doutnavek. Souldsti

pulznich ménidh jsou nepétovd &idla U 03 M - U 04 M, kterd slcuii pro regulzci
a ovléddéni f£iltrd L 03 - C 04.

Trakéni proud je déle veden pies vyhlazovaci tlumiviky L 05 - L 04 motorovych sku-
pin, nadproudové relé K 04 - K 05, R 32 prevodnik m&Feni proudu na smérové pre-
pinade Q 13, Q 14. Kotvy trakdnich motord, oddélovaci diody, hlavni poly trak&-
nich motor} a pres Suntovaci diody, rozgojovaé pro méreni izolaéniho stavu na

vystupni civku dif. relé K 03 pres uzemnoval ndprav do kolejnice.

Ke kotvém TM jsou pres prediadné Oonry,R 24 - R 25 pripojend skluzovéd reklé
K 21 - K 22. Paralelné k hlavnim poldm trakénich motord jsou trvalé pripojeny
vyhlazovaci odpory R 06 - RO7 a také Suntoveci tlumivky U 03 J - U 04 J.

Suntovini je samolinné nezévislé na védomi obsluhy, je gouldsti rozjezdu loko-
motivye.

Sougdsti pulzni regulace jsou nulové diody U O03.H - U O4.H, které v dobé
uzavieni hlavnich tyristord zgjistuji plynuly tok proudu v trakénich motorech.

Poruchovy provoz lok. nastane v pfipadé zavady na rékterém trakénim motoru, ne-
bo pulznim mEni&i. Odpojeni motorové skupiny s vadnym motorem lze ddlkové odpo-
jenim smérovych prepinadi @ 13, Q 14 do nulové-st¥edni polohy a tim je celd mo-
torov4 skupina jednoho podvozku od pulzniho ménice odpo jena. Kontakty smérového
prepinade A1 -B1aC1l ~D1 odpojuji i kotvy trakénich motord a tim je ob-

vod prerusen.

Lokom>tiva pracuje v tomto pripadé s jednou motorovou skupinou s poloviénim vy-
Konem.
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Pomogcné pohony_obved VN . o
Pomocné pohony tvofi ventilétorové a kompresorové soustroji topeni vlaku s sta-
novi3té. Jejich napdjeni je podminéno zaprutim hl. vypinade. Cely obvod je jidtén
pojistkou VN, F 111, 40A. Vstupni civku diferencidlniho relé K 11 piivdd{ na jed-
notlivé VN stykade proudx.
Ovlddédni ventildtord je mmpomoci stykadd K 81 - K 82,pfi nouzovém provizu je proud
veden mimo hlavni vypined a stykele pres prepo jovaé Q 26. '
Kompresory jsou ovldddny stykadi K 83 - K 84 a pro sniier{ proudovjch ndrazi jsou
p¥ed motory zafazeny omezovaci odpory R 13, R 14. V zemnich vétvich motord jsou
proti pretilfeni zapo jend tepelnd relé K 12 ventildtord, K 13 - K k4 kompresord.
Ytiykad K 86 spind VN obvod vytdpéni stanoviSté. Zemni vétev spolelné pokraluje
pies hradiei diody U 13 na vystupni civku K 11 pres noe méfeni izoladniho stavu
G 29 do kolejee !
Lok. umoznuje vytdpéni vlaku, které se skladd z nadoproudového reké K-09 stykale
vlakového topeni K 85 noid pro odpojeni vadné ¥dsti Q 35 a ze zdsuvek, zdstriek
kabell na éele lokomotivy. -
Promareni trclajového napéti a ovliddéni napétc
X4

ého relé K 02 je proud piivddén
piua HV, pPes pojistku P 21 - 2 A, d8li¢ napé

v
i na voltmetry P 01, P 02.

Pojezd_v_depu

Posunovéni eemotns lokomotivy viastni silou v prostorach depa jsou na delech loko-
motivy zésuvky pro piipejemi vndjSiho zdroje energie z depa. )

X tomuto. ddelu je nutné pripojit nogovy pripojovad Q 21, pres ktery se privadi
onergle k motorové skuping M 01 - M 02. Jek bylo uvedeno, je pomocny kontaktem
prepo jovade Q 21 zabezplemo vypnuti hl. vypinede Q Ol.

Zkoufend pulznich ménigh_

¥e zkoudeni pulznich ménilh v depu pii stojfci lokomotivé a k poutit{ diagnosti-
ky jsou urdeny nofové prapojovale Q 41 - Q 42, katdy z nich md dva noie na vstup-
ni a vystupni strand pulznich méniZd U 03. U 04, P¥i zkouSeni jsou trakdni motory
0dpo jeny /smérové prepinade Q 13 - Q 14 piepuuty do nulové polohy/ a pulzni méni-
%e napéji cely obvod pomocnych pohoni. Po ukondeni zkoudek je nutné noiové prepo-
jovade odpo jit.

Vlakovy zebezpe Eovad_

Mobiln{ souprave vlak. zabezpelovaie A 402 je ndpdjena ze sitd 48 V pies jistid
F 191. Na filtr A 401 a napijeni je pFivedeno ne ménid napéti o kmitoétu G 202.
7 mdnide G 202 jsou napdjeny pres jistié F 122 ménide radiostanic vozidlovs a ddl-
kové ovlédédni lokomotivy G 203, G 204.

K hlavni skiini VZ - A 402 je piivedero z ménide G 202 ste jnosmérné nepdti 24 V
a stridavé 115 V, 400 Hz.

Souddsti soboru VZ jsou déles

A 402.B ovlddeci skiinka v kabingé stro jvedouciho

A 802 C, 402 D nAvéstni opakovade

A 402 E, A 402 F snimale kodovych signdld

K registraci VZ je piipojen rychlomér P 121.A na I. st. na II. st. je P 121.B

s kontektem, ktery spolu s tlakovym spinacdem S 515 tvori dlen automatick$ vylu-
ky pfi bezpedném stavu. PFi vzniku nebezpedénsho stavu, uvede zarizeni VZ do &i-
nnosti ventil ¥ 106 uvddény do funkce elektromagnetickym ventilem Y 106 A.
Vystraind signalisace vlak. zabezpelovale ye akustickéd ndvést H 303 - H 304,

Ne zaf{gzeni vlak. zabeppedovae se vztahuji predpisy &sp.
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Brzdové zafizeni

aﬁuéni brzda je ovléddna z kabiny strojvedouciho a je ji moZno zabrzdit treti
a druhé dvo jkoli lokomotivy.

Elektricky brzdid samo&innd yzduchotlekoys brady BSE_
U elektrické lokomotivy e E 458.1 typu 78 E 1 je pouiit novy typ brzdife samoli-
nné brzdy. Na lokomotivé je umistén ve strojovné jediny brzdig, rizeny brzdovym.i
kontroléry na jednom z obou stanoviSt. Do pohotovostniho stavu se obsazen3ho sta-
novi%té strojvedouciho uvédi prepnutim spinale Fizeni.

Konstrukce_xxx_brzdigde_

Elektricky ovlddany brzdié&, jehoi provedeni tvori konstrukdni celke, v némi

se jednotlivé p¥istroje upevnuji na nosilich, ktery je trvale spojeny s napédjecim
potrubim, hlavnim potrubim a potrubim od brzdile primoCinné brzdy DAKO BP = @ vy-
fukovou trubkou. Ddle jsou k brzdi&i pFipojeny vzducho jemy nizkotlakového prebi-

t{ a vzducho jem Fidici.

Ne_nosili brzdite BSE se_upeynujes_
1. reguldtor tlakd A

2. vyrovndvaci ventil B

3. ridiei vzduchojem C

4, prepojovaci ventil D

5. rozvodovy ventil E

6. omezovaci a preruovaci ventil P
7. ventil linedrniho odvétrani G

8. ventily. :

9. vzducho jem nizkotlakého prebiti

10, prestavovad N

M4 tyto polohy: -7
Plnici 8vih

Nizkotlaksé pFebiti
Zdvér

Provozni odbrzdéni
Neutrdl - poloha jizdni
Provozni brzdéni
Rychlo&inné brazdéni

Ovladag DAKO_OBE_1

Ovladad ¥{di prostiednictvim brzdide BSE tlak vzduchu v hlavnim potrubi, t.j.
provozni brzdéni, provozni odbrzdéni a umoinuje zavedeni vysokotlakoého plnicibé

3vihu, nizkotlakdho prebiti brzdy a nastaveni zdvéru. Vypusténi stlaéeného.vzduchu

z hlavniho potrubi pii rychlo&inném bridéni zaJié%uje ovlada& pfimo prostrednic-

tvim rychlobrzdného ventilu. Ovladal se pripevnuje na nosié trvale, spojeny s hlav-

nim potrubim a vyfukovou trubkou. Souddsti ovladale je vadikovy spinag BACO, ktery
jo elektr. vodi&i spojen s vidlici zdsuvko-vidlicového spoje. Rukojet ovladale je
prestavitelnd do poloh vy3e uvedenych. K prestaveni spinade BACO je pouZito ozu-
bendho pevodu, pFifem? ozubeny segment spojeny s hlavou rukojeti tvori soudasneé
vadku rychlobrzdného ventilu. Jednotlivé polohy ovladade jsou zvyraznény odpruie-
nou zépadkou a z poloh provozni brzdéni a provozni odbrzdéni se rukojet ovladace
samo&inné.vraci do jizdni polohy,

‘Spinad obsahuje 8 vdSek z nil} 7 je vyhrazeno pro ovldddni brzdide BSE
a jednm pro vaszbu se zabezpelovacim zarizenim,t. j. md plnit funkci elektromecha-
nického prevodniku pro mobilni &4st vlak. zabzepdovale "VZ".
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vadky pro provozni brzdéni a provozni odbrzdéni jsou zdvojeny, avdak zapo jeny
jsou vyvody vidy jen z jedné valky. Nezepo jené valky slouzi jako reserva.
Viechny vstupni kontakty vadek jeou propojeny, kromé vadek urdenych pro zévar
a vlakovy zabezpeloval, ktery maji gamostatné vodile.

&){n

Pi{stroje mouzového ovlédini_

K nouzovému ovldddni elektr. #{zeného brzdide se pouzije brzdié piimodinné brzdy
DAKO-BP. Tento brzdi& je pies dvo jitou zp&tnou zéklopku spojen s el. ¥izenym
brzdicem. ' :

Brzdid_
PouZije se pFi zdvadé ne proudovém 2dro ji, pri poSkozeni elektr. vedeni a pri
jakékoliv zdvadé v elektr. vyzbro ji brzdile.

V piipadé prerudeni dovéky proude se brzdié samolinné prestavi ne provozni
brzdéni. P¥i této, & jinsd sdvedé se musi pirestzvoval prestavit do polohy "N
nouzového ovldéni. Prestavovad v této poloze sepoji prostor pod pisem 2 reguld-
toru tlaku A s brzdilem piimo&inné brzdy, reguldtor tlaku A s fidicim vzducho je=
mem C e prerudi spojeni pod pisem 10 vyrovhkveciho ventilu B s elektropneumatic
kym ventilem I. Pokud neni zabrzdgno brzdidem BP, vyrovnd se otevienym ventilem
36 tlak vzduchu v Fidicim vzducho jemu C na 500 bart a tim i tlak vzduchu v hlav-
nim potrubi na tlak provozni. Pri nouzovém ovlddéni brzdil BS nahrazuje porusk-
x# porouchany OBSE 1.

Brzdit_piimodinné brzdy DAKO - BP

Brzdi& primo&inné brzdy DAKO - BP je ovlédacim pristrojem pFimo&inné /pFidavné/
$lekové brzdy jiZ jsou opatiena kolejové trakéni vozidla.

Piimodinnd brzdy se pouivé predeviim k zabrzdéni samostatng jedouci lokomotivy,’
nebo p¥i posunu vagond, nebo krétkodobému zabrzdéni stojici lokomotivy, &i celé
BOUPravye

BP tvoif vlastni brzdid a nosii, kiery je ne lokomotivé trvale spojen hlavnim
vzducho jemem, brzdovymi vélei a s ovzdudim. K nosiéi se pripevnu je brzdid Srouby=_
je tedy snimateiny. -

Brzdidem se pri brzdéni pfepouSti stlageny vzduch z hlavnich vzducho jemd do brz=
dovych vdlcl a naopak pii odbrzdovani se tlakovy vzduch z brzdovych véled vypous-
ti{ do atmosféry. Velikost tlaku v brzdovém vdlci se Fidi polohou ovlddaci ruko je-
t{i brzdite. Ve v3ech brzdicich polohdch rukojeti se brzdiem BP samolinné doplnuje
eventuelni ubytek stmlaiensho vzduchu v brzdovych vdlcich / zpisobeny netasnostmi/,
jelikoi p¥i kaidém nastaveni tlaku ve vélcich se na pistu brzdie udriuje rovno-
véha mezi napdtim regulaéni pruZiny a tlakem v brzdovém vdlci.

P#i zméndch napéti reguladni pruiiny, t. jo pri gaidé zménd polohy rukojeti brzdi-
Ze, se pohne pist a s nim dvo jventil, ktery uvolnuje nebo pieruluje pratok stlade-
ného vzduchu. '

P¥i porufe_vzduchovjch zafizeni

Poskozeni hlavnich vzduchojemd 985/1 - 905/2 1ze lokomotivu dédle provozovat

po uzavieni kohoutd. 1. 955/1 - 9688 960
2. 955/5 - 955/4

Nutno atevirit uzaviraci kohout 955/3 pro plnéni rozvodového potrubi. Vypnuti

podvozkd z ovlédéni. 1. 958/3 - pro 911/2, 911/1
: 2. 958/4 - pro 911/3, 911/4

Vyfazeni, piskovénd. 957/3.
Kohout VZ + 955/2
Uzavieni® napé jeciho potrubi k brzdidi 920 = 955/6
Celkové pdpln vzduchového garizeni je 1 352,5 litrd vzduchu.



